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RESUMEN

El presente informe “Evaluacion de la Rentabilidad Social de la Carretera de
penetraciéon Olmos - Corral Quemado - Rio Nieva - Influencia del Medio Cultural-
Politico” estd compuesto por cinco capitulos, en los cuales se describen las
caracteristicas de la carretera, los actores que intervienen en ella, y como
interactian a lo largo de la via. Asi mismo, se ven los lugares criticos y como
poder llevar a cabo un mejor andlisis de identificacion a través de los mapas
tematicos ademas de incluir la matriz geoespacial como herramienta alternativa

para desarrollar un mejor analisis de los proyectos con caracter social.

El primer capitulo describe los rasgos mas importantes de la Carretera Olmos -
Corral Quemado - Rio Nieva, los antecedentes e historia de la misma, la
ubicacion, asi como también sus caracteristicas técnicas mas resaltantes a lo

largo de todo el tramo en estudio.

El segundo capitulo trata sobre el estado del arte de la Carretera Olmos - Corral
Quemado - Rio Nieva y los actores cultural-politico mas preponderantes que
tuvo en el tiempo; ademas se toma en cuenta el método de la rentabilidad y la
demanda insatisfecha que estuvo por mucho tiempo presente en la zona de la
via en estudio.

En el tercer capitulo se desarrolla el marco teérico del método que se aplica para
la identificacion del problema en la evaluacién de la rentabilidad en base a los
conceptos del Sistema Nacional de Inversion Publica (SNIP), asi mismo se
incluye una metodologia de andlisis a través de una matriz geoespacial y los
criterios que se utilizan para implementarla.

En el cuarto capitulo se expone todo lo relacionado a la identificacion de la zona
de influencia de la carretera, asi como los lugares criticos identificados a través
de la matriz geoespacial. Se detalla también la relacién de los actores para cada
medio, la valoracion para cada actor del medio, y también se muestran los
mapas tematicos que se han elaborado y representan los lugares mas criticos
tanto en el ambito cultural como politico, finalizando el informe con las
conclusiones y recomendaciones resultado del presente estudio.
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INTRODUCCION

Siempre ha sido un reto la integracion de toda América del Sur, debido a eso
nacen los proyectos de comunicaciones entre todos los paises que lo conforman.
Una de las variantes planteadas para este fin es crear una via de comunicacién
entre el Océano Pacifico y el Océano Atlantico. Dentro de esta variante se
encuentran dos posibilidades que cruzan por territorio peruano, una en la parte
norte del Peru y la otra en la parte sur.

Este trabajo de investigacion se concentrara en la viabilidad social de desarrollo
del eje de comunicacién Norte que en el medio es conocido como la Carretera
Transoceanica Antonio Mesones Muro pero que se le llamara Eje Multimodal
Amazonas Norte. Este nombre se debe a que va a ser un cinturén o corredor de
comunicacién conformado por distintos medios de transporte; el que se
desarrolla atravesando fronteras politicas de la regién, acortando distancias
entre productores y consumidores, generando sinergia entre los paises para ser
competitivos ante los mercados mundiales y por ende representa la integraciéon
del continente; a la vez lleva el nombre de Amazonas porque se desarrolla en
esta region, un lugar muy representativo en América del Sur.

El fin general del trabajo de investigacion es realizar la evaluaciéon de la
rentabilidad social de la carretera para el desarrollo del Eje Multimodal
Amazonas y la integracion de la region norte del pais; para esto es necesario
establecer la situacion actual tanto de la infraestructura vial que se cuenta en el
Perd como también de los actores cultural politico, ya que sélo se abocara a
estos dos medios como angulo de estudio.

La informacién recopilada para la elaboracién del presente trabajo ha provenido
basicamente de fuentes relacionadas con el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones del Peru.
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CAPITULO I: GENERALIDADES

1.1 Antecedentes

La Carretera Olmos-Corral Quemado-Rio Nieva es una via transversal del Eje
Multimodal Amazonas Norte - IIRSA Norte ubicada entre los departamentos de
Piura Lambayeque Cajamarca y Amazonas. Es una carretera de alto volumen de
transito, con un indice Medio Anual de 1,046 vehiculos por dia, que integra las
localidades de Huancabamba, Lambayeque, Jaén, Cutervo, Utcubamba, Luya y

Bongara.

A inicios del Siglo XX el lambayecano Manuel Antonio Mesones Muro se atrevié
a sofiar con una ruta increible, inimaginable hasta ese entonces pero que en
pocos dias podia unir la Costa inmensa y arida de Lambayeque con la
Amazonia. Emprendié un viaje de exploracién que sirvié para demostrar, entre
otras cosas, que el paso de Porculla, a 2,144 metros sobre el nivel del mar, era
el mas adecuado para trazar el camino del progreso hacia la calida cuenca del

Maraiién, el principal afluente del Amazonas.

En el aflo 1966 la Consultora CPS de Ingenieria S.A. — Gago Tonin S.A.
Servicios de Ingenieria Asociados realizaron los estudios de Ingenieria de la
Carretera Corral Quemado-Rio Nieva, tramo | Corral Quemado - Pedro Ruiz; por
encargo del Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda vy
Construccién, en el marco general de rehabilitacion de carreteras, programadas
por el Proyecto Especial de Rehabilitacion de Infraestructura de Transportes.

En el affio 1978, el Consorcio de Consultores Viales, para la Carretera Olmos -
Corral Quemado, efectud el Estudio Definitivo, el cual fue dividido en cinco
tramos para efectos de la Licitacién y Ejecucion de Obra; asi como se sefiala en

el cuadro 1.1 consorcios viales.
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Cuadro 1.1 Consorcios Viales.

TRAMOS EMPRESA CONCLUIDO
ViBmol Cia. COSAPI S.A - MASSA SCRL concluido
Km.00+000 al ASOCIADOS en 1984
Km .40+000
Tramo i Concluido
Km.40+000 al [Cia.C.Tizon P. S.A Ingenieros en 1986
Km.72+000
Tramo llI: Concluido
Km.72+000 al |Cia.Constructora UPACAS.A en 1984
Km.112+000
l:":‘:z':fo 00 o1 |Cia- Céceres Contratistas SA - Concluido
Km.156+000 Constructora Bionselva S.A ASOCIADOS |en 1987
Tramo V: Concluido
Km.156+000 al |Cia Constructora Villasol S.A en 1987
Km.196+000

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

La Buena Pro fue otorgada a las cinco empresas Constructoras indicadas, cuya
labor se desarrollé bajo la Supervision del Consorcio de Consultores Viales,

ejecutandose las obras en los aiios indicados en cada tramo.

La obra correspondiente a la construccién de la carretera en mencién fue
ejecutada por la Empresa Camargo — Correa Contratistas durante los aiios de
1996-1999, y supervisada por la empresa SALZGITTER-DIWI-LAGESA
Asociados.

El dltimo mantenimiento realizado en toda su extensién fue en los afios 2001 al
2005 con una inversion de US$ 69.9 millones. A partir de este siglo la carretera
de penetracion Olmos — Corral Quemado — Riuv Nieva pertenece al Eje
Multimodal del Amazonas, el cual a su vez corresponde al Eje Multimodal Nor
Andino Amazonas Peri — Brasil, el mismo que nace de la Cumbre de
Presidentes de América del Sur realizada entre los dias 30 de agosto y 01 de
septiembre del aito 2000 en la ciudad de Brasilia, Brasil.

Recién en el afio 2003 el consejo directivo de PROINVERSION incluye dentro de
sus proyectos el “Plan de Accién para la Integracion de Infraestructura Regional
Sudamericana — IIRSA", para ese entonces ya se contaba con una cartera de
proyectos de integracién y desarrollo dentro de los cuales aparecia el proyecto
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eje multimodal del amazonas (grupo 3) que tenia como uno de sus objetivos el
acceso a el Huallaga y el Marafiéon. Hasta el 2007 el proyecto se conocia como
“Carretera Bagua - Rioja”, luego pasaria a llamarse “Carretera Paita - Tarapoto”.

Paralelamente al avance técnico de la carretera que ha tenido lugar en las
ditimas décadas, el hombre ha ido creando una serie de problemas graves en

relaciéon con el medio natural, cultural, social y politico modificando su entorno.

Cuadro N° 1.2 Datos Generales del Contrato.

Olmos - Corral

Carretera : .
Quemado - Rio Nieva

Longitud Total del

Tramo

309 KM

Tipo de Servicios

COFINACIADA

Contratista- Consecionaria |IRSA
Conservador NORTE S.A.

Valor Referencial $ 183,890,787.00
Monto del Contrato $ 183,890,787.00
Periodo del Contrato 25 afios

Inicio del Contrato

12 ABRIL 2006

Fuente: Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

1.2 Ubicacién

El tramo de carretera en estudio se ubica entre los departamentos de
Lambayeque, Piura, Cajamarca y Amazonas. Se inicia en la localidad de Olmos
ubicada en el Km. 869 del sector Chiclayo - Piura de la Carretera Panamericana
Norte y concluye en Nieva (Km. 371 + 500) que pertenece al distrito de
Yabrasbamba, provincia de Bongara, departamento de Amazonas.

En su recorrido atraviesa en el tramo Olmos — Corral Quemado a los centros
poblados Hualapampa, Pucara y Chamaya. En el tramo Corral Quemado — Rio
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Nieva atraviesa por los siguiente centros poblados : El Salado, La Caldera,
Magunchal, Pueblo Nuevo, Jazan, Pedro Ruiz, Suyubamba, la Carrera, El Chido,
La Florida (Pomacochas), Shucayacu, Buenos Aires y la Esperanza. Los
poblados importantes son: Pedro Ruiz capital del distrito de Jazan y

Pomacochas.

Figura N° 1.1 Plano de ubicacién de la Carretera Olmos-Corral Quemado-Rio Nieva

Fuente: Elaboracion Propia.
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1.3 Caracteristicas de la Carretera

Para un andlisis diferenciado y ordenado se ha sub-dividido el tramo total en

estudio en los siguientes:

Tramo 1: Olmos — Corral Quemado
Tramo 2: Corral Quemado — Rio Nieva

1.3.1 Tramo 1: Olmos - Corral Quemado

La regidn por la que se desarrolla la Carmretera Olmos - Corral Quemado, cubre
dos zonas hidrolégicamente bien diferenciadas: la primera, comprendida entre el
inicio del cruce de Olmos y el abra de Porculla, incluye areas del desierto
costero del norte peruano y la segunda, comprendida entre el abra de Porculla y
Corral Quemado, valles interandinos de caracteristicas variables en
concordancia con su alejamiento del abra y consecuente acercamiento al cauce
del rio Marandén. La region costera norte del Pert, antes mencionada,
corresponde a una regién arida con cursos hidricos de descarga periddica u
ocasional, pero severamente afectada por la ocurrencia de lluvias de baja altura

asociadas a los ciclos del fendmeno del Nino.

Figura N° 1.2 Carretera tramo | margen derecha del rio olmos, Km 32.5.

Fuente: Visita de campo
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Figura N° 1.3 Carretera tramo | margen izquierda del rio olmos, Km 35.5.

Fuente: Visita de campo

En cuanto se refiere a los valles interandinos, la precipitacion vy
consecuentemente las descargas fluviales en los rios y quebradas que los
componen, tienen un caracter fundamentalmente estacional y dependiente de la
ubicacion relativa de sus cuencas aportantes de distribucion estable o erratica.

En los cursos mayores (curso bajo del rio Huancabamba, rio Chamaya y rio
Maraiién), la extensién y diversidad de subcuencas aportantes tiende a
uniformizar la distribucién temporal de las descargas, en patrones estacionales

mas estables.

En lo que respecta a las cuencas colectoras de los recursos hidricos
comprometidos, sbélo se encuentran involucrados cuatro rios principales: rio
Olmos (dnico curso importante de la vertiente del Pacifico), rio Huancabamba,
rio Chamaya (continuaciéon del anterior) y rio Maranén (receptor de las aguas del

rio Chamaya).
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Adicionalmente, en la regién integrante de la vertiente del Atlantico, existen siete
rios de mediana magnitud: Hualapampa, Quismache (Pte. Las Juntas), Calayuc,
Puerto Blanco (Pte. Churumayo), Puiquijaca, Sonara de Rumiaco (Pte.
Mochenta) y Zonanga, actualmente cruzados por puentes.

Completando la distribucion hidrogréfica de la zona, se encuentra una numerosa
red de quebradas de diversas magnitudes de area de cuenca y de aportes

liquidos y sdélidos que cruza el trazo de la via.

1.3.2 Tramo 2: Corral Quemado - Rio Nieva

Desde el punto de vista climatico la zona de influencia corresponde a la provincia
biografica de Yunga Tropical con “Clima Templado subhiumedo (Estepa y Valles
Interandinos Bajos). Su precipitacion total promedio varia entre los 400 mm en
las partes bajas hasta los 800 mm en las partes mas elevadas y humedas, su

temperatura media anual es de 20° C.

Figura N° 1.4 Espejo de agua sobre la carretera, Km 280.

Fuente: Visita de campo
El régimen de lluvias es totalmente irregular precipitando el 50% del total de
lluvias en los tres primeros meses del arfio; siendo el mes mas lluvioso el mes de

Marzo y el menos lluvioso el mes de Junio.
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Figura N° 1.5 Carretera tramo Il margen izquierda del rio Utcubamba, Km 330.

Fuente: Visita de campo

- Figura N° 1.6 Carretera tramo Il margen derecha del rio Utcubamba, Km 263.

Fuente: Visita de campo
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En cuanto al recurso edafico se presentan tres diferentes tipos de suelos de
acuerdo a su origen: aluviales, coluviales y residuales; siendo los mas
abundantes los coluviales. De acuerdo con su clasificacién de capacidad de uso
mayor, se tiene tierras aptas para una agricultura intensivas, tierras aptas para
cultivos permanentes, tierras aptas para pastizales tierras aptas para explotacion
forestal, y areas de proteccién.

Los grupos litolégicos. dominantes en el area de influencia son: calizas, lutitas,
areniscas Yy lodolitas; y formaciones de materiales cuaternarios.

Algunas formaciones coluviales, son susceptibles a sufrir una erosién hidrica
intensa (surcos, carcavas) y algunos procesos de remocidbn en masa

(desprendimientos, deslizamientos).

En cuanto a la hidrologia del area, se tiene la presencia de 2 rios importantes, el
rio Utcubamba vy el rio Chido.

Respecto a la actividad agricola estd muy restringida en las zonas de valle existe
el arroz y en las vertientes, cultivos de maiz, platano, hortalizas y pastizales. La
actividad ganadera se halla concentrada en los alrededores de Pomacochas,

habiéndose identificado especies tales como: vacunos principalmente.

En cuanto a la flora, existen todavia especies nativas tales como: Faique (Acacia
macracatha), Chamana, algarrobo, catagua, etc. Asimismo, se puede distinguir
cultivos exdticos, tales como: maiz, arroz, zanahoria, soya, platano, etc.

La fauna se hall6 representada principalmente por animales domésticos, tales
como: vacas, caballos, asnos, ovejas, gallinas, conejos, cuyes, etc.; siendo las
especies silvestres muy escasas y que sobresalen como: el zorro, venado,
zorrino, serpientes, gato montés, paloma torcaza, halcén y picaflor, etc.
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Figura N° 1.7 Flora tipica del area, arbol de huarango.

Fuente: Visita de campo

Figura N° 1.8 Animales domésticos: ganado vacuno.

Fuente: Visita de campo
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CAPITULO Il: ESTADO DEL ARTE
2.1 Medio Cultural Politico

A través del tiempo los eventos culturales y politicos han tenido muchas cosas
en comun ya que uno surgia a raiz del otro, por citar un ejemplo tenemos que en
el afno 1969, bajo el gobiemo militar en el Peru, se promulgd el decreto 17716 de
reforma agraria. Esta reforma fue una de las mayores en su género emprendidas
en América Latina, pero estuvo plagada de aspectos negativos que desvirtuaron
sus principales objetivos. La adjudicacion de tierras beneficié sélo a una minoria
de campesinos, y los sistemas asociativos implantados fueron controlados por
representantes del estado, quienes marginaban constantemente a los
beneficiarios de las instancias de decision. Muchos funcionarios estatales

mostraron hacia la poblacién nativa los mismos prejuicios que los hacendados.

A principios del presente siglo se dieron leyes con la finalidad de preservar los
muchas veces vulnerados derechos de las comunidades indigenas, en nuestra
zona de influencia directa de la carretera encontramos gran cantidad de pueblos
indigenas. Los Aguarunas ocupan el primer lugar dentro de la poblacién
siguiéndole los Huambisa.

Figura N° 2.1 Vivienda en un pueblo Aguaruna.

Fuente: Peru ecolégico (www.peruecologico.com.pe)

Los aguarunas, pueblo dinamico y progresista, es uno de los grupos mas
numerosos no solo de nuestra area de influencia directa (AID) de la carretera
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sino también de la selva peruana; se dice que en 1549 exploradores espanoles
entraron a sus tierras en busca de oro, pero [a resistencia Aguaruna salidé
siempre vencedora, por lo que desde esa fecha hasta comienzos del siglo veinte
no se conoce registro alguno de contacto con dichos pueblos. Hasta 1964 el
Unico acceso al territorio aguaruna era por trocha desde la Costa o por rio desde
Iquitos, el territorio aguaruna es accidentado, rocoso y montanoso.

Los niveles de integracion econdmica constituyen un tema fundamental. Como
resultado de diversos procesos historicos, las distintas partes de los
departamentos, de nuestra area directa en estudio, han desarrollado importantes
relaciones econémicas con regiones vecinas; pero existe sectores regionales
que se encuentran en desventaja porque empezaron tarde a la integracion
econdmica, esto debido a la alta delincuencia y narcotrafico que existia en
dichas zonas; por ejemplo tenemos zonas como en Pomahuaca que se dedican
a la venta de chocolate artesanal producto del cacao de la zona que se
considera como cultivo alternativo a la hoja de coca, asi también se encuentra en

el distrito de Cumba la venta apotedsica del famoso coco.

Figura N° 2.2 Arbol de coco en el distrito de Cumba, Km 197.

Fuente: Visita de campo

La carretera en estudio es en la actualidad un nexo de comunicacién entre los
pueblos amazénicos con el resto del mundo, fue también testigo presencial de
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una de las peores batallas entre el pueblo y la Policia Nacional del Perud, que se
originé el 5 junio del 2009 cuando los pobladores nativos en voz de protesta
tomaron por asalto el sector de la "Curva del Diablo" rechazando asi las
politicas amazdnicas que se discutian en ese entonces en el Congreso; 8 meses
después dicha curva fue cambiado de apelativo a “"Curva de la Esperanza” en
muestra de la tranquilidad politica y social a la que se habia vuelto.

Figura N° 2.3 Curva del diablo, Km 204.

Fuente: Visita de campo

Los problemas mas recurrentes en la actualidad son mas que todo culturales,
debido al bajo nivel de educacién que siguen teniendo los pueblos quizas por el
bajo interés de los gobiernos centrales y regionales en mejorar esta situacion.
Otro problema que afronta la carretera es la gran cantidad de accidentes que
ocurren por lo que los pobladores llegan a tomar la decisién de construir ellos
mismos sus propios rompe muelles que por lo general empeoran la situacién
debido a que estos son construidos sin supervision técnica y sin una

senalizacién adecuada.

Otro factor que causa malestar dentro de las comunidades aledafias a la
carretera son los constantes derrumbes que se dan en todo lo largo de carretera,
lo cual ya se esta controlando actualmente por los constantes mantenimientos
que realiza la concesionaria “Iniciativa para la Integracién de la Infraestructura
Regional Sudamericana” (IIRSA), pero de alguna u otra forma les queda el
malestar por las grandes colas de camiones que esta genera y muchas veces
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tienen que resignarse a esperar la soluciébn para poder utilizar la via de

transporte.
Figura N° 2.4 Carretera interrumpida por derrumbe, impacto ambiental, Km 318.

|ayr Wy !

Fuente: Visita de campo

Figura N° 2.5 Mantenimiento de la carretera, Km 323.

Fuente: Visita de campo
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2.2 Método de Evaluacion de la Rentabilidad

El disefo asistido por computadora o “computer aided design” (CAD) se empez6
a utilizar en la cartografia desde década de los ochentas para aumentar la
generacion y actualizacion de mapas, ya que el modelo de base de datos de
CAD maneja la informacién espacial como dibujos electrénicos compuestos por
entidades graficas organizadas en planos de visualizacién o capas. Cada capa
contiene la informacién de los puntos en la pantalla en forma de pixeles que de
ser activado para que aparezca su representacion en forma gréfica en la
pantalla, lo que mejoraba enormemente los trabajos de georeferenciado para
ese entonces.

Para determinar la rentabilidad, existen diferentes metodologias. Este estudio se
enfocard en evaluar los diversos aspectos culturales, politicos y sociales que
generan impactos en la rentabilidad del proyecto en estudio.

Tenemos 2 tipos de infraestructura a analizar:

e |nfraestructura autosostenible.

e Infraestructura no autosostenible.

La Infraestructura autosostenible es cuando la misma infraestructura financia
tanto las inversiones que se requirieron para su construccion como también
financia los gastos de operacién y mantenimiento, si ellos es asi se dice que la
infraestructura es rentablemente y no deberia afrontar mayores problemas para
conseguir financiamiento para su inversién inicial y para futuras inversiones.

La Infraestructura no autosostenible es cuando existen infraestructuras que no
generan los ingresos suficientes para su construccién, mejoramiento operacién y
mantenimiento, entonces se dice que estas infraestructuras no son rentables en
términos privados; en tales casos se requiere de un financiamiento publico o
subsidio estatal, que se justifica en términos de eficiencia solo si el proyecto es
rentable socialmente. Esto significa que los beneficios sociales equivalgan al
menos a la brecha de costos no cubierta por los ingresos que la infraestructura
pueda generar.
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2.3 Demanda Insatisfecha

Cuando se habla de la demanda insatisfecha, se hace mencién a un porcentaje
de una necesidad no cubierta por la oferta ofrecida, la diferencia de lo que se
requiere (demanda) y lo que se esta satisfaciendo (oferta) es la demanda
insatisfecha (Fig. 2.6).

Figura N° 2.6 Grafico ilustrativo de la demanda insatisfecha
— L

Fuente: A Andia Valencia: Manual de Proyectos de Inversion para el Sector Pdblico, Lima
2010

Un proyecto con sus recursos debe cubrir dicha demanda insatisfecha, pero
muchas veces esta no las satisface automaticamente, sino que es gradual. En la
carretera en estudio se ve que los pueblos que estuvieron por afos
incomunicados tienen ahora la oportunidad de tener mejores vias de
comunicaciéon, como es el caso de Jaén que por muchos anos estuvo alejado del
gobierno regional de Cajamarca; hoy en dia Jaén cuenta con un aeropuerto
(Aeropuerto Shumba) de 2700 metros de pista de aterrizaje toda una hazaina
politica ya que era uno de los problemas sociales que afrontaba dicho sector de

la carretera en estudio.
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CAPITULO Ili: MARCO TEORICO
3.1 Arbol Causa - Efectos

El arbol causa-efectos es una herramienta que se usa en la etapa de
identificacion de proyectos, paso importante para empezar la formulacién de
proyectos, por lo que dicha herramienta debe analizar problemas reales y
presentes mas que problemas irrelevantes y desactualizados.

En esta metodologia se muestra el problema de una manera esquematica y
expresado en necesidades insatisfechas u oportunidades no aprovechadas, todo
esto permite sintetizar el problema en si como también sus causas que lo
originan y los efectos a los que lleva; sin embargo, como toda metodologia
presenta deficiencias.

Se mostraran las ventajas y desventajas mas saltantes detectadas al realizar el

andlisis de identificacion de problemas por el método arbol causa-efecto.

Ventajas de la metodologia:
e |dentifica claramente los argumentos que lo constituyen
e Se grafica el problema de tal forma que se entiende las causas mas
contradictorias que lo interconectan
e Los problemas identificados en el arbol causa-efectos se convierten en

solucién cuando se inicia la etapa para disefar respuestas

Desventajas de la metodologia:
¢ No existe un unico arbol de causa efecto para un mismo problema
e Hay causas que el proyecto no podria solucionar por no tener
competencias en ellos.
e No todos los efectos identificados van a poder ser cuantificables o

medibles.
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3.2 Matriz de Analisis Geoespacial

La matriz de andlisis geoespacial (MAG), es un instrumento de analisis mediante
el cual se miden 2 caracteristicas importantes para la identificacién de los
problemas existentes con relacién a la carretera en si, una de las caracteristicas
que mide es la posicion relativa entre los actores del medio en estudio con la
carretera a la cual se le quiere hacer su diagnostico; la segunda caracteristica
que requiere medicion es la interaccibn que se genera entre los medios en
estudio junto con la carretera, cabe mencionar que las dos caracteristicas se
analizan en forma matricial, todos contra todos, inclusive la carretera misma.

Se identificaran los criterios que se toman en cuenta para comenzar a llenar la

matriz. Para ello, se muestran los siguientes cuadros:

Cuadro 3.1 Criterio Posicional.

ANALISIS POSICIONAL
se Suporponen

son Adyacentes

se Intersectan

existe relacion a Distancia

Of=|> |

Fuente: Elaboracién Propia.

Cuadro 3.2 Criterio de Interaccion.

S: |Sinergia

C: [Conflicto
Sa:._|Sinergia Alta
Sb |Sinergia Baja
Ca: |Conflicto Alto
Cb: |Conflicto Bajo

Fuente: Elaboracién Propia.

Los criterios que se muestran tanto en el cuadro 3.1 y 3.2 son colocados en la
matriz de analisis geoespacial luego de comparar cada actor de un medio en
estudio_contra los demas actores, esto ademas de comparario con la carretera
en si, tal como se observa en el cuadro 3.3 donde se representa
esquematicamente como se conforma la MAG.
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Cuadro 3.3 Matriz de andlisis geoespacial.
e e — 4

Fuente: Elaboracién Propia.

Luego de tener identificados los actores con sus respectivas sinergias, se
evaluara la intensidad conflictiva que representa en cada zona de la carretera
incluida dentro de su area de influencia directa de la misma, para ello se
empleara la metodologia de valoracion de atributos que se explicara a detalle en
el capitulo IV en la seccion 4.2.1.

La MAG basa su importancia en versatilidad que presenta para recolectar e
interpretar la base de datos, y esto es importante al momento de representar
dichos datos de forma grafica.

El presente informe se apoyara en el ArcGis para modelar los mapas tematicos
que seran representados en capas raster por cada actor en estudio.
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CAPITULO IV: EVALUACION CULTURAL POLITICO DE LA CARRETERA
OLMOS-CORRAL QUEMADO-RIO NIEVA

4.1 Introduccion

En el andlisis de las causas de los conflictos sociales o culturales es importante
distinguir entre las causas estructurales o subyacentes sobre las cuales podrian
existir diversos enfoques de analisis, y las causas directas, que consisten en
aquellas actividades o factores reales que generan desequilibrio, y que son
identificables como resultado de una observacién objetiva.

En el caso de los paises en desarrollo, la expansién de las diversas formas de
comunicacion y la apertura de nuevas rutas de economia son factores evidentes
de conflicto de intereses de diferentes actores que se veran involucrados. Las
causas subyacentes activan los mecanismos que favorecen dichos factores,
tales como la pobreza, la falta de acceso a los mercados, la crisis del sector

agrario, entre otros.

Los procesos de crecimiento en el Peri responden a causas diversas, sin
embargo, dichas causas se pueden relacionar con los modelos econdmicos de
promocion del desarrollo que han predominado en las percepciones de los
gobernantes en estos ultimos afos, y que se manifiestan de manera implicita o
explicita en la formulacién de politicas, y su implementacion a través de normas
y practicas impulsadas desde el gobierno central, gobierno regional o gobierno
distrital, segun las facultades que posean y llega hasta organismos
internacionales como agencias financieras y/o agencias de cooperacion técnica
segun el tipo de conexién que se tenga.

Muchas veces una decisién politica puede traer consecuencias conflictivas, a la
vez que también los temas culturales pueden generar divisién, desunién y
descontento social; todo esto debe de cuantificarse directa o indirectamente a
través de una metodologia cuidadosa y versatil, con capacidad de involucrar ala
mayor cantidad de actores posibles, ya que en la realidad son muchos los que se
ven afectados o favorecidos de alguna u otra forma.
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4.2 Naturaleza De La Rentabilidad Cultural Politica

En la carretera en estudio se encuentran diferentes actores que son influyentes
dentro de su zona de influencia directa y hasta indirecta, de la cual solo se
tomara en cuenta el area de influencia directa, para lo cual se pasa a definir
ambas areas de influencia.

a) Area de influencia directa (AID).- Esta conformada por las areas que
podrian experimentar impactos en su medio fisico, bidtico y social,
provocados durante la ejecucion y operacion del proyecto de infraestructura.
El AID esta conformado por los distritos cuya jurisdicciéon cruza la via.

b) Area de influencia indirecta (All).- Esta compuesta por el area donde se
experimentaran impactos, negativos o positivos, por efecto de determinadas
dinamicas sociales o econdmicas que confluyen o son provocadas por el uso
que se le dé a la obra luego de concluido el proyecto.

Dentro del area de influencia directa se encuentran diversos actores tanto
culturales como politicos que presentan diferentes atributos, por lo que es
necesario diferenciarlos ya que muchas veces estos se presentan en un mismo

sector y ocasionan reacciones totalmente opuestas para uno otro involucrado.

4.2.1 Accion del medio cultural politico sobre la carretera.

La accion del medio tanto cultural como politico se puede observar de diferentes
angulos de estudio, pero para analizar coherentemente los resultados finales de
este informe, se establecen 3 parametros que miden la accidn de los actores del
medio cultural y politico para después poder evaluar el grado conflictivo de los
atributos que presenten de manera analoga para cada uno ellos.

a) Relevancia.- Es la presuncidn o percepcion generalizada de que las
acciones de un actor politico o cultural son importantes dentro de ciertos
sistemas construidos de normas, valores, creencias y definiciones. Ello
implica el reconocimiento de que los actores no siempre tienen claramente

definido lo que es relevante en ciertas circunstancias.
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b) Impuliso.- Por influencia se entiende la capacidad de un actor para poner en
agenda o imponer su interés sobre el resto de intereses en un escenario
cultural-politico. La influencia es la fuerza con la que un actor utilizara su
poder para intervenir en la toma de decisiones. La potencia con que un actor
decida utilizar su poder esta definida por dos criterios: el interés que busca
satisfacer y la importancia que le da a la satisfaccion de dicho interés

¢) Impacto.- Busca determinar la direccién, magnitud y persistencia de la
incidencia de los actores en el area de influencia directa de nuestra carretera
en estudio, o su importancia sobre las causas directas o estructurales.

4.2.2 Caracteristicas del medio cultural politico en la carretera.

La carretera en estudio presenta caracteristicas muy conflictivas de indole
cultural y politico entre sus diversos actores involucrados alrededor de la
carretera, por ello es que mediante este trabajo se identifican las zonas de mayor
intensidad de conflictos tanto sociales como culturales y cuales son dichos
actores.

El estudio se apoyara en el Google Earth para realizar una ubicaciéon de la
carretera, sefalar el area de influencia, y encontrar los puntos de ubicacién y dar
una idea aproximada del perfil que posee. Asi como'se ve en la figura 4.1.

4.2.2.1 Andlisis de actores:

Se entienden por actores a los individuos u organizaciones que tiene algun
interés especifico en un proyecto, politica o entidad.

El Andlisis de los Actores consiste en el proceso de identificacién,
caracterizacién y priorizacion de todos los grupos o individuos que afectan y/o
son afectados por una actividad o decisién. La priorizacién de los actores se
realiza en base a criterios que buscan poner en evidencia las relaciones y formas
en que los actores inciden y son afectados por las Politicas, decisiones o
instituciones, y como estos interactiuan. El analisis de actores permite estudiar
como los intereses en juego deberian ser ordenados u organizados en torno al
proceso de toma de decisiones de las politicas publicas.
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Para el presente trabajo se han clasificado a los actores que estan involucrados
con la carretera, separando los del medio cultural del grupo politico, asi como se

muestra en el cuadro 4.1.

Figura N° 4.1 imagen del Google Earth

Fuente: Elaboracion Propia apoyado en Google Earth
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Cuadro 4.1 Clasificacion de Actores involucrados.

GOBIERNO CENTRAL

GOBIERNO REGIONAL

GOBIERNO DISTRITAL

ORGANISMOS INTERNACIONALES
ORGANIZACIONES SOCIALES
GREMIOS
COMUNIDADES NATIVAS

INSTITUCIONES ACADEMICAS

Fuente: Elaboracién Propia.

4.2.3 Niveles culturales politicos alrededor de la carretera.

Para cuantificar y dar una idea de las escalas conflictivas que se encuentran en
la carretera, se deben asignar valores numéricos a cada uno de los sectores del
area de influencia directa, de acuerdo a lo que se conoce con la informacién
primaria, secundaria y terciaria que se pudo recolectar en la etapa previa. Esto
se realiz6 mediante una metodologia participativa llamada “focus group” también
conocida como grupo de discusidon o sesiones de grupo. Consiste en la reuniéon
de un grupo de personas que conocen del tema que se trata en las sesiones.

Para realizar la cuantificacién de los niveles culturales y politicos se debe contar
dentro de los participantes del “focus group” con personal representante de los
grupos politicos como también de los grupos culturales, en igual proporcién para
poder obtener resultados mas reales.

4.2.3.1 indice de preponderancia:

El indice de preponderancia es un cuantificador estadistico a posteriori, estimado
en funcién de la posicidn relativa de ciertos actores identificados en un
escenario, asi como es el caso del escenario cultural-politico, y de la presencia
simultanea de ciertos atributos que afectan o son afectados por los objetivos o
resultados de una decision determinada.

El indice de preponderancia se calcula involucrando todos los atributos de los
actores, considerando criterios como relevancia, influencia e impacto.
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4.2.3.2 Calculo del indice de preponderancia:

En la presente investigacion se busca comprender la causalidad y el grado de
influencia de todas las variables o atributos que cada actor pueda presentar, a fin
de extraer alguna conclusion sobre el efecto que produce introducir valores de
prediccién a una determinada zona de influencia obteniendo una preponderancia
total. El estudio en cuestibn es de caracter observacional y puntual. A
continuacion se detallan los pasos a seguir:

1. Asignacion de puntajes a cada atributo de los Actores de acuerdo a los
criterios previamente definidos.

2. Calculo del estadistico muestral media aritmética.- Permite determinar el
valor caracteristico del conjunto de puntajes asignados a cada atributo. Para
este caso se toma la media aritmética en tanto centro de gravedad de la
distribucién de los puntajes asignados. La férmula para la media aritmética

es:

3. Caélculo del Promedio de las Medias aritméticas de los puntajes asignados a

cada atributo. Para ello se hace uso de la misma férmula anterior.

4. Normalizaciéon de los puntajes promedios de cada actor por cada atributo. La
Normalizacién reduce los errores estadisticos al interior de los datos,
permitiendo comparar resultados de variables diferentes en base a sus
caracteristicas principales. La normalizacién descansa en el concepto de
frecuencias relativas. Consiste en la estimacién del cociente entre la
participacion porcentual del puntaje promedio de cada Actor, sobre el
Promedio de las medias aritméticas previamente calculadas en el paso 3.

5. El indice de Preponderancia se estima a partir de la Normalizacién de los
valores obtenidos en base a criterios de relevancia, influencia e impacto. En

ambos casos el indice de preponderancia proporciona el Cuadro de
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Posiciones (Ranking) de cada uno los actores respecto al total dentro de su

categoria.

IP

A continuacién se muestran las valoraciones de los actores politicos de la
carretera en estudio siguiendo los criterios de relevancia, influencia e impacto.

Cuadro 4.2 Valoracion de actores politicos.

Lambayeque Lambayeque Olmas Qlmos | 7 0 7
Salas Salas 6 1 2 6
Piura Huancabamba Huarmaca Huarmaca 4 2 2 8
San Feli SanFeli e 4 6 7 6
Pomahuaca Pomahuaca 6 5 6
Jaen Pucara Pucara 2 6 3 5
Colas Cdlas 4 6 4 4
Jaen Jaen 2 6 0 4
Cajamarca Bellavista Bellavista 2 6 5 3
Querocotillo Querocotillo 5 6 5 3
Calla ¢ Cdla c 3 6 4 6
Cutevo  Santa Cruz Santa Cruz 2 6 5 5
Pin in os Pin in os 2 6 5 4
Choros Choros 3 6 6 3
Cumba 5 3 3 3
4 3 1 3
Utcubamba 3 3 4 4
2 3 2 2
Jamalca 4 3 1 2
Amazonas Luya San Jeronimo 4 3 2
Shi| asbamba  Shi_asbamba 4 3 2
Jazan Pedro Ruiz 5 3 2 1
Bongara  Florida Florida 7 3 2
Cuis Cui es 2 3 3
Yambrasbamba Yambrasbamba 5 3 2

Fuente: Elaboracién Propia.

EVALUACION DE LA RENTABILIDAD SOCIAL DE LA CARRETERA DE PENETRACION OLMOS-CORRAL QUEMADO-RIO
NIEVA - INFLUENCIA DEL MEDIO CULTURAL-POLITICO
Bach. ABEL TUPAC QUISPE COTRINA 33



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA CAPITULO IV: EVALUACION CULTURAL POLITICO DE LA
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL CARRETERA OLMOS-CORRAL QUEMADO-RIO NIEVA

De igual forma se muestran las valoraciones para los actores culturales, de
nuestra carretera en estudio, siguiendo los criterios de relevancia, influencia e

impacto.
Cuadro 4.3 Valoracion de actores culturales.

Lambayeque Lambayeque Olmos Olmos 2 2 3 7
Salas Salas 2 2 4 7
Piura Huancabamba Huarmaca Huarmaca 1 4 8
SanFeli SanFeli 5 6 5 6
Pomahuaca Pomahuaca 4 4 4 5
Jaen Pucara Pucara 3 2 3 4
Colasa Colas 4 6 3 4
Jaen Jaen 7 8 6 3
Cajamarca Bellavista Bellavista 7 7 4 4
Querocotillo Querocotillo 3 4 3 3
Cala ¢ Cdla ¢ 3 2 7 6
Cutevo  Santa Cruz Santa Cruz 4 3 6 5
Pin in os Pi inos 7 5 4 4
Choros Choros 7 9 7 3
8 7 9 3
4 8 5 3
Utcubamba 7 3 8 4
7 3 7 2
Jamaica 5 5 9 2

Amazonas Luya San Jeronimo  Padas 9 1 8
Shi asbamba  Shi asbamba 7 0 9 2
Jazan Pedro Ruiz 8 2 9 1
Bongara  Florida Florida 8 1 7 1
Cuis s Cui es 9 1 6 1
Yambrasbamba Yambrasbamba 9 8 1

Fuente: Elaboracién Propia.

Del paso (2) tenemos:
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Cuadro 4.4 Media aritmética - actores politicos.

Media
del paso (2) Afertion 3.68 4.12 3.04 3.64

Fuente: Elaboradén Propia.

Cuadro 4.5 Media aritmética — actores culturales.

ACTORES CULTURALES
(o] {c} INST.
B TRkS GREMIOS ~ COM.NATIVAS /. o o
Media
del paso (2) Aritmética 5.6 3.72 5.92 3.6

Del paso (3) se obtiene que el promedio de las medias es: 4.165

Luego siguiendo con el paso (4), se deben normalizar los atributos.
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Cuadro 4.6 Normalizando atributos — actores politicos.

Olmos Olmos 168 024 000 168

lambayeque  Lambayeque o Salas 144 024 048 144
Fiura Huancabamba Huarmaca Huarmaca 098 048 048 192
San Feli San Feli 08 14 168 144

Pomahuaca Pomahuaca 024 144 120 144

Jaen Pucara Pucara 048 14 072 120

Cal Colas 0% 144 096 09

Jaen Jaen 048 14 000 09

Cajamarca Belavista Belavista 048 14 120 072
Queroootillo Querocotillo 120 1.4 120 072

Cdla ¢ Cdla ¢ 072 144 09 144

Cuevo  Santa Cwz Santa Cruz 048 14 120 120

Fn "~ os Pi 03 048 14 120 09

Choros Choros 072 14 14 072

Cumba Cumba 120 072 072 072

0% 072 024 | 072

Utaubamba 072 072 09 | 096

048 072 048 048

Jamaka 09 072 024 048

Amazonas v a SanJeronmo  Padas 0% 072 048 024
Shi asbamba  Shi  sbamba 0% 072 024 048

Jazan Pedro Ruiz 120 072 048 024

Borgara  Florida Florida 168 072 048 024

CQuis Cui 048 072 072 024

Yambrasbamba Yambrasbamba 120 072 048 024

Fuente: Elaboracion Propia.

De igual forma se obtiene el cuadro normalizado para los actores culturales.
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Cuadro 4.7 Normalizando atributos — actores culturales.

Olmos Olmos 048 048 072 168
Lambayeque Lambayeque Salas Salas 048 048 09 168
Aura Huancabamba Huarmaca Huamaa 024 024 09 192
San Fel SanFeli 120 14 120 144
Pomahuaca Pomahuaca 096 09% 096 120
J Pucara Pucara Q72 048 072 096
aen
Col Colas 0% 14 072 09
Jaen Jaen 168 12 144 072
Cajamarca Behavista Befavista 168 168 09 096
072 0% 072 072
072 048 168 144
Cutervo 096 072 144 120
168 120 096 096
168 216 168 Q72
12 168 216 072
0% 1@ 120 072
Utcubamba 168 072 192 096
168 072 168 048
amakca 120 12 216 048
Amazonas Padas 216 024 192 024
Shi sbamba 168 000 216 048
Pedro Ruiz 12 048 216 024
Bongara Florida 192 024 168 024
Cu 216 024 144 024
Yambrasbamba 216 024 192 024

Fuente: Elaboracién Propia.

Luego, se sigue con el paso cinco, que indica generar el indice de
preponderancia a partir de los valores normalizados que se obtuvieron de los
actores politicos.
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Cuadro 4.8 [ndices de preponderancia para actores politicos.

Olmos Olmos 40% 6% 0% 40%

Lambayeque Lambayeque Salas Salas 35% 6% 2% %
Piura Huancabamba Huarmaca Huarmaca 23% 1% 12%  46%
San Feli San Feli e 23%  35%  40%  BH%

Pomahuaca Pomahuaca 6% 3% 2% %

Pucara Pucara 12% 35% 17% 2%

Colasa Colasa 23%  35% 8% 8%

Jaen Jaen 12%  35% 0% 8%

Cajamarca Bellavista Bellavista 1% 35% 2% 17%
Queroootillo Querocotillo 29% 35% 2% 17%

Calla ¢ Calla uc 17% 35%% 28% 3%

Santa Cruz Santa Cruz 1% 35%% 2% 29%

Pin in os Pin os 12% 35%% 29% 8%

Choros Choros 17% 35%% 3% 17%

Cumba 2%  17%  17%  17%

23%  17% 6% 17%

Utcubamba 17% 17% 8% 2%

Caamuro 2% 17% 12% 12%

Jamalca 23%  17% 6% 12%

Amazonas Paclas 23% 17%  12% 6%
Shi  bamba 23% 1% 6% 12%

Jazan Pedro Ruiz 2% 1% 12% 6%

Bongara  Florida Florida 0% 17% 12% 6%

Cuis Cuis s 12% 17% 17% 6%

Yambrasbamba Yambrasbamba 29% 17%  12% 6%

Fuente: Elaboraciéon Propia.

De igual forma se genera el indice de preponderancia a partir de los valores

nomalizados que se obtuvieron para los actores culturales.

Se puede observar que los actores que presentan IP (indice de preponderancia)
mayor a 20 % se encuentran sombreados de color rojo; esto quiere decir que
dichos actores en esos distritos presenta problemas, y se tienen que considerar

como sectores criticos.
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Cuadro 4.9 indices de preponderancia para actores culturales.

Oimos Olmos 12% | 12% | 17% | 40%
St I Sl Salas Salas 12% | 12% | 23% | 40%
Piura Huancabamba [Huammaca Huarmaca 6% 6% 8% | 46%
San Felipe San Felipe 29% | 35% | 2% | 3%
Pomahuaca Pomahuaca 23% | 23% | 8% | 2%
20 Pucara Pucara 17% | 12% | 17% | 23%
Colasay Colasay 23% | 5% | 17% | 23%
Jaen Jaen 40% | 46% | 35% | 17%
Cajamarca Bellavista Bellavista 40% | 40% | 8% | 2%
Queroootillo Querocotillo 17% | 23% | 17% | 17%
Callayuc Callayuc 17% | 12% | 40% | 35%
Cutervo  |Santa Cruz Santa Cruz 23% | 17% | 35% | 2%
Pinpingos Pinpingos 40% | 2% | 8% | 2%
Choros Choros 40% | 52% | 40% | 17%
Cumba Cumba 46% | 40% | 52% | 17%
El Milagro El Milagro 23% | 46% | 2% | 17%
Utcubamba |Baqua Grande |BaguaGrande | 40% | 17% | 46% | 23%
Cajaruro 40% | 17% | 40% | 12%
Jamalca 29% | 29% | 52% | 12%
Amazonas Luya San Jeronimo  |Paclas 52% 6% | 46% | 6%
Shipasbamba  |Shipasbamba || 40% | 0% | 52% | 12%
Jazan Pedro Ruiz 46% | 12% | 52% | 6%
Bongara  |Florida Florida 6% | 6% | 40% | 6%
Cuispes Cuispes 5% | 6% | 35% | 6%
| Yambrasbamba |Yambrasbamba | 52% | 6% | 46% | 6%

Fuente: Elaboracién Propia.

4.3 Ubicacion e Interaccion De Los Involucrados En La Carretera

La ubicacién e interaccion de los actores en la carretera se mostraran de manera
grafica, apoyandose en el ArcGis. Todos los datos recolectados y analizados de
forma numérica ayudaran a elaborar los mapas tematicos, ya que los valores
que se obtuvieron para cada actor en cada distrito en la valoracién serviran como
data de entrada para el programa, de tal forma que luego de procesar dicha
informacién ingresada en forma vectorial genere una capa raster; tal como se

tiene en el anexo B para cada actor involucrado en el estudio.
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4.3.1 Superposicion de zonas de influencia.

La superposicidon es el resultado de todas las capas raster’'s que se obtuvieron
para cada actor involucrado en la carretera de estudio, asi por ejemplo en la
figura 4.2 se observa graficamente como es que se pretende superponer cada
uno de las zonas de influencia, esto debe de verse expresado en una nueva
capa raster.

Figura N° 4.2 Superposicion de capas

Fuente: bases de datos y mas super red.

En el anexo C se encuentra la superposicidon de los actores culturales y politicos
para la carretera.

4.3.2 Tipos de interaccion.

La carretera presenta diferentes tipos de interaccién para cada actor, por eso
que al momento de generar la superposicion se debe de considerar con mayor
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intensidad a los que presenten mayor poder politico y social para poder generar
mayor influencia en la zona de AID de la carretera, dichos factores generan una
correccion al resultado final ya que estaria otorgandole mayor peso al actor mas
influyente por lo tanto de mas importancia, a diferencia de otro que solo puede
generar intensidad baja. Por consiguiente, la zona donde estos actien se vera
mejor representado en la superposicion si es que se define correctamente la
ponderacion.

Para efectos de este informe se consider6é la ponderacion de acuerdo a los
criterios de relevancia, impulso e impacto, tal como se muestra en el cuadro

siguiente.

Cuadro 4.10 Factores de ponderacion

Factor de Ponderacion

Fuente: Elaboracion Propia.
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CAPITULO V: CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Conclusiones

1. Las infraestructuras de transportes, particularmente la carretera IIRSA
Norte, son fundamentales para el desarrollo de la Macro Regién Norte.

2. Los beneficios esperados de estas infraestructuras justifican las
inversiones requeridas y los costos de operacién y mantenimiento, debido

al alto valor social que significa.

3. El desarrollo del proyecto es de gran importancia debido a que genera
una serie de beneficios colaterales como por ejemplo cuando estos
beneficios estan basicamente orientados al desarrollo cultural y politico
de la zona norte del Peru.

4. Se requiere de politicas en materia logistica e inversién en las zonas que
se incorporen al bloque intermodal. Asimismo, se requiere inversién para

el sostenimiento de dichos planes.
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Recomendaciones

1. Se propone realizar la Matriz de Analisis Geoespacial como herramienta
alternativa para la identificacion del problema en los proyectos con el
método del arbol causa - efecto.

2. Se deben generar proyectos de este tipo ya que producen un
mejoramiento del estandar de vida de las poblaciones de la zona, siendo
los sectores mas importantes la educacién, el desarrollo econémico, la

seguridad nacional, la comunicacién y la integracién

3. Es conveniente tener un documento base de los actores involucrados
que mas influencian tienen en el proyecto, para poder llegar a mejores
resultados.

4. EIl estado debe hacer mayor inversién en los planes de desarrollo de la
educacién sobre todo en las zonas de mayor conflicto social.
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ANEXOS

ANEXO A: MATRIZ DE ANALISIS GEOESPACIAL POR DISTRITOS
ANEXO B: MAPAS TEMATICOS POR ACTORES
ANEXO C: MAPA TEMATICO SUPERPUESTO
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