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Señ.or Decano 

de la Faeul tad de Inge11ier:Ca Civil 

de la Universidad Nacional de Ingeniería del Perú. 

Sefío� Decano: 

Tengo el agrado de presentai� a vuestra con

sideraci6n, el presente Proyecto de Caminos, que como a-

1un1no de :ta FacUltad de Ingeniería Civil, de su digna d.i 
-

• 

canat,!ra, y perteneciente a la Prornocidn del afio 19;6, 

me f'Q.era designado para optar el titulo, de Ingeniero C1• 

Dios gtiarde a Ud • 

• 

•





T8sis de Grado de Ingeniero Civil 

Proy,ecto de Caminos pa�a el a.flo 19,6 

2º Grupo 

El proyecto de caminos consta de los siguientes capítulos& 

a) Trazo definitivo (Tesis de Grado de Bachiller)

b) Construcción y drenaje del camino.

o) Diseño y construcción de pavimento�

d) Proyecto de señalisaciin�

e) Diseño y eálCt\lO de un muro•'

f) Estudio econ&tnico, anilisis de precios y presupuesto de

la obra. 

completa:rú con traso de

f1n:l.t1vo la uni&l. de los dos puntos r13ados en el proye.s 

to de ca.minos de la tesis de Ora.a.o dé Bachiller, 
' 

Ha.bi4ndose. efectuado el trazo definitivo del pr:tmer 
' .  

1dl6metro en la Tesis para Bachiller se requiere estudiar 

1 proyectar los elementos de· seguridad de sus curvas de

acuerdo a la velocidad directriz. 

Los kil&metros restantes ,erh tra$8.dos en plano y se ob• 
' 

tendri el perfil lonjitudinal del trazo, pero como no se 

sacarm seceióncas transversales, se pro1ectará s6lo una 
' 

rasante preliminar, no siendo neeasario poner las cotas·

de.la rasante. 

AJ. hacer el estudio deberá tenerse en euenta que 

si bien se trata de construir una carretera de primer 6r

,den1 no debe descuidarse el factor económico, ya que debe

de haber cierto balance entre la bondad de las ca.racteris

ticas y el aosto de la obra. Esta palance llevarl en muchos 
' 

··. casos a estudio eofllparativo de los costos en algunas solu-
• 

oiones · parciales y en la memoria se deb{�rtt d funda.mentar 
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II) .,- IDAEMEN.i'.91i..,,Q11! s:mmrnm.Jµ? D� .. �,Ap .G.�Y,,AS,, DEI, �Ril;lE�

¡g&Q.�'.XI1Q ·-

V:!iJa<?.A:tSª--4., .,�:ir1ct,�i2t•·· Es la indicada por las ·. Hormas pa
ra carreteras de priméra clase l' en terreno accidentado.
Para tal especifican lt-5' Km. /l1ora • 

.A) it• ,g-qr,·v,a,,s ,,9-§.l:t§.Jl§.,ig:i,Qll•- Este elemento de seguridád 1 

Ya tu� estudiado detenid,amente en la tesis de bachiller. 

B) . .... E!i�S.:lt,ag9 . ... Este elemento es introducido en las cur

vas para evitar el deslizamiento tra..11sversal y el vuelco• 
Las Uormas Peruanas especifican, que el peraltado m4ximo 

para carreteras de primer y segundo 6rden, será de 8� y 

de 2% como m!nimo. Se emplear� hasta los 34o mts. de ra-

. dio un 8% disminuyendo proporcionalmente½% cada 20 mts. 

de menos hasta llegar a 580 en que se mantiene un 2;lb. Es•

tos valores dados por las No1"mas son bajos respecto a los 

valores fijados por otros autores. 

rio deberán ponerse peraltes excesivos p�r la tende,a 

oia que tienen los conductores a no tomar la curva por su 

parte alta $ino sali�ndose de la trocha. 

Las Normas siguen el concepto expuesto por el Ing0
•

Joseph Bunetts en su libro 1•Transitiont'Curves for Highways t• 

En lugar de tomar el peralte de 12% eomo mixim:o que indica 

el autor, elige un 8� •. Considera que el peraJ.·te debe anu

lar el 55% de la tuerza c,ent1"Ífuga y lo restante por fric

ci�n. Entonces nos obliga a tomar mayor fricei�n cuando la 

t8rnn1lat 

dondes 

P • __ v __ .. 2_·· -
2.28 R 

P • peralte expresado en% 

V• velocidad en Km./hora, 

R • radio de la curva en metros, 
, 

nos 

so. 

di . mayores valores q_ue el peral te m,ximo para este ca-






































































































































































































