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Codificación de las Alcantarillas 

Anexo A. 1. 1. 1 

Existen actualmente nuevos criterios para inventariar las estructuras de drenaje de las 
carreteras, estos permiten identificar una determinada estructura en cualquier lugar de un 
país, realizar el planeamiento de actividades necesarias para el mejoramiento y/o 
rehabilitación, etc. En tal sentido, y cumpliendo con las mejoras tecnológicas ofrecidas por 
el Consorcio Vial Nauta, se ha desarrollado una metodología para codificar a las 
alcantarillas. La metodología en mención se basa en los criterios expuestos en el Manual de 
Manejo de Alcantarillas del Departamento de Transportes de Ohio. 
El código de una alcantarilla está determinado por un número de 1 O dígitos y una letra que 
contendrá la siguiente infonnación: 

a. Ubicación geográfica de la estructura (2 dígitos)
Representa el departamento en el que se encuentra la alcantarilla, de acuerdo a los
siguientes códigos:

01 Amazonas 

02 Ancash 

03 Apurimac 

04 Arequipa 

05 Ayacucho 

06 Caiamarca 

07 Callao 

08 Cusco 

09 Huancavelica 

10 Huanuco 

11 lea 

12 Junín 

13 La Libertad 

14 Lambayeque 

15 Lima 

16 Loreto 

17 Madre De Dios 

18 Moquegua 

19 Paseo 

20 Piura 

21 Puno 

22 San Martín 

23 Tacna 

24 Tumbes 

25 Ucayali 
b. Código de la Carretera (3 dígitos, aumentando ceros si se precisa)
Representa el código de la carretera principal. Para el caso de la carretera !quitos - Nauta,
se asumirá el valor de 1 OO.
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c. Código del Tramo (2 dígitos, aumentando ceros si se precisa)

Anexo A. 1. 1. 1 

Representa el tramo de la carretera principal. Ejemplo: 01 para el primer tramo, 02 para el
segundo, etc.

d. Número de Orden de la Alcantarilla (3 dígitos, aumentando ceros si se precisa)
Representa el número de orden de la alcantarilla dentro del tramo de la carretera principal.
Por ejemplo, se usará 001 para la primera alcantarilla, 100 para la centésima alcantarilla, etc.

e. Letra de Identificación de Remoción y Reemplazo Total
Representa las veces que la alcantarilla ha sido removida y reemplazada totalmente, ya sea
en la ubicación original o a una cierta distancia. Las alcantarillas recién construidas llevarán
la letra A al final del Código, y cada vez que sean removidas y reemplazadas, se cambiará la
letra a la consecutiva.

CASOS ESPECIALES 

• Cuando se instale una nueva alcantarilla entre un par de alcantarillas ya codificadas, no se
debe correr la numeración de éstas para darle un código a la nueva alcantarilla, ya que
eso implicaría cambiar toda la base de datos y podrían generarse errores y confusiones.
La manera correcta de codificar a la nueva alcantarilla será colocar los números del código
de la alcantarilla antecesora seguida de un guión y luego colocar con 2 dígitos (completar
con ceros si fuera necesario) el número de orden de la alcantarilla dentro del tramo
establecido por las alcantarillas antiguas. Al final se agregará la letra que indicará si la
alcantarilla es nueva o ha sido reemplazada alguna vez.
Por ejemplo; si se coloca una alcantarilla entre las alcantarillas 1610004017A y
1610004018A, su código será 1610004017-01A.
Es importante que las alcantarillas que se encuentren en este caso, especifiquen en el
ítem IX. Comentarios, entre qué alcantarillas se encuentra.

• Si se instala una nueva alcantarilla antes de la primera alcantarilla codificada, su
codificación se realizará en forma similar al caso anterior. Por ejemplo, si se coloca una
alcantarilla antes de la alcantarilla 1610004001A, el código de la nueva alcantarilla sería
1610004000-01 A.
Asimismo, es importante que las alcantarillas que se encuentren en este caso,
especifiquen en el ítem IX, Comentarios, antes de qué alcantarilla se encuentra.
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Manual de Ingreso de Datos al Formato de Evaluación de 
Alcantarillas 

El presente trabajo describe la información que debe colocarse en cada ítem del 
Formato de Evaluación de Alcantarillas con la finalidad de eliminar toda clase de 
dudas y errores al momento de su llenado. Es fundamental que este pequeño manual 
sea revisado y comprendido antes de ejecutar el trabajo de inspección de las 
alcantarillas. 
Para mantener una uniformidad en los Formatos, las mediciones deben hacerse en 
metros, a excepción del Ítem 13, donde el calibre debe medirse en milímetros. De no 
determinarse algún valor en campo, escribir en los casilleros correspondientes ND (No 
Determinado). 

CODIGO DE ALCANTARILLA Y PROGRESIVA 

Estos dos ítems están ubicados en la esquina superior derecha del Formato de 
Evaluación de Alcantarillas con la finalidad de que sean fácilmente ubicados ya que 
representan información fundamental para la identificación de la alcantarilla que esta 
siendo inspeccionada. 

Para determinar el Código de la Alcantarilla, el cual es único para cada alcantarilla del 
país, se debe seguir los procedimientos descritos en el documento Codificación de 
Alcantarillas. 

La Progresiva debe ser exacta para que la localización en campo de la alcantarilla, en 
una próxima inspección, sea lo más rápido posible. De no encontrarse la alcantarilla 
en campo, escribir NE en el ítem 13, Material, y especificar sobre este problema en el 
ítem IX, Comentarios. 

l. UBICACIÓN E INFORMACIÓN GENERAL
Estos ítems nos brindan información general sobre la alcantarilla, la cual nos permite
determinar fácilmente su ubicación y conocer algunos datos básicos sobre su
mantenimiento.

01. Departamento
Ingresar el nombre del Departamento en el cual se encuentra la vía que contiene a la
alcantarilla en estudio.

02. Provincia
Ingresar el nombre de la Provincia en la cual se ubica la vía que contiene a la
alcantarilla en estudio.

03. Ruta
Ingresar el nombre de las ciudades que une esta vía.

04. Coordenadas al Eje de la Vía
Ingresar el Este y el Norte de las coordenadas correspondientes al punto de
intersección del eje de la vía y el eje de la alcantarilla.

05. Año de Construcción
Ingresar el año en que la alcantarilla fue construida. Se recomienda no abreviar el año.
De no conocerse este dato, debe colocarse NC (No Conocido).

06. Fecha de Último Mantenimiento
Ingresar la fecha exacta en que se realizó el último mantenimiento a la alcantarilla. De
no conocerse este dato, escribir NC.
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07. Año de Modificación

Anexo A.1.1.2 

Ingresar el año en que se realizó la última modificación al conducto. De no conocerse
este dato, escribir NC.
Cabe resaltar que, este ítem se refiere a las modificaciones realizadas que no
involucran la remoción y reemplazo total de la alcantarilla existente. Estas
modificaciones podrían ser: Realineamiento del conducto general, Pavimentado en
campo de la base del conducto, Reemplazo o adición de secciones de planchas
estructurales (dentro de la longitud original), Instalación de bandas internas en las
juntas u otras áreas, etc.

08. Institución responsable del Mantenimiento
Ingresar el nombre de la Institución que tiene la responsabilidad de ejecutar el
mantenimiento periódico de las alcantarillas de la vía.

11. CONDUCTO
En esta sección se encuentran los ítems relacionados con las características y estado
del conducto de la alcantarilla.
En caso de alcantarillas con conductos múltiples, debe realizarse una evaluación para
cada conducto; especificando en el ítem 27 Comentarios, la ubicación del conducto en
la alcantarilla, teniendo como referencia el sentido del flujo.
Debe tenerse en cuenta que la alcantarilla de conductos múltiples será considerada
como una sola estructura si la distancia entre los conductos adyacentes es menor que
la mitad del diámetro del conducto más pequeño. En este caso, debe realizarse una
evaluación general del cauce, la cual debe ser completada en el Formato de
Evaluación .del primer conducto inspeccionado.

09. Sentido del Flujo
Ingresar el sentido del flujo: de izquierda a derecha o de derecha a izquierda.

1 O. Material 
Ingresar el material más predominante del conducto de la alcantarilla. 

11. Forma
Ingresar la forma más predominante del conducto de la alcantarilla.

12. Número de Conductos
Ingresar el número de conductos de la alcantarilla.

13. Longitud
Ingresar la longitud del conducto, incluyendo cualquier extensión, desde la entrada
hasta la salida de la alcantarilla.

14. Ancho
Esta medida corresponde a la línea horizontal más ancha que pueda tener el
conducto. La medición debe realizarse entre las paredes interiores, y en caso de
alcantarillas corrugadas se debe medir entre las crestas de las corrugaciones.

15. Altura
Esta medida corresponde a la línea vertical más amplia que pueda tener el conducto.
La medición debe realizarse entre las paredes interiores, y en caso de alcantarillas
corrugadas se debe medir entre las crestas de las corrugaciones.

16. Calibre/Espesor de la Pared
Ingresar el calibre de la pared en caso de alcantarillas de TMC o el espesor de la
pared en caso de alcantarillas de concreto u otro material.
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17. Tipo de Protección

Anexo A. 1. 1.2 

Ingresar el tipo de protección que se encuentra dentro del conducto (pintura asfáltica,
recubrimiento elastomérico, galvanizado, recubrimiento bituminoso, recubrimiento de
aluminio, etc.). Cabe resaltar que este ítem no se refiere a las Estructura de Entrada o
Salida. De no existir ningún tipo de protección, escribir NE (No Existe).

18. Cobertura
Ingresar la altura del terraplén de la carretera que se encuentra por encima de la
alcantarilla. Este dato puede determinarse en gabinete.

19. Pendiente del Conducto
Ingresar la pendiente del conducto en porcentaje, aproximado a las décimas Este dato
debe ser definido en gabinete mediante la siguiente fórmula:

20. Esviaje

Desnivel 
Pendiente = --- x 100 

Longitud 

Ingresar el esviaje del conducto en grados aproximado a las décimas. Este dato debe
determinarse en gabinete.

21. Altura de Sedimentos en la Entrada
Ingresar la altura promedio de la capa de sedimentos, que se encuentra dentro del
conducto de la alcantarilla, observado desde la entrada de la misma.

22. Altura d_e Sedimentos en la Salida
Ingresar la altura promedio de la capa de sedimentos, que se encuentra dentro del
conducto de la alcantarilla, observado desde la salida de la misma.

23. Geometría en la Entrada
Este ítem comprende dos mediciones, que deben ser realizadas en la entrada del
conducto, y el cálculo de un parámetro, con el cual se determinará el diámetro real en
una sección del conducto. La primera medición corresponde a una cuerda (C) dada
tomada desde el punto superior de la alcantarilla, mientras que la segunda
corresponde a la flecha (F) de dicha cuerda. Asimismo, el parámetro de discrepancia
entre el valor teórico y el real del diámetro, e, se hallará con la siguiente fórmula:

e= 

4F 2 +C 2 1 
---- - Diámetro¡

4F I x 100 
Diámetro 

donde Diámetro corresponde al diámetro de diseño o teórico. 

24. Geometría en la Salida
Este ítem comprende dos mediciones, que deben ser realizadas en la salida del
conducto, y el cálculo de un parámetro, con el cual se determinará el nuevo radio que
rige a esta parte del conducto. La primera medición corresponde a una cuerda dada
mientras que la segunda corresponde a la flecha de dicha cuerda. Asimismo, el
parámetro se hallará con la siguiente fórmula:

4F 2 +C 2 i 
- --- - Diámetro¡ 

e= __ 
4

_F ______ I x 100
Diámetro 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
Kenji Semino Siu 

3 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A. 1. 1.2 

donde Diámetro corresponde al diámetro de diseño o teórico. 

25. Altura de Marcas de Agua
Ingresar la altura máxima de las marcas de agua encontradas en el conducto de la
alcantarilla.

26. Estado Estructural
Describir el estado estructural del conducto de la alcantarilla y la ubicación de los
problemas que puedan existir, por ejemplo Daños por oxidación, Daños por
Asentamiento, Ingreso de agua por las juntas, etc.

27. Comentarios
Escribir cualquier comentario adicional que ayudará a comprender el estado general
de la alcantarilla. Cabe resaltar que en este ítem se debe escribir la ubicación del
conducto evaluado dentro de la alcantarilla, en caso de que ésta presente varios
conductos.
111. ESTRUCTURA DE ENTRADA
En estos ítems se ingresará información característica de la estructura de entrada de
la alcantarilla y se evaluará su estado. De no existir esta estructura, en el ítem 28
Material, escribir NE (No Existe).

28. Material
Ingresar el tipo de material predominante en la estructura de entrada de la alcantarilla.

29. Tipo
Ingresar el tipo de estructura de entrada (alero recto, alero inclinado, muro, etc)
30. Espesqr de la pared
Ingresar el espesor promedio de la pared de la estructura de entrada.

31. Ancho
Ingresar el ancho de la estructura de entrada. No tener en cuenta los aleros.

32. Altura
Ingresar la altura promedio de la estructura de entrada. No tener en cuenta los aleros.

33. Longitud del alero
Ingresar la longitud horizontal de los aleros.

34. Estado
Describir el estado general de la estructura de entrada. De encontrarse problemas, se
debe dar detalles de la ubicación de éstos.

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA
En estos ítems se ingresará información característica de la estructura de salida de la
alcantarilla y se evaluará su estado. De no existir esta estructura, en el Ítem 35
Material, escribir NE.

35. Material
Ingresar el tipo de material predominante en la estructura de salida de la alcantarilla.

36. Tipo
Ingresar el tipo de estructura de salida.

37. Espesor de la pared
Ingresar el espesor promedio de la pared de la estructura de salida.
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38. Ancho
Ingresar el ancho de la estructura de salida. No tener en cuenta los aleros.

39. Altura

Anexo A. 1. 1.2 

Ingresar la altura promedio de la estructura de salida. No tener en cuenta los aleros.

40. Longitud del alero
Ingresar la longitud horizontal de los aleros.

41. Estado
Describir el estado general de la estructura de salida. De encontrarse problemas, se
debe dar detalles de la ubicación de éstos.

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECCIÓN
Los siguientes ítems se refieren al cauce de entrada de la alcantarilla y a su estructura
de protección. De no existir esta estructura, en el ltem 44 Material de Protección,
escribir NE.

42. Ancho de cauce
Ingresar el ancho promedio del cauce.

43. Sección del cauce
Ingresar la sección a la que más se aproxima la forma del cauce. De ser necesario,
dibujar un esquema pequeño.

44. Materia,I de protección
Ingresar el tipo de material de la estructura de protección.

45. Longitud de protección
Ingresar la longitud promedio de la estructura de protección.

46. Sección de protección
Ingresar el tipo de sección que predomina en la estructura de protección de la entrada.
De ser necesario, dibujar un pequeño esquema.

47. Erosión
Describir cómo la erosIon está afectando al cauce de la alcantarilla así como la
magnitud y ubicación del daño.

48. Sedimentación
Describir en forma concisa cómo la sedimentación está afectando al cauce de la
alcantarilla así como la magnitud y ubicación del daño.

49. Comentarios
Escribir cualquier comentario que ayude a comprender mejor el estado de esta
estructura así como también la ubicación de los defectos encontrados.

VI. CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN
Los siguientes ítems se refieren al cauce de salida de la alcantarilla y a su estructura
de protección. De no existir esta estructura, en el Ítem 52 Material de Protección,
escribir NE.

50. Ancho de cauce
Ingresar el ancho promedio del cauce.
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51. Sección del cauce
Ingresar la sección a la que más se aproxima la forma del cauce. De ser necesario,
dibujar un esquema pequeño.

52. Material de protección
Ingresar el tipo de material predominante en la estructura de protección.

53. Longitud de protección
Ingresar la longitud promedio de la estructura de protección.

54. Sección de protección
Ingresar el tipo de sección que predomina en la estructura de protección a la salida.
De ser necesario, dibujar un pequeño esquema.

55. Erosión
Describir cómo la erosIon está afectando al cauce de la alcantarilla así como la
magnitud y ubicación del daño.

56. Sedimentación
Describir en forma concisa cómo la sedimentación está afectando al cauce de la 
alcantarilla así como la magnitud y ubicación del daño.

57. Comentarios
Escribir cualquier comentario que ayude a comprender mejor el estado de esta
estructura así como también la ubicación de los defecto encontrados.

VII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA
Estos ítems brindan información sobre el tratamiento de protección que pueda haber
recibido la superficie del terraplén sobre la entrada de la alcantarilla. De no existir
protección alguna, escribir NE en el Ítem 58 Tipo.

58. Tipo
Ingresar el tipo de protección que ha sido empleada en los taludes de relleno.

59. Longitud
Ingresar la longitud de la protección. Esta longitud debe medirse paralela al eje de la
vía.

60. Estado
Describir el estado general de la protección. Indicar además si la protección abarca
todo el terraplén o solo una parte.

VIII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA
Estos ítems brindan información sobre el tratamiento de protección que pueda haber
recibido la superficie del terraplén sobre la salida de la alcantarilla. De no existir
protección alguna, escribir NE en el item 61 Tipo.

61. Tipo
Ingresar el tipo de protección que ha sido empleada en los taludes de relleno.

62. Longitud
Ingresar la longitud de la protección. Esta longitud debe medirse paralela al eje de la
vía.
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63. Estado
Describir el estado general de la protección. Indicar además si la protección abarca
todo el terraplén o solo una parte.

IX. COMENTARIOS

Escribir cualquier tipo de comentario que ayude a comprender mejor el estado general 
de la alcantarilla. 

X. CONCLUSIONES

Escribir las conclusiones finales sobre el estado general de la alcantarilla. 
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CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004001A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT ARIU.AS 
-----------

PROGRESIVA 2+038.29 
---------

I. UBICAOÓN E INFORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 
03. Ruto !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vía 

., 

1 9,50"i_749_5¡ 656,716.30 

uu 

1 105. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento NC NC NC 

07. Año de modifü:ación NC 08. Instituc. Reponsable de Monten. 

II CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecha 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 

13. Longitud 38.84 14. Ancho 1.22 
15. Altura 1.22 16. úilibr,:/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 97.955 18. Cota de Salida 97.233 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 1.86% 22. Esviaje 80.0° 

23. Altura sedimentos en la Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en la Solida 0.30 

'"ó�" 1 ·0.19� 1 
�. --Ño 1 

-;:¡-ó-· 125. G<:ometría de la Entrada 3.00 26. Geometría de la Salida ND 

27. Altura de marcas de agua 
28. Estado Estructural Presenta daños por oxidación y debido al ingreso de agua por las juntas. 

29. Comentarios: Adicionalmente, la estructuro presenta dar1os por colmataci6n. 

III ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo IAluo inclinado 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho p.60 
34. Altura 1.52 1 35. Longitud del alero p.50 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en buen estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Concreto 1 38. Tipo !Alero inclinado 
39. Espesor de pared 0.20 1 40. Ancho p.60 
41. Altura 1.52 1 42. Longitud del alero p.50 
43. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en buen estado. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECOÓN 
44. Ancho de cauce. 1 45. Sección del cauce 1 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de prote.cci6n 
49. Erosi6n 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 1 
54. Material de. protecci6n NE 1 55. Longitud de protección 1
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo Vegetación 61. Longitud 
62. Estado El talud de re.lleno o lo entrada no presenta erosión. 

VIII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo Vegetación 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a lo salido no presenta erosión. 

IX. COMENTARIOS: Se trota de una alcantarillo profundo que dificultaría la construcción de una nuevo alcantarillo. 

X. CONCl.USIONES: Se recomienda rehabilitar esto alcantarillo realizando los siguientes trabajos: Limpieza del conducto. 
Pintado del tubo con pintura ep6xica y Realizar adicionalmente un tratamiento especial al conducto. 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 04-_a_b_.-._0_4 _____ _ 
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CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004002A FORMATO DE EVALUACION 

DE ALCANT ARIU.AS 
-----------

I. UBICAaÓN E INFORMAaÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 2+649.50 

Loreto 
.,.. 

1
·-·· 

03. Ruta Iquitas - Nauta 04. Coarderodas al eje de la vía 656,245.43 9,503,046.84 

Año de construcción 
uu 

1
-

105. NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento NC NC NC 

07. AAa de modificación NC 08. Instituc. Repansable de Manten. 

II CONl>UCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecha 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 

13. Longitud 22.20 14. Ancho 1.22 
15. Altura 1.22 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 113.674 18. Cota de Salida 112.494 
19. npo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pencfü,nte del conducto 5.32% 22. Esviaje 96.7° 
23. Altura sedimentos en la Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en la Salida 0.10 

�
A

l
r
�;--1

.. ""�(;'" 1 
·-- 1

25. Geometrío de la Entrada 7.04 26. Geometría de la Salida NO NO 

27. Altura de marcas de agua 
28. Estado Estructural Presenta daAos debido al ingreso de agua por las juntos. 

29. Comentarios: Debe eliminarse. de acuerdo a los Bases. 

III ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concr-eto 1 31. Tipo (Buzón 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 
34. Altura 1.97 1 35. Longitud del alero 1 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentra en mal estado. 

IV ESTRUCTURA DE SAUDA 
37. Material Concreto 1 38. Tipo ¡Alero inclinado 
39. Espesor de pared 0.20 1 40. Ancho (1.60 
41. Altura 1.52 1 42. Longitud del alero p.50 
43. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en buen estado. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECCIÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 1 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 1 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar uno limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SAUDA Y PROTEcaÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se re.comiendo realizar una limpieza del cauce de solida. 

VII. PROTECaÓN DE lOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada no presenta erosión. 

VIII. PROTEcaÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SAUDA 
63. npo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la solida no presenta erosión. 

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considerable, lo que permitiría realizar el reemplazo de lo alcantarillo sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarilla presenta dai'os severos. por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0 _4 -_ a_b_r-_04 _____ _ 
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UNIVER:i/DAD NACIONAL DE INGENIERIA 

Facultad de /ngenierla Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004003A FORMATO DE EVALUACl:ON 

DE ALCANT ARIU.AS 
-----------

I. UBICAaÓN E INFORMAaÓN GENERAL 
01. Departamento Lore.to 02. Provincia 

PROGRESIVA 2+933.95 

Loreto 

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coorderodas al eje de la vía 656,129.29 1 9,503 .298.25 

uu 

05. Afío de construcción NC 06. Fe.cha de ultimo mantenimiento NC 

07. Aifo de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Monten. 

II. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecho 10. Material 

11. Forma Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 23.80 14. Ancho 
15. Altura 1.52 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 103.833 18. Coto de Solido 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 3.24"1. 22. Esviaje 

23. A !tura sedimentos en la Entrada 0.00 24. Atturo sedimentos en ki Solida 

��"I QIS- 1 u ----· 

25. Geometría de lo Entrada 14.37 26. Geometría de lo Solido 
27. Altura de marcas de agua 
28. Estado Estructural Presenta daflos por oxidación. 

29. Comentarios: 

m. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 

34. Altura 1.82 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en buen estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Concreto 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 0.20 1 40. Ancho 

41. ¡t.lturo l.82 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en buen estado. 

V. C...UCE DE ENTR-'D,._ Y PII.OTECaÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 

46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de. protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE DE SALID,._ Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se. recomienda realizar uno limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECaóN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTR-'DA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a lo entrada no presenta erosión. 

vm. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la salida no presento erosión. 

NC 

!Alero inclirodo 
12.00 
p.00 

!Alero inclirodo 

12.00 

11.00 

1 

1 

1
-

NC 

TMC 
l 

1.52 

103.062 

82.2° 

0.10 

1
·---

NC 

IX. COMENT¡t.RIOS: Se trato de uno alcantarillo profunda que dificultaría la construcción de uno nueva alcantarillo. 

X. CONCLUSIONES: Se recomienda rehabilitar esto alcantarilla realizando los siguientes trabajos: Limpieza del conducto, 
Pintado del tubo con pintura epóxica y Realizar adicionalmente un tratamiento especial al conducto. 

1
� 

NC 

1 NC 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0_4-_ ab_r-_04 _____ _ 
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UNIVER::ilOAO NA(;JUNAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004004A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIULLAS 
-----------

I. UBICAcrÓN E IN"ORMAcrÓN GENERAL 

01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 3+202.26 

Loreto 
-

03. Ruta Iquitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de lo vía 655,975.87 1 9,503,516.28 

05. AFfo de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

II. CONDUCTO 

09. Sentido del flujo Derecha - Izquierda 10. Material 

11. Formo Circular 12. Numero de conductos 

13. Longitud 24.45 14. Ancho 
15. Alturo 1.52 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entroda 111.057 18. Cota de Solida 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 5.08% 22. Esviaje 
23. Alturo sedimentos en la Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en lo Solida 

25. Geometría de la Entroda 
27. Altura de marcos de agua 
28. Estado Estructural 

29. Comentarios: 

w-A 

1 •=-1 0.90 0.18 
.. 

14.37 26. 

Presenta daños por oxidación. 

Geometría de lo Solida 

III. ESTRUCTURA DE ENTRADA 

30. Material Concreto 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 

34. Alturo 1.82 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: El concre:to del cabezal se encuentro en mal estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 

37. Material Concreto 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 0.20 1 40. Ancho 

41. Alturo l.82 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en buen estado. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECcrÓN 

44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de. protección 
49. Erosión 

50. Sedimentaci6n 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE DE SAUDA Y PROTECCIÓN 

52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Secci6n de protecci6n 
57. Erosi6n 

58. Sedimentaci6n 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de solida. 

VII. PROTECcrÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 

60. Tipo Vegetación 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno o lo entrada no presenta erosi6n. 

VIII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 

63. Tipo Vegetación 6-4. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a lo solido no presenta erosión. 

!Alero inclinado 
12.00 
11.80 

!Alero inclinado 

12.00 
11.80 

1 
1 

1 
1 

00 

1
-

NC NC 

TMC 
1 

1.52 

109.816 

78.2° 

0.00 

ND 1 ND 

IX. COMENTARIOS: Se trota de uno alcantarilla profunda que dificultaría lo construcci6n de uno nuevo alcantarillo. 

1 

1 

X. CONCLUSIONES: Se recomienda rehabilitar esta alcantarilla realizando los siguientes trabajos: Limpieza del conducto y 
Pintado del tubo con pintura ep6xica. 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 04-abr-04 

� 

NC 

-

ND 

----------------- ----------------
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UNIVER0/DAD NAC:IUNAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A. 1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004005A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANTARIU..AS 
-----------

PROGRESIVA 3+-4-02.36 
---------

I. UBICACIÓN E Il'FORMACIÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 

03. Ruta Iquitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de lo vía 655.844.72 1 9,503,667.40 

uu 

1
-

1 05. Afio de construcción NC 06. Fecho de ultimo mantenimiento NC NC 

07. AAo de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

Il CONC>UCTO 
09. Sentido del flujo Derecha - Izquierda 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 28.95 14. Ancho 1.50 
15. Altura 1.50 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 113.369 18. Cota de Salida 111.550 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 6.28% 22. Esviaje 104.5° 

23. Atturo sedimentos en la Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en la Salida 0.00 

��
A

l�I 
H --,;,,-- 1 -;.()-- 125. Geometría de la Entrada 17.60 26. Geometría de la Salida 

27. Altura de morcas de aguo 
28. Estado Estructural El conducto se encuentra en buen estado. 

29. Comentarios: 

m ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 
34. Altura 1.82 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentra en buen estado. 

IV ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsocreto 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho 
41. Altura 1.92 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: El cabezal ha sido concluído. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECCIÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Materk11 de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de pratección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VIl. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo V<!9etación 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada se estó erosionando. 

vm. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo V<!9etación 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la solida se está erosionando. 

!Alero inclinado 
12.00 
11.80 

!Muro 
l!.52 
(1.41 

1 
1 

1 
1 

IX. COMENTARIOS: Se trata de uno alcantarilla profunda que dificultaría la construcción de una nuevo alcantarilla. 

X. CONCLUSIONES: Esta alcantarilla debe. permanecer pero se le deben realizar los siguientes trabajos: Limpieza del 
conducto y Pintado del tubo con pintura ep6xica. 

NC 

ND 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0_4--_a_b_r-_0_4 _____ _ 
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UNIVERSIDAD NA(;JUNAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004006A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

PROGRESIVA 3+567.97 
---------

I. UBICAOÓN E INFORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 

., ·-

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vía 655,7�.88 1 9,503.794.67 

05. Año de construcción NC 06. Fecho de ultimo mantenimiento 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

II CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecha 10. Material 

11. forma Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 32.60 14. Ancho 
15, Altura 1.83 16. Calibre/espesor de pared
17. Cota de Entrada 108.711 18. Cota de Salida 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 1.39% 22. Esviaje 

23. Atturo sedimentos en la Entrado 0.00 24. Altura sedimentos en la Salida 

�"l��I 
u 

25. Geometría de la Entrada 7.04 26. Geometría de la Salida 
27. Altura de marcas de agua 
28. Estado Estructural Presenta daños por oxidación. 

29. Comentarios: 

III ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30, Material Bolsacreto 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 0.90 1 33. Ancho 
34. Altura 2.23 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: El cabezal ha sido concluído. 

IV ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho 
41. Altura 2.23 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: El cabezal ha sido concluído. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECOÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 

46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 

48. Sección de protección 

49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se re.comiendo realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECaÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrado no presento erosión. 

VIII, PROTECOÓN DE LOS TALUDES t>E RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la salida no presenta erosión. 

JMuro 
p.83 
p.56 

!Muro 
11.83 

11.56 

1 

1 

uu 

1
-

NC NC 

TMC 
1 

1.83 

108.257 

89.6° 

0.00 

w�,,,. 1 -Ñ;, 

IX, COMENTARIOS: Se troto de uno alcantarilla profundo que dificultaría lo construcción de una nuevo alcantarillo. 

1 

1 

X. CONCLUSIONES: Se recomienda rehabilitar esto alcantarilla realizando los siguientes trabajos: Limpieza del conducto y 
Pintado del tubo con pintura ep6xica. 

NC 

ND 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: _____ _:.0_4 -a....:c:b_r_-04;__ ____ _ 
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004007A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

PROGRE 5 IV A 3•687.45 
---------

I. UBICAOÓN E Il'F�MAOÓN GENERAL 
01. Departamento Lore.to 02. Provincia 

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vía 

05. Af'io de construcción NC 06. Fecho de ultimo mantenimiento 
07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

II CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Derecha - Izquierda 10. Material 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 21.87 14. Ancho 
15. Altura 1.20 16. Calibr�espe.sor de por._d 
17. Cota de Entrada 108.760 18. Coto de Salido 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 2.48% 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en la Entrada 0.00 24. Atturo sedimentos en la Solido 

�
OA

l�I 
... 

25. Geometría de la Entrada ND 26. Geometría de la Salida 
27. Altura de marcas de aguo 
28. Estado Estructural El conducto se encuentro e.n buen estado. 

29. Comentarios: 

Ill. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo (Buzón 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 1 
34. Altura 2.00 1 35. Longitud del al .. ro 1 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en buen estado. 

IV ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo (Muro 
39. Espesor de: pared 0.90 1 40. Ancho (1.22 
41. Altura 1.62 1 42. Longitud del alero (1.41 
43. Estado: El cabezal ha sido concluído. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECOÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 1 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 1
48. Sección de. protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 1 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 1
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada no presenta erosión. 

vm. PROTEcaÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SAUDA 
63. Tipo Vegetación 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la solida se estó erosionando. 

Loreto 

655.679.49 

1
9,503,898.13 

uu 

1
-

1 NC NC 

TMC 
l 

1.20 

108.218 

106.2° 

0.00 ---•o 1 ••••� 1 
N[) NO 

NC 

ND 

IX. COMENTARIOS: Se trata de una alcantarilla profunda que dificultaría la construcción de uno nueva alcantarilla. 

X. CONCLUSIONES: Esta alcantarilla debe permanecer pero se debe realizar la limpieza del conducto. 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ------=º
...:
4-a

-=
b

...:
r-

...:
04
:...c.. 

____ _ 
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UNIVERSIDAD NA(;/UNAL DE INGENIERIA 
Facultad de /ngenierla Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004008A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT ARIU.AS 
-----------

I. UBI�crÓN E Il'FORMAcrÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 3+897.16 

Lore-to 

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vía 
.,,. 

1 9.�099.04 655.621.n 

05. Año de construcción NC 06. Fecho de ultimo mantenimiento 
07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

II. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Derecha - Izquierda 10. Material 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 

13. Longitud 21.20 14. Ancho
15. Altura 1.20 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 109.023 18. Cota de Salida 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 2.24% 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en la Entrada 0.00 24 . Altura sedimentas en la Salido 

25. Geometría de la Entrada 
27. Altura de morcas de agua 
28. Estado Estructural 

29. Comentarios: 

.,.,�OA 

1 � 1 
AE 

NO 26. 

Presenta dark>s por oxidación. 

Geometría de lo Solida 

III. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 
34. Altura 1.90 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en mal estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho 
41. Altura 1.62 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: El cabezal ha sido concluído. 

V. �UCE DE ENTRADA Y PROTEcaÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de prote.cción 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE DE SALIDA Y PROTEcaÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salido. 

VII. PROTECcrÓN DE LOS TALUDES DE REI.LENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada no presenta erosión 

VIII. PROTEcaÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de. relleno a lo salida se está erosionando. 

!Buzón 

1 

!Muro 
p.22
l!.41 

1 

1 
1 

1
-

1 NC NC 

TMC 
1 

1.20 

108.548 

85.4° 

0.00 

-;;;;- 1 ;;:,¡;- 1 

IX. COMENTARIOS: Se trota de una alcantarilla profundo que dificultaría la construcción de una nueva alcantarillo. 

X. CONCLUSIONES: Se recomienda re.habilitar esta alcantarillo realizando los siguientes trobajos: Limpieza del conducto y 
Pintado del tubo con pintura epóxico. 

-

NC 

7.04 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 04_-_ a_b_r-_0_4 _____ _ 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Caffetera /quitos - Nauta 
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UNIVER::i/OAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004009A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANTARILLAS 
-----------

I. UBICAOÓN E Il'EORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 4+638.11 

Loreto 

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenados al eje de lo vía 655,996.07 1 9,504,681.96 

05. APío de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 

07. A�o de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Monten. 

II. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecha 10. Material 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 

13. Longitud 19.15 14. Ancho 
15. Altura 1.83 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 97.370 18. Coto de Salida 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 2.20% 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en la Entrada 0.40 24. Atturo sedimentos en la Salida 

ru;:
º

" 1 · �o- 1 
u 

25. Geometría de la Entrada ND 26. Geometría de la Salida 
27. Altura de morcas de aguo 
28. Estado Estructural El conducto se encuentro en buen estado. 

29. Comentarios: La estructuro presenta daños por colmotaci6n. 

m. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 
34. Altura 2.13 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en mal estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material NE 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 1 40. Ancho 

41. Altura 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECOÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar uno limpieza del cauce de entroda. 

VI. CAUCE DE SALil>A Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 

54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Se.cción de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada no presenta erosión. 

Ym. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la solida no presenta erosión. 

!Alero inclinado 
12.30 
12.20 

1 
1 
1 

1 
1 

1 
1 

1
-

NC NC 

TMC 
l 

1.83 

96.951 

86.4° 

0.80 

1.50 1 0.35 

IX. COMENTARIOS: No existe un re.cubrimiento considerable. lo que permitiría realizar el reemplazo de la alcantarillo sin 

inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: Esto alcantaritla de.be permanecer pero se le deben realizar los siguientes trabajos: Limpieza del 
conducto y Pintado del tubo con pintura epóxica. 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 04-abr--04 

1
-

NC 

1 7.02 

----------------- ----------------
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UNIVER:SIDAD NAC/UNAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierla Civil Anexo A. 1.1.2 

FORMATO DE EVALUACION 

DE ALCANT AIULLAS 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 161000..ClOA 

PROGRESIVA 
_

__ 4+_8_3
_
8

_
.3

_
0 __ _ 

I UBICACIÓN E I�ORMACIÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 

---

03. Ruto !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de lo vía 6!16-.0e9.BI 1 9 .504 ,853.6 7 

1
-

1 05. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento NC NC NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Manten. 

ll. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquiudo - Derecho 10. Material TMC 
11. Formo Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 20.77 14. Ancho 1.22 
15. Altura 1.22 16. Calibre/espesor de pared 
17. Coto de Entrado 100.859 18. Coto de Solido 100.668 
19. Tipo de Protecci6n NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 0.92% 22. Esviaje 118.0° 

23. Altura sedimentos en la Entrada 0.40 24. Altura sedimentos en lo Solida 0.00 

"':OºA 1 'NO� 1 
..

1 1 25. Geometría de lo Entrado NO 26. Geometría de lo Solido NO NO NO 

27. Altura de marcos de agua 
28. Estado Estructural El conducto se encuentra en buen estado. 

29. Comentarios: La estructuro presenta daños por colmotación. 

nI ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo !Buzón 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 1 
34. Altura 2.15 1 35. Longitud del alero 1 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en buen estado. 

IV ESTRUCTURA DE SAi.IDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo !Muro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho 11.22 
41. Altura 1.62 1 42. Longitud del ole.ro p.41 
43. Estado: El cabezal ha sido concluído. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECCIÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 1 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 1 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protecci6n 1 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

Vll. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada no presenta erosión.. 

VllI. PROTECCIÓN DE LD5 TALUDES DE RELLENO A LA SAi.IDA 
63. Ti o NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la salido no presento erosión. 

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considerable, lo que permitiría realizar el reemplazo de la alcantarilla sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: Esta alcantarillo debe permanecer pero se le deben realizar los siguientes trabajos: Limpieza del 
conducto y Pintado del tubo con pintura epóxica. 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL 
-----------------

FECHA: _____ _;_04-_o_b _r--_0_4 _____ _ 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004011A FORMATO DE EVALUACION 

DE ALCANT ARIU.AS 
-----------

PROGRESIVA 5+314.36 
---------

I UBICAOÓN E Il'-FORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 

03. Ruta Iquitos - Nauta 04. Coordenados al eje de lo vía 656,086.68 1 9,505,319.90 

= 

1
-

1 05. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento NC NC NC 

07. Allo de modificoción NC 08. Instituc. Reponsoble de Manten. 

II CONt>UCTO 
09. Sentido del flujo Izquierdo - Derecho 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 29.70 14. Ancho 1.80 
15. Altura 1.80 16. Calibre/espesor de pared 
17. Coto de Entrado 100.779 18. Coto de Solido 99.015 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 5.94% 22. Esviaje 77.5° 

23. Altura sedimentos en lo Entrado 0.00 24. Altura sedimentos en lo Solido 0.30 

.. ��
A

l �I 
u --;;;- 1 ·;;-.;- 125. Geometría de lo Entrado 3.80 26. Geometría de lo Solido NO 

27. Altura de marcas de agua 
26. Estado Estructural Presento daños debido al ingreso de aguo por los juntos. 

29. Comentarios: Debe eliminarse de acuerdo o los Bases. 

m ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo !Alero inclinado 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 12.30 
34. Altura 2.13 1 35. Longitud del alero 12.20 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentra en mal estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo !Muro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho p.83 
41. Altura 2.23 1 42. Longitud del alero p.56 
43. Estado: El cabezal ha sido concluído. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECOÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Secci6n del cauce 1 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 1
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Se.dime.ntoción 

51. Comentarios: Se recomiendo realizar uno limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECOÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 1 
54. Material de protección Madero 1 55. Longitud de protección 1
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomiendo realizar una limpieza del cauce de solida. 

VII. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo Vegetación 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno o lo entrado se estó erosionando. 

Ym. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo Vegetación 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno o lo salida no presenta erosión. 

IX. COMENTARIOS: Se trota de una alcantarilla profunda que dificultaría la construcción de una nuevo alcantarillo. 

X. CONCLUSIONES: Se recomienda rehabilitar esta alcantarillo pe.ro se le debe realizar un tratamiento especial al 
conducto. 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0
=.

4-
.:....:

o
:=
b

:...
r-

..:
0
:...
4
c_ 

____ _ 
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UNIVERSIDAD NA(;IUNAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierla Civil 

Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004012A FORMATO DE EVALUAaON 

DE ALCANT ARIU.AS 
-----------

I. UBICACIÓN E Ir-FORMACIÓN GENERAL 
01. Departamento Lore.to 02. Provincia 

PROGRESIVA 6+105.25 

Loreto 
., .. 

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenados al eje de la vía 656)41.02 1 9.506,088.15 

05. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 
ou 

1
-

1
� 

NC NC NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

II. CONDUCTO 

09. Sentido del flujo Izquierdo - Derecho 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 25.24 14. Ancho 1.83 
15. Altura 1.67 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 99.956 18. Cata de Salida 99.429 
19. Tipo de Protecci6n NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 2.09% 22. Esviaje 105.2° 

23. Altura sedimentos en la Entrada 0.10 24. A tturo sedimentos en la Solido 0.30 
<..uccDA 1 "�;-1 .. -��" 1 ·�'.;;"' 125. Geometría de la Entrada 1.50 9.67 26. Geometría de la Salida 11.25 

27. Altura de marcas de aguo 
28. Estado Estructural Presenta daños debido al ingreso de 09ua por las juntos. 

29. Comentarios: Adicionalmente. la estructuro presento daños por colmotoción: por lo que se recomienda su 
eliminación de acuerdo a las Bases. 

m. ESTRUCTl.llVt t>E ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo !Alero inclinado 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 12.30 
34. Altura 2.13 1 35. Longitud del alero 12.20 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentra en mal estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Concreto 1 38. Tipo !Alero inclinado 
39. Espesor de pared 0.20 1 40. Ancho 12.30 
41. Altura 2.13 1 42. Longitud del alero 12.20 
43. Estado: El concre:to del cabezal se encuentro en mal estado. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECCIÓN 
44. Ancho de cauce. 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protecci6n 1 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar uno limpie.za del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protecci6n NE 1 55. Longitud de protecci6n 1 
56. Secci6n de protecci6n 
57. Erosión 

58. Sedimentaci6n 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud doe relleno a la entrada no presento erosi6n. 

VllI. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RElLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la solida no presenta erosi6n. 

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considerable, lo que permitiría realizar el re.emplazo de lo alcantarilla sin 
inconyenientes. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarilla presento daffos severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0_5_-_a_b_r-_04 _____ _ 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
Kenji Semino Siu 

12 



UNIVERSIDAD NA(;IUNAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civif Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004013A FORMATO C>E EVALUACJ:ON 
C>E ALCANT AIUU.AS 

-----------

PROGRESIVA 6•486.63 
---------

I. UBICACIÓN E INFORMACIÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 
03. Ruta Iquitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de lo vía 656.226.84 1 9,5c;;59.87 

uu 

1 
-

1 05. Affo de construcción NC 06. Fecho de ultimo mantenimiento NC NC NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Monten. 

Il CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecha 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 29.35 14. Ancho 1.52 
15. Altura 1.52 16. Calibre/espesor d.: part:d 
17. Cota de Entrada 101.660 18. Cota de Salido 100.959 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 2.39% 22. Esviaje 66.4° 

23. Altura sedimentos en la Entrada 0.10 24. Altura sedimentos en lo Salido 0.20 

�
OA

l�I 
�• --,;;- 1 

. -;;¿·- 1 25. Geometría de la Entrada ND 26. -etría d,: la Salida ND 

27. Altura de marcas de agua
28. Estado Estructural El conducto se encuentro en buen estado. 

29. Comentarios: La estructuro presento daños por colmotación. 

IlI ESTRUC11JRA DE ENTRADA 
30. Material NE 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 1 33. Ancho 1 
34. Altura 1 35. Longitud del alero 1 
36. Estado: 

IV ESTRUC11JRA DE SALIDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo !Muro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho 11.52 
41. Altura 1.92 1 42. Longitud del alero p.41 
43. Estado: El cabezal ha sido concluído. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECCIÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 1 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 1
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza d�I cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: s� re.comiendo realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE REU.ENO A LA ENTRADA 
60. Tipo Vegetación 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada se estó erosionando. 

VIlI. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE REU.ENO A LA SALIDA 
63. Tipo Vegetación 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la salida no presenta erosión. 

IX. COMENTARIOS: Se trata de una alcantarilla profunda que dificultarla la construcción de una nueva alcantarilla. 

X. CONCLUSIONES: Esta alcantarillo debe permanecer pero se le deben realizar los siguientes trabajos: Limpieza del 
conducto y Pintado del tubo con pintura ep6xica. 

INVENTARIADO POR, 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0 _5-_a _b _r-_0 _4 _____ _ 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
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UNIVER�IOAD NA(;/UNAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierla Civil 

Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004014A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT ARillAS 
---------

PROGRESIVA 6+673.63 
-----------

I UBICAOÓN E INFORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 

03. Ruto !quitos - Nauta 04. Coordenados al eje de lo vía 6!56.158.12 1 9,oo;,;30.60 

1
-

1 05. Año de construcción NC 06. Fecho de ultimo mantenimiento NC NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Monten. 

II CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierdo - Derecho 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 2 
13. Longitud 24.60 14. Ancho 1.50 
15. Altura 1.47 16. Calibre/espesor de pared 
17. Coto de Entrado 98.469 18. Coto de Solido 97.931 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 2.19% 22. Esviaje 122.6° 

23. Atturo sedimentos en la Entrada 0.00 24. Atturo sedimerrtos en la Salida 0.00 
w�O�, n:;1 �· --;:;;,-- 1 · -,:;-.; ·- 1 25. Geometría de lo Entrado ND 26. Geometría de lo Solido 

27. Altura de marcos de aguo
28. Estado Estructural Presenta dark>s por asentamiento. 

29. Comentarios: El conducto se encuentra en el lado derecho de la alcantarillo. 

m ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 
34. Altura 1.82 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en mal estado. 

IV ESTRUCTURA DE SAi.IDA 
37. Material Bolsocreto 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho 
41. Altura 1.82 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: El cabezal ha sido concluído. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECOÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrado. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo Ve.getación 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada no presenta erosión. 

vm. PROTECOÓN DE LOS TALUDES t>E RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo Vegetación 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno o lo solido no presento erosión. 

!Alero inclinado 

13.84 
p.41 

!Muro 
IJ.84 
p.41 

1 

1 
1 

IX. COMENTARIOS: Se trota de una alcantarillo profundo que dificultaría la construcción de uno nuevo alcantarilla. 

X. CONCLUSIONES: Se recomienda rehabilitar esta alcantarilla realizando los siguientes trabajos: Limpieza del conducto. 
Pintado del tubo con pintura epóxica y Realizar adicionalmente un tratamiento especial al conducto. 

NC 

ND 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0.:.5.:.---=º..cb_r-_:0c..4 _____ _ 
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierla Civil Anexo A.1.1.2 

FORMATO DE EVALUAC:CóN 

DE ALCANT AIUU.AS 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004014A 
-----------

PROGRESIVA 6•673.63 

I. UBICAaÓN E It-.FORMAaÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

03. Ruto !quitos - Nauta 04. Coordenados al eje de la vía 

05. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Manten. 

Il CONl>UCTO 
09. Sentido del flujo Izquierdo - Derecho 10. Material 

11. Formo Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 24.60 14. Ancho 
15. Alturo 1.47 16. Calibre/espesor de pared 
17. Coto de Entrodo 98.469 18. Coto de Solido 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 2.19% 22. Esviaje 
23. Alturo sedimentos en lo Entrodo 0.00 24. Alturo sedimentos en lo Solido 

�
º

"1�1 
�· 

25. Geometría de lo Entrodo NO 26. Geometría de lo Solido 
27. Altura de marcas de agua 

28. Estado Estructural Presenta daños por asentamierrto. 

29. Comentarios: El conducto se encuentra en el lodo Izquierdo de lo alcantarilla. 

IlI ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material 1 31. Tipo 1 
32. Espesor de pared 1 33. Ancho 1 
34. Alturo 1 35. Longitud del alero 1 
36. Estado: 

IV ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material 1 38. Tipo 1 
39. Espesor de pared 1 40. Ancho 1 
41. Alturo 1 42. Longitud del alero 1 
43. Estado: 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECaÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 1 
46. Material de protección 1 47. Longitud de protección 1 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECaÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 1 
54. Material de protección 1 55. Longitud de protección 1 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: 

vn. PROTECaóN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
160. Tipo 

62. Estado 
i 61. Longitud 

vm. PROTEcaÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 

1
63. Tipo 
�5. Estado 

IX. COMENTARIOS: 

X. CONCLUSIONES: 

64. longitud 

---------

Loreto 

1 
·-·"

656,158.12 9 ,506,630.60 

= 
1
-

1NC NC NC 

TMC 
2 

1.50 

97.931 

122.6° 

0.00 

--mi-- 1 · -;:;-ó ·- 1 NO 

INVENTARIADO POR: ______ R_GL_L_/ _Y_G_L _____ _ FECHA: _____ ___:.0
::..
5-

..;
o
::
b

c..
r-

..;
04
:_;_ ____ _ 
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UNIVER:i/OAD NACIUNAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil 

Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004015A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIUUAS 
-----------

I. UBICAaóN E INFORMAaóN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRE SI V A 6+915.00 

Loreto 
e, 

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de lo vía 6�6)80.�2 1 9,506,863.06 

05. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 
"" 

1
-

1
-

NC NC NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

II. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecha 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 32.00 14. Ancho 1.80 
15. Altura 1.80 16. Collbre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 104.105 18. Cota de Solida 103.198 
19. npo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 2.83% 22. Esviaje 135.0° 

23. Altura sedimentos en la Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en la Solida 0.60 

�
º

"1�1 u 
-�--- 1 -;:;-º-· 125. Geomdría de la Entrada ND 26. Geometría de la Solida ND 

27. Altura de marcos de agua 
28. Estado Estructural Presenta daños debido al ingreso de agua por los juntas. 

29. Come.ntarios: Adicionalmente. lo e.stnJCturo presento daños por colmatación. 

m. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo )Alero inclinado 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho )2.30 
34. Altura 2.13 1 35. Longitud del alero 12.20 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en mal estado. 

IV . ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Concreto 1 38. npo )Alero inclinado 
39. Espesor de pared 0.20 1 40. Ancho )2.30 
41. A!turo 2.13 1 42. Longitud del alero 12.20 
43. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en mal estado. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECaóN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 1 
46. Material de protección NE 1 47. Longrtud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Materkll de protección NE 1 55. Longitud de protección 1 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECaóN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo Vegetación 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada no presenta erosión. 

vm. PROTEcaóN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo Vegetación 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la salida no presenta erosión. 

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considerable, lo que permitiría re.alizar el reemplazo de kl alcantarillo sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: La alcontarilkl presento daños severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: ______ R _G _LL_I _Y::..G::..L _____ _ FECHA: ______ 0_5_-_a_b_r-_0 _4 _____ _ 
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UNIVER�IDAD NAC.:IUNAL DE /NGENIERIA 
Facultad de /ngenierla Civil 

Anexo A. 1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004016A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT ARILI.AS 
-----------

I. UBICACIÓN E INFORMACIÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 7+411.18 

Loreto 
= 

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de lo vía 656,3�1.28 1 9,507,309.30 

05. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 
0V 

1
-

1
-

NC NC NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

II. CONCUCTO 
09. Sentido del flujo Duecha - Izquierda 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 31.40 14. Ancho 1.75 
15. Altura 1.80 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 112.054 18. Cota de Salido 110.758 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 4.13ºk 22. Esviaje 80.9º 

23. Altura sedimentos en la Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en lo Solida 0.00 

�
º

"1�1 
u 

1 o-:..-· 1 25. Geometría de la Entrada ND 26. Geometría de la Salida u,o 7.0< 

27. Altura de marcos de aguo 
28. Estado Estructural Presenta daños debido al ingreso de agua por los juntas. 

29. Comentarios: Debe eliminarse de acuerdo o las Bases. 

m. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo !Alero inclinado 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 12.30 
34. Altura 2.13 1 35. Longitud del alero 12.20 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentra en mal estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo !Muro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho fl.83 
41. Altura 2.23 1 42. Longitud del alero fl.56 
43. Estado: El cabezal ha sido concluído. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECCIÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 1 
46. Mate.riel de protección NE 1 47. Longitud de protección 1 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 1
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar uno limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECCióN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo Vegetación 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada no presenta erosión. 

vm. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE REU..ENO A LA SALIDA 
63. Tipo Vegetación 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la salida no presenta erosión. 

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considerable, lo que permitiría realizar el reemp�zo de kl alcantarilla sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarilla presenta daños severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0_5-_ a_b_r-_0_4 _____ _ 
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 

Facultad de lngenierfa Civil 
Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 161000'I017A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

I. UBICAOÓN E INFORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRE 5 IV A 8+029.13 

Loreto 

03. Ruta Iquitas - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vio 656,431.38 1 9.507,890.04 

05. Affo de construcción NC 06. Fecho de ultimo mantenimiento 1
-

1 NC NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

Il. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecha 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 22.80 14. Ancho 2.20 
15. Altura 1.46 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 129.583 18. Cota de Salida 128.292 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 5.66% 22. Esviaje 88.0° 

23. Altura sedimentos en la Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en la Salida 0.10 

25. Geometría de la Entrada 
CVSU>A 

I n..cc..- 1NO ND 

u 

ND 26. Geometría de la Salida .. .,�., .. 1
c,�n, 1ND 

27. Altura de marcas de agua 
28. Estado Estructural Presento dorios por asentamiento. 

29. Comentarios: Debe eliminarse de acuerdo a las Bases. 

m. ES"TRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Bolsacreto 1 31. Tipo !Muro 
32. Espesor de pared 0.90 1 33. Ancho l!.83 
34. Altura 2.23 1 35. Longitud del alero l!.56 
36. Estado: El cabezal ha sido concluído 

IV . ES"TRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Concreto 1 38. Tipo 1 Alero inclinado 
39. Espesor de pared 0.20 1 40. Ancho 12.30 
41. ,Altura 2.13 1 42. Longitud del alero 12.20 
43. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en buen estado. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECOóN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 1 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 1 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Se.dimentoci6n 

51. Comentarios: Se recomiendo re.alizar uno limpieza del cauce de entrado. 

VI. CAUCE DE SALIDA Y PROTECOÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 1 
54. Material de protección NE 1 55. Lorqitud de protección 1 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomiendo re.alizar uno limpieza del cauce de solido. 

Vll. PROTECOóN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a lo entrado no presento erosión. 

Ym. PROTECOóN DE LOS TALUDES DE R.8..1..ENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. longitud 
65. Estado El talud de relleno o lo salido no presenta erosión. 

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considerable. lo que permitiría realizar el reemplazo de la alcantarillo sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: Lo alcantarilla presenta daffos severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 05-abr--04 

-

NC 

ND 

----------------- ----------------
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UNIVER::5/0AD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil Anexo A. 1. 1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 161000<I018A FORMATO DE EVALUACION 

DE ALCANT ARIU.AS 
-----------

I. UBICAaÓN E Ir-.FORMAaÓN GENERAL 

01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 8+578.25 

Loreto 

03. Ruto !quitos - Nauta 04. Coordenados al eje de lo vía 656,454.91 1 9,508,406.95 

05. Año de construcción NC 

07. Año de modificación NC 

II. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Derecho - Izquierdo 
11. Forma Circular 
13. Longitud 24.55 
15. Altura 1.50 
17. Coto de Entrado 113.835 
19. Tipo de Protección NE 
21. Pendiente del conducto 2.76% 
23. Atturo sedimentos en la Entrada 0.00 

Geometría de lo Entrado �º"1 ÑD- 1 
..

25. NO 

27. Altura de morcas de. aguo 

06. Fecha de ultimo mantenimiento 
08. Instituc. Reponsoble de Monten. 

10. Material 
12. Numero de conductos 
14. Ancho 
16. Calibre/espesor de pared 
18. Coto de Solido 
20. Cobertura 
22. Esviaje 
24. A tturo sedimentos en lo Salida 

26. Geometría de lo Solido 

= 

1 NC 

0.90" 1 

28. Estado Estructural Presenta daños por asentamiento y debido al ingreso de agua por los juntas. 

29. Comentarios: Adicionalmente, la estructura presento daños por colmataci6n. 

III. ESTIIUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 
34. Altura 1.82 1 35. longitud del alero 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentra en mal estado. 

IV. ESTRUCT\JRA DE SALIDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho 
4L Altura 1.92 1 42. longitud del alero 
43. Estado: El cabezal ha sido concluído. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECaÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda re.alizar uno limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomiendo realizar una limpie.za del cauce de salida. 

VII. PROTECaóN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno o lo entrado no presento erosión. 

VIII. PROTECCióN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la solido no presento uosión. 

!Alero inclinado 

12.00 

11.80 

!Muro 
l!.52 
l!.41 

1 
1 

1 
1 

-

1 NC 

TMC 
1 

1.50 

113.157 

114.5° 

0.50 
o":,.-· 1 

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considero.ble, lo que permitirtO realizar el reempklzo de lo alcantarilla sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: Lo alcantarillo presenta daños severos. por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

-

NC 

34.17 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0_ 5c_-_o_b_r-_0_4 _____ _ 
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A. 1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004019A FORMATO DE EVALUACJ:ON 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

I. UBICAOÓN E Ii'FORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 8+778.88 

Loreto 

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vía 
CO,C 

1 9 ,5()8,579.64 656,363.48 

05. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 1
-

1 NC NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Manten. 

II. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Derecha - Izquierda 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 27.05 14. Ancho 1.80 
15. Altura 1.80 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrado 110.029 18. Cota de Salida 109.267 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 2.82% 22. Esviaje 94.9" 
23. Altura sedimentos en la Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en lo Solido 0.70 

25. Geometría de la Entrada 
CV80A I rLQ.rV\ 

1 NO NO NO 26. Geometría de la Salida 
�o• 

1 
'-=- 1 

0.90 0.27 

27. Altura de marcas de agua 

28. Estado Estructural Presenta daños debido al ingreso de agua par las juntas. 

29. Comentarios: Adiciooolmente, kJ estructura presenta daños por colmatación. 

III. ESTRUCTURA DE 8'Jl"RAl>A 
30. Material Concreto 1 31. npo 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 

34. Altura 1.82 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en mal estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsocreto 1 38. npo 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho 
41. Altura 2.23 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: El cabezal ha sido concluído 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECOÓN 
44. Ancho de couce 1 45. Secci6n del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Secci6n de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomiendo realizar una limpieza del cauce de entrado. 

VI. CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Secci6n de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar uno limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE REU.ENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada no presenta erosi6n. 

VIII. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE REI.J.ENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno o la solido no presenta erosión. 

!Alero inclinado 
12.00 
'1.80 

!Muro 
l!.83 
l!.56 

1 
1 

1 
1 

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considerable, lo que permitirlo realizar el reemplazo de la alcantarilla sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarilla presento daños severos. por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 05-abr--04 

-

NC 

,.. 

33.07 

----------------- ----------------
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UNIVER:SIDAD NACIONAL DE /NGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004020A FORMATO DE EVALUACJ:ON 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

PROGRESIVA 8+954.07 ---------
I. UBICAaÓN E Il'FORMAaÓN GENERAL 

01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 

03. Ruto Iquitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de lo vía 656.430.23 1 9,sóe:735.64 

05. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 
� 

1 NC 

07. Año de modificaci6n NC 08. Instituc. Reponsoble de Manten. 

II. CONDUCTO 
09. Sentido del fütjo Derecho - Izquierdo 10. Material 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 24.30 14. Ancho 
15. Altura 1.80 16. Calib re/espesor de pared 
17. Coto de Entrado 111.737 18. Coto de Solido 
19. npo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 3.05% 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en lo Entrado 0.10 24 . Altura sedimentos en la Salido 

cv:,
DA 

1 No- 1 
.... --;;-,; 125. Geometría de lo Entrado ND 26. Geometría de lo Solido 

27. Altura de marcas de aguo 
28. Estado Estructural Debe eliminarse de acuerdo o las Bases. 

29. Comentarios: La estructura presenta daños por colmatación. 

III ESTRUCTURA C>E ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 
3-4. Altura 1.82 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en mal estado. 

IV ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Concreto 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 0.20 1 40. Ancho 
41. Attura 1.82 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: El concreto del cabezal se encuentra en mal estado. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECaÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno o lo entrado no presento erosión. 

VIII. PROTEGaÓN DE LOs TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. longitud 
65. Estado El talud de relleno a la salido no se está erosionando 

!Alero inclinado 
12.00 
11.80 

!Alero inclinado 
12.00 
p.80 

1 
1 

-

1 NC 

TMC 
1 

1.50 

111.317 

49.3° 

1.00 
-Ñó- 1

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considerable, lo que permitiría realizar el reemplazo de la alcantarilla sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: Lo alcantarillo presenta daños severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

-

NC 

ND 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0_5_-o_b_r-_ 04 _____ _ 
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil 

Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004021A FORMATO DE EVALUACION 

DE ALCANTARILLAS 
-----------

I. UBICACIÓN E Il>FORMACIÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provinckl 

PROGRE ST V A 9+276.10 

Loreto 

03. Ruto Iquitos - Nauta 04. Coordenados al eje de lo vía 656,633.12 1 9,508,!}79.53 

05. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 
uu 

1
-

1
� 

NC NC NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Monten. 

II. CON[)VCTO 
09. Sentido del flujo Izquierdo - Derecho 10. Material TMC 
11. Formo Circular 12. Numero de conductos l 
13. Longitud 19.50 14. Ancho 1.16 
15. Altura 1.20 16. Calibre/espesor de pared 
17. Coto de Entrada 117.922 18. Cota de Solido 117.360 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 2.88% 22. Esviaje 100.0° 

23. Altura sedimentos en la Entrado 0.20 24. Altura sedimentos en la Solido 0.70 

�
OA

I o.ie 1 
u -·;;;- 1 -;;-�- 125. Geometría de lo Entrado 7.04 26. Geometría de lo Solido ND 

27. Altura de marcas de agua 
28. Estado Estructural El conducto se encuentra en buen estado 

29. Comentarios: lo estructuro presenta daños por colmataci6n. 

III. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Bolsacre.to 1 31. Tipo !Muro 
32. Espesor de pared 0.90 1 33. Ancho 11.22 
34. Altura l.62 1 35. Longitud del alero ll.41 
36. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsocre.to 1 38. Tipo !Muro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho 11.22 
41. Altura 1.62 1 42. Longitud del alero ll.4 1 
43. Estado: El cabezal ha sido concluido. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECCIÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 1
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpie.za del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 

54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECCióN DE LOS TALUDES DE RB.LENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno o lo entrado se está erosionando. 

VIII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RB.LENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a lo salido no presento erosión. 

IX. COMENTARIOS: No existe un re.cubrimiento considerable, lo que permitiría realizar el reemplazo de la alcantarillo sin 
inconvenientes. 

X. CONCt.USIONES: Esta alcantarillo debe permanecer pero se debe realizar la limpieza del conducto. 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 05-obr-04 
----------------- ----------------
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004022A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT ARIU.AS 
-----------

PROGRESIVA 9+552.40 ---------
I. UBICAOÓN E Ilsl'ORMAOÓN GENERAL 

01. Departamento Loreto 02. Provincia 

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vía 

05. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 
07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Monten. 

II. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Derecha - Izquierda 10. Material 

11. Formo Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 43.55 14. Ancho 
15. Altura 1.83 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 112.992 18. Cota de Salida 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 2.46% 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en la Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en la Salida 

�
º

"1�1 
.. 

Ge.ometría de la Salida 25. Geometría de la Entrada ND 26. 
27. Altura de marcos de agua 
28. Estado Estructural La estructuro se encuentro en buen estado. 

29. Comentarios: La estructuro presenta daños por colmatoción. 

III ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Bolsacreto 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 0.90 1 33. Ancho 
34. Altura 2.23 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: El cabezal ha sido concluído. 

IV ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho 
41. A!turo 2.23 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: El cabezal ho sido concluído. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECaÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomiendo realizar uno limpie.za del cauce de entrodo. 

VI. CAUCE DE SALIDA Y PROTECaÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECaÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada se estó erosionando. 

VIII. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la solido no presenta erosión. 

!Muro 
l1.83 
p.56 

!Muro 
p.83 
p.56 

Loreto 

656,740.12 1 9��;-4.27 
uu 

1 
-

1 NC NC NC 

TMC 
l 

1.83 

111.920 

75.3° 

0.20 
-,:;-¿-·· 1 · o�;;' 1 1.23 

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considerable, lo que permitiría realizar el reemplazo de la alcantarilla sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: Esto alcantarilla debe permanecer pero se debe realizar la limpieza del conducto. 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0.c..5_-_a_b_r-_04 _____ _ 
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UNIVER::i/OAD NAGIUNAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierla Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004023A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIULLAS 
-----------

I. UBICAOÓN E n-FORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRE 5 IV A 10•366.90 

Loreto 
·-·- ·-

03. Ruta Iquitos - Nauta 04. Coordenados al eje de lo vía 657 J67.05 1 9,509,910.48 

uu 

1
-

1 05. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento NC NC 

07. Affo de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

II CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecha 10. Material TMC 
11. Formo Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 22.85 14. Ancho 1.78 
15. Altura 1.74 16. Calibre/ espesor de pared 
17. Cota de Entrada 112.116 18. Cota de Solida 111.872 
19. npo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 1.07% 22. Esviaje 85.9° 

23. Altura sedimentos en la Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en la Solido 0.25 

��" 1 0.381 
�· ----· 

1 ·-;;e� 1 25. Geometría de la Entrada 1.72 26. Geometría de lo Solida 1.50 

27. Altura de marcos de aguo 
28. Estado Estructural El conducto se encuentra en buen estado. 

29. Comentarios: La estructura presento doOOs por colmatoción. 

m. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. npo JAlero inclinado 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho ¡2.00 
34. Altura 1.82 1 35. Longitud del alero Jt.80 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentra en buen estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsocre.to 1 38. npo JMuro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho Jl.83 
41. Altura 2.23 1 42. Longitud del alero Jt.56 
43. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECOÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Secci6n de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se re.comiendo realizar una limpie:za del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTEcaÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de: protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECOÓN l>E LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrado no presento erosi6n. 

vm. PROTECcrÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo 
65. Estado 

IX. COMENTARIOS: 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: 

INVENTARIADO POR: 

NE 64. Longitud 
El talud de relleno a la solido se está erosionando. 

No existe un recubrimiento considerable, lo que permitirío realizar el re.empktzo de. lo alcantarillo sin 

Esto alcantarillo debe permanecer pero se debe realizar lo limpieza del conducto. 

RGLL / YGL FECHA: 07-abr-04 

NC 

1.72 
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UNIVER�IOAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004024A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

I. UBICACIÓN E Il'#ORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 11+011. 60 

Loreto 
·-

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenadas al e.je de lo vía 657,371.83 1 9,510,503.57 

05. Año de construcción NC 0ó. Fecha de ultimo mantenimiento 
07. Año de modificaci6n NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

II CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecha 10. Material 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 28.40 14. Ancho 
15. Altura 1.84 ló. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 112.199 18. Cota de Solida 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 4.15% 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en la Entrada 0.00 24. Atturo sedimentos en la Solido 

�;
A

1�1 
u 

25. Geometría de la Entrada 3.36 2ó. Geometría de la Solida 
27. Altura de marcas de agua 
28. Estado Estructural Presenta daños por oxidación y debido al ingreso de agua por las juntas. 

29. Comentarios: 

III. ESTRUCTURA t>E ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo !Alero inclinado 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 12.30 
34. Altura 2.13 1 35. Longitud del alero 12.20 
3ó. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en mal estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo !Muro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho p.83 
41. Altura 2.23 1 42. Longitud del alero p.5ó 
43. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

V. CAUCE DE ENTRA.DA Y PROTECOÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
4ó. Matedal de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda rt!:lllizar una limpie.za del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECCióN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
5ó. Sección de proteccic:Sn 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECOóN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
ó0. Tipo NE ó l. Longitud 
ó2. Estado El talud de relleno a la entrada no presenta erosión. 

VIII. PROTECOÓN DE LOS TALUt>ES DE RELLENO A LA SALIDA 
ó3. Tipo NE ó4. Longitud 
ó5. Estado El talud de relleno a la salida se estó erosionando. 

= 

l
-

NC NC 

TMC 
1 

l.7ó 

111.021 

55.9° 

0.00 

1.50 1 0�37 

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considerable, lo que permitiría realizar el reemplazo de la alcantarilla sin 
inconvenientes. 

X. CONCt..USIONES : Lo alcantarilla presenta daños severos. por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

1 NC 

1 3.36 

INVENTARIADO POR: -----------------RGLL / YGL FECHA: ------'-0_7_- a_;b_ r-_ 04 _____ _ 
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UNIVERSIDAD NACIUNAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004025A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT ARIU.AS PROGRESIVA 
_

__ 1_1_+_1 _43 __ 0
_3 __ _ 

I UBICAOÓN E INFORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 

03. Ruta !quitos - Nauta 0-4. Coordenadas al eje de la vía 657�20.36 1 9,si0�6Zs.2s 

05. Año de construcción NC 06. fecho de ultimo mantenimiento NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

Il. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Derecha - Izquierda 10. Material 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 20.2-4 1-4. Ancho 
15. Altura 1.73 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 110.-491 18. Cota de Salida 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 3.16% 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en lo Entrada 0.00 2-4. Altura sedimentos en la Salida 

25. Geometría de la Entrado 
CVBIOA 

1 <= 1 
1.50 0.36 26. Geometría de la Salida � �ND-5.12 

27. Altura de marcas de agua 
28. Estado Estructural Presenta da�os debido al ingreso de agua por las juntas y al mal alineamiento. 

29. Comentarios: Adicionalmente. la estructura presenta daños por colmotoción. 

Ill. ESTTI.UCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo !Alero inclinado 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 12.30 
3-4. Altura 2.13 1 35. Longitud del alero 12.20 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentra en mol estado. 

IV. ESTTI.UCTURA DE SALIDA 
37. Material Concreto 1 38. Tipo !Alero inclinado 
39. Espesor de pared 0.20 1 -40. Ancho 12.30 
-41. Altura 2.13 1 -42. Longitud del alero 12.20 
-43. Estado: El concreto del cabezal se encuentra e.n buen estado. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECCióN 
-4-4. Ancho de cauce 1 -45. Sección del cauce 
-46. Material de protección NE 1 -47. Longitud de protección 
48. Se.cci6n de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomiendo realizar uno limpieza del cauce de entrada. 

52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 1 
5-4. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 1 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomiendo realizar uno limpieza del cauce de solida. 

VIl. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE REU.ENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada se está erosionando. 

VIlI. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 6-4. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la solido se está erosionando. 

1 
-

NC 

TMC 
1 

1.9-4 

109.950 

107.3° 

0.10 

1 -Ño

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considerable, lo que permitiría realizar el reemplazo de la alcantarillo sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: Lo alcantarilla presenta daños severos. por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

1 NC 

1 ND 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 07
_
-

_
a_b_r-_0

_
-4 _____ _ 
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 

Facultad de lngenierfa Civil 
Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004026A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT ARilLAS 
-----------

I. UBICACIÓN E ThFORMACIÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 12+139.60 

Loreto 

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenadas al e:je: de la vía 657�37.92 1 9.511.�.32 

Afio de construcción NC Fecho de ultimo mantenimiento 
= 

1
MM 

1 05. 06. NC NC 

07. ARo de: modificación NC 08. Instituc. Re:ponsable. de Manten. 

II. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Derecha - Izquierda 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 25.17 14. Ancho 1.52 
15. Altura 1.46 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de: Entrada 111.859 18. Cata de: Salida 110.413 
19. npo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente. del conducto 5.74% 22. Esviaje 96.3° 

23. Altura sedimentos en la Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en la Solida 0.00 

25. Geometría de la Entrada ·-·· 1 F\.KHA I 0.90 0.28 3-4.17 26. Geometría de la Salida .. ��
,. 

I ��� 1
27. Altura de marcas de agua 
28. Estado Estructural Presenta daños debido al ingreso de agua por los juntas y al mal alineamiento. 

29. Comentarios: 

m. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 
34. Altura 1.82 1 35. Longitud del ale.ro 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en mal estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SAUDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho 
41. Altura 1.92 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: El cabezal ha sido concluído. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECCIÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE DE SAUDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Se.dimentación 

59. Comentarios: Se. recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECaóN DE LOS TAI..UDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo Vegetación 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada se e.stó erosionando. 

vm. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SAUDA 
63. Tipo NE 64. Lo itud 
65. Estado El talud de relleno a la salida se está erosionando. 

)Alero inclinado 
12.00 
)1.80 

)Muro 
)1.52 

11.41 

1 
1 

1 

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considerable, lo que permitiría realizar el reemplazo de lo alcantarilla sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarilla presenta daños severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 06-abr-04 

NC 

,.. 

36.02 
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UNIVER0/DAD NAGIUNAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil 

Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004027A FORMATO DE EVALUACION 

DE ALCANT AIW.LAS 
-----------

I. UBICAaÓN E Ir-.FORMAaÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 12•309.10 

Loreto 

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vía 657,219.90 1 9J!,ll,668.22 

05. Año de construcción NC 06. Fe.cho de ultimo mantenimiento 
� 1 - 1 -

NC NC NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

ll. CONC>UCTO 
09. Sentido del flujo Derecha - Izquierda 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de. conductos 1 
13. Longitud 25.40 14. Ancho 1.50 
15. Altura 1.46 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 111.722 18. Cota de Salida 111.186 
19. npo de Protecci6n NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 2.11% 22. Esviaje 84.0° 

23. Altura sedimentos en lo Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en lo Salido 0.40 

Geometría de la Entrada 
cv,:DA Ir� 1 .. 

Geometría de lo Salida NO-A 1 ·-No A 1 25. NO 26. NO 

27. Altura de marcas de agua 
28. Estado Estructural Presenta da�os por al ingreso de 09ua por las juntas. 

29. Comentarios: 

llI. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. npo !Alero inclinado 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 12.00 
34. Altura 1.82 1 35. Longitud del alero !1.80 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en mal estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Concreto 1 38. npo !Alero inclinado 
39. Espesor de pared 0.20 1 40. Ancho 12.00 
41. Altura 1.82 1 42. Longitud del alero 11.80 
43. Estado: El concreto del cabe.za! se encuentro en mal estado. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECaÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 1 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 1 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se re.comiendo realizar una limpieza del cauce de entrada.. 

VI. CAUCE DE SAi.IDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 1 
54. Material de protección NE 1 55. Lorqitud de protección 1
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

vn. PROTECaÓN DE LOS TALUDES DE REU.ENO A LA ENTRADA 
60. npo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada se está erosionando. 

VllI. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE REU.ENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a lo salida se está erosionando. 

IX. COMENTARIOS: Se trota de una alcontariUo profunda que dificultaría la construcción de uno nueva alcantarilla. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarilla presenta daños severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 06_-_a_b_r-_04 _____ _ 
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UNIVER::;/OAD NA(;IONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil Anexo A. 1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 161()()(W)28A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIW.LAS 
-----------

I. UBICAaÓN E Il'EORMAaÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRE 5 IV A 12+597. 70 

Loreto 

03. Ruto !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de lo vía 657,309.07 1 9.511,942.69 

05. Afio de construcción NC 06. Fecho de ultimo mantenimiento 
= 

1
-

1 NC NC 

07. ARo de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Monten. 

II. CONOUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierdo - Derecho 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 17.00 14. Ancho 1.22 
15. Altura 1.22 16. Calibre/espesor de pared 
17. Coto de Entrado 127.066 18. Coto de Solido 126.150 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 2.35% 22. Esviaje 94.5° 

23. Altura sedimentos en lo Entrado 0.00 24. Altura sedimentos en lo Solido 0.00 
,u:oDA 1 

�º' 
u -.;¡,-- 1 -;;¿- 125. Geometría de lo Entrado NO 26. Geometría de la Solida 

27. Attura de marcas de agua 
28. Estado Estructural Presento daños por ingreso de aguo por las juntos. 

29. Comentarios: 

III. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo !Buzón 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 1 
34. Altura 1.50 1 35. Longitud del alero 1 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentra en buen estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo !Muro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho 11.22 
41. Altura 1.62 1 42. Longitud del alero l!.41 
43. Estado: El cabezal no ha sido concluído, solo existe un muro de arranque de concreto. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTEcaÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE DE SALIDA Y PROTEcaÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECaÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno o lo entrado se está erosionando. 

VIII. PROTEcaÓN DE LOS TALUDES DE REU.EN0 A LA SALIDA 
63. Ti o NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la salida se está erosionando. 

1 
1 

1 
1 

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considerable, lo que permitiría realizar el reemplazo de lo alcantarilla sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarillo presenta daños severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 04--obr-04 

� 

NC 

NO 

----------------- ----------------
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil Anexo A. 1. 1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004029A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

I. UBICAaÓN E INFORMAaÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 13+680.53 

Loreto 

03. Ruta !quitos • Nauta 04. Coorderodas al eje de la vía 657�640.34 1 9,512,910.01 

05. Año de construcción NC 06. Fe.cha de ultimo mantenimiento 
-

1 NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Manten. 

II. CONl>UCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecha 10. Material 

11. Forma Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 21.87 14. Ancho 
15. Altura 1.83 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 128.105 18. Coto de Salida 
19. npo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 5.29"1. 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en la Entrada 0.00 24. Attura sedimentos en lo Salida 

25. Geometría de la Entrada 
cvstOA 

I FI.E<><A 11.50 0.37 

u 
3.36 26. Geometría de la Salida 

�=uA 

11.50 

27. Altura de marcas de agua 
28. Estado Estructural Presenta dallas de bido al ingreso de agua por las juntas y al mal alineamiento. 

29. Comentarios: 

III. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo !Alero inclirodo 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 12.30 
34. Altura 2.13 1 35. Longitud del alero 12.20 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentra en mal estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo !Muro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho l!.83 
41. Altura 2.23 1 42. Longitud del alero l!.56 
43. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de. arranque de concreto. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECaÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 1 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 1 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE DE SAU[)A Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 1 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 1 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECaÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo Vegetación 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada no presenta erosión. 

VIII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la salida se está erosionando. 

NC 1 

TMC 
1 

1.72 

126.985 

81.5° 

0.00 
-�� 1

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considerable, lo que permitiría realizar el reemplazo de lo alcantarillo sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: Lo alcantarillo presenta daños severos. por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

-

NC 

7.98 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0_6_-_a_b_r--_04 ______ _ 
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UNIVERSIDAD NACIUNAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A. 1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004030A FORMATO DE EVALUACXON 

DE ALCANT ARn.l.AS 
-----------

PROGRESIVA 13+879.47 
---------

I. UBICAOÓN E I"-FORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 
03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vía 657�750_27 1 9 _,¡3-,075_92 

Año de construcción 
"" 

1 
-

1 05. NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento NC NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

II. CON!>UCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecha 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 26.73 14. Ancho l.90 
15. Altura l.66 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 121.534 18. Cota de Salida 120.385 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 4.847. 22. Esviaje 95.2° 

23. Altura sedimentos en la Entrada 0.00 24. A !tura sedimentos en la Salida 0.40 

25. Geometría de la Entrada 
CVS>OA 

I FlEO-<A 1 1.50 0.31 

u 
16.17 26. Geometría de la Salida -¡5�t 1 O�i1- ·  1 

27. Altura de morcas de aguo 
28. Estado Estnictural Presenta daños por asentamiento y debido al mal alineamiento. 

29. Comentarios: Debe eliminarse de acuerdo o las Bases. 

III. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo ¡Alero inclinado 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 12.30 
34. Altura 2.13 1 35. Longitud del alero 12.20 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en mol estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SAi.IDA 
37. Material Concreto 1 38. Tipo !Alero inclinado 
39. Espesor de pared 0.20 1 40. Ancho 12.30 
41. Altura 2.13 1 42. Longitud del alero 12.20 
43. Estado: El concreto del cabezal se. encuentro e.n mol estado. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECaÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Matertal de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se. recomienda realizar uno limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE oe SALIDA y PROTEcaÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. M.aterkll de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de. protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECOÓN OE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno o la entrada se está erosionando. 

VIII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES OE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la salida se está erosionando. 

IX. COMENTARIOS : No existe un re.cubrimiento considerable, lo que permitiría realizar el reemplazo de la alcantarilla sin 
inconvenientes. 

X. CONCUJSIONES: La alcantarilla pre.5enta daños severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 06-abr--04 

NC 

16.17 

----------------- ---------------
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UNIVER:SIDAO NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004031A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIW.LAS PROGRESIVA 
___ 1

_
4+_09

_
7 
_
_

_ 
90 

__ _ 

I UBICAOÓN E INFORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 

03. Ruto !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vía 
" 

1 9.5j)�in.e2 657,839.06 

--

1 05. Año de construcción NC 06. Fe.cha de ultimo mantenimiento NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Monten. 

II CONt>UCTO 
09. Sentido del flujo Izquierdo - Derecho 10. Material 
11. Formo Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 16.30 14. Ancho 
15. Altura 1.77 16. Calibre/ espesor de pared 
17. Coto de Entrado 118.977 18. Coto de Solido 
19. Tipo de Protección NE 20. Co�rturo 
21. Pendiente del conducto 1.95% 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en la Entrada 1.35 24. Altura sedimentos en la Solido 

CV,:º" 1 �I
... 

--�-" 125. Geometría de la Entrado NO 26. Geometría de lo Solido 
27. Altura de marcas de aguo 
28. Estado Estructural El conducto se encuentro en buen estado. 

29. Comentarios: El conducto se encuentro en el lado dcre.cho de lo alcantarilla. 
estructuro presenta daños por colmotación 

III ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 0.20 1 33. Ancho 
34. Altura 10.65 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentra en mal estado. 

IV ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Concreto 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 0.20 1 40. Ancho 
41. Altura 10.65 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: El concre:to del cabezal se encuentro e.n mal estado. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PAOTECOÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. M.ate.rkll de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar uno limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PAOTECOÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Matert<ll de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda re.alizar uno limpieza del cauce de salida. 

VII. PAOTECOÓN DE LOS TALUDES DE RB..LENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada no presenta erosión. 

VIII. PRDTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno o lo solido se estó erosionando. 

!Alero inclinado 

15.04 

12.20 

!Alero inclinado 
¡5.04 

12.20 

1 
1 

1 
1 

NC 1 

TMC 
2 

1.84 

118.659 

90.0° 

1.00 . ·,;,;--· 1

Lo 

IX. COMENTARIOS: No existe. un recubrimiento considerable, lo que permitiría realizar el reemplazo de la alcantarillo sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: La alcontarilla presenta darlos severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

NC 

NO 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0;:,.6;:..-..:ºc:.b_r-..:04-'------
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A.1.1.2 

FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT ARIU.AS 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004031A 

PROGRESIVA ___ 1
_4+_09_7 ___ 9_

0 
__ _ 

I. UBICAaÓN E INFORMAaÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

03. Ruta Iqurtos - Nauta 04. Coordenadas al eje de lo vía 

05. Aifo de construcción NC 06. Fe.cha de ultimo mantenimiento 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

II. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecha 10. Material 

11. Formo Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 16.30 14. Ancho 
15. Altura 1.79 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 118.977 18. Cota de Salida 
19. npo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 1.95% 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en la Entrada 1.20 24. Altura sedimentos en lo Solido 

�
OA

l�I 
... 

25. Geometría de la Entrada NO 26. Geometría de la Salida 
27. Altura de morcas de agua 

28. Estado Estructural El conducto se encuentro en buen estado. 

29. Comentarios: El conducto se encuentra en el lado izquierdo de la alcantarilla. 

estructul"'O presenta daños por colmataci6n 

III. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material 1 31. Tipo 1 
32. Espesor de pared 1 33. Ancho 1 
34. Altura 1 35. Longitud del alero 1 
36. Estado: 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 1 40. Ancho 1 
41. Altura 1 42. Longrtud d.el al.ero 1 
43. Estado: 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTI:caÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 

46. Material de protección 1 47. Longitud de protección 1
48. Secci6n de protecci6n 

49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTI:caÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 

54. Material de protecci6n 1 55. Longitud de protección 

56. Sección de protección 

57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: 

VII. PROTECaÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 

1
60. Tipo ! 61. Longrtud 
�2. Estado 

VIII. PROTEcaÓN DE LOS TALUDES DE REU.ENO A LA SALIDA 

1
63. Tipo 

65. Estado 

! 64. Longitud 

IX. COMENTARIOS: 

X. CONCLUSIONES: 

Loreto 

6!)7ft39.06 1 9,5ÍJ-_z"73_92 
.. 

1 
-

1 NC NC NC 

TMC 
2 

1.79 

118.659 

90.0° 

0.70 

-ND- 1 -NO 1 NO 

Lo 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: _____ ......:.06.:..-...:ªccb.c.r-...:0c.4 _____ _ 
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UN/VER::,IDAD NAG/UNAL DE INGENIERIA 

Facultad de lngenierfa Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004032A FORMATO DE EVALUACJ:ON 

DE ALCANT ARillAS 
-----------

I. UBICAQÓN E INFORMAQÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 14+790.10 

Loreto 

03. Ruto Iquitos - Nauta 04. Coordenados al eje de la vía 658,313.42 1 9,513,681.61 

05. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 
07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

ll. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecho 10. Material 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 16.25 14. Ancho 
15. Altura 1.50 16. Calibre/espesor de pored 
17. Cota de Entrada 123.077 18. Coto de Salida 
19. Tipo de. Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 2.63% 22. Esviaje 
23. Atturo sedimentos en la Entrada 0.40 24. Altura sedimentos en la Salido 

25. Geometría de la Entrada 
27. Attura de marcas de agua 
28. Estado Estructural 

w�o• 
1 ·= 1 N() ND 

�· 

NO 26. Geometría de lo Salido 

Presenta dailos por ingreso de agua por las juntas. 

29. Comentarios: Adicionalmente. la estructuro presenta daños por colmatoción. 

m. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Concreto 1 31. Tipo !Alero inclinado 
32. Espesor de pored 0.20 1 33. Ancho 12.00 
34. Altura 1.82 1 35. Longitud del alero 11.00 
36. Estado: El concreto del cabezal se encuentro en mal estado. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Concreto 1 38. Tipo !Alero inclinado 
39. Espesor de pared 0.20 1 40. Ancho 12.00 
41. Altura 1.82 1 42. Longitud del al,:ro 11.00 
43. Estado: El concreto del cabezal se encuentra e.n mal e.rtado. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTEcaÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Se.c.ción del cauce 1 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 1 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se re.comiendo realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE C>E SALIDA Y PR.OTEcaÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 1 
54. Moterkll de protección NE 1 55. Longitud de protección 1 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarlos: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

Vll. PROTECaóN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada se está erosionando. 

VIU. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la salida no presenta erosión. 

uu 

1
-

NC NC 

TMC 
1 

1.46 

122.649 

92.2º 

0.60 

·-ND
º

" 1 NO 

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimierrto considerable, lo que permitiría realizar el reemplazo de lo alcantarilla sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarilla presento daños severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 06-abr-04 

1
� 

NC 

1 NO 

----------------- ---------------
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6./NIV f-r- 'ff..iAl,j ,(J'hL"tt...i<",,,11;,_ LJi_ ¡)lt;-.;_:....;v...:_ ..... ,1 
Facultad de fngenierfa Civil AneJto A 1. 1.2 

FORMATO DE EVALUACION 

DE ALCANTARD.LAS 

I. VBICAOÓN E Il'#ORMAOÓN GENERAL 
- -

CÓDIGO DE Al.LANTARll.LA 161.0004033A. 

- ··---

-----------

Pf:t O GR E SIV A 14+8'18.30 

- - r ---

L�Tn 

f 03. 
.il� t ,.,.,.,.,....-

Aulu Iqm-t� - l<iwta 'o+. �oFejedeli>m b!!Jtt;JZZOJ �,'n,n,.17 

05. Al'io de constn,cción NC 06. fm,u�ultimo-- 1
-

1
-

NC NC NC 

1 07. Ailo de. modifi<:oción NC 08. Instituc. Rq,onsab¡., de Monten. 

--

U':i • .::ien.r."-'.:to.h!!!E:.r=, i..lqi:>erCü L.i;;S""¡(L'.}"¿ !V. A,'ta;""t..., .d� rN.C 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 
13. longitud 21.95 14. Ancho 1.52 
15. Altura 1.52 16. Coli�es¡,esor de pared 
17. Coto. de. E"-troda \B.02.\ 18 C<rta. � So!\do. \22.236 ---- ------- ---19. -r\!T'= '=!� �r:r�� .. ::- ME lO Cobed"UTT! 
21. Pendiente del conducto 3.58% 22. Esviaje 102.-4º 

23. Altura sedimentos en la Entrado 0.00 24. Altura sedimentos en lo Solida 0.-40 

25. Geometrío de lo Entrado �
--

,�, 26. Geome.trío de. la Solido -;;;;-1 �, 
... 

NO NO 

27. Altura de morcas d� oguo 
28. Estado E,tnictunil el conducto ,e e:naientro ""buen �odo. 

29. Comentarios: Lo estructuro present-o daños i-- colmatución. 

30. Moteriol Bolsacreto 1 31. Tipo !Muro 
32. Espesor de pared 0.90 1 33. Ancho (1.52 
34. Altura 1.92 1 35. Longitud del alero (1.-41 
36. Estodo: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de: concreto. 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Concreto 1 38. Tipo !Alero inclinado 
39. Espesor de pared 0.20 1 40. Ancho 12.00 
41. Altura 1.82 1 42. Longitud del alero (1.80 
43. Estodo: El concreto del cabezal se encuentra en mal estado. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECCIÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 1
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 1
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomiendo realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 1 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de. relleno o la entrada no presenta erosión. 

VIII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Ti o NE 64. Longitud 
65. Estodo El talud de relleno a lo solido se estó erosionando. 

IX. COMENTARIOS: No existe un re.cubrimiento considerable.. lo que permitiría realizar el reemplazo de la akantorilla sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: Lo alcantarilla presento daños severos. por lo que se de.be analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 06-obr--04 ----------------- ---------------
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UNIVER::i/DAD NAUONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 161000<I034A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

PROGRE SI V A 1!1+344.90 
---------

I. UBICAaóN E INFORMAaóN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de lo vía 

05. Año de constroc.ción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

ll. CON!>UCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecha 10. Material 

11. Fonna Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 32.45 14. Ancho 

15. Altura 1.84 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 119.404 18. Cota de Salida 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto o.6n. 22. Esviaje 

23. Altura sedimentos en la Entrada 0.40 24. Alturo sedimentos en la Salida 

�
A

l 1
.. 

25. Geometría de la Entrada ND ND 26. Geometría de la Salida 
27. Altura de marcos de aguo 
28. Estado Estructural El conducto se encuentro en buen estado. 

29. Comentarios: La estructura presento daños por colmatación. 

llI ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material NE 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 1 33. Ancho 

34. Altura 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: 

IV ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material NE 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 1 40. Ancho 
41. Altura 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTI:CCióN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 

46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomiendo re.alizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECQÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de prote.cción NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda re.alizar una limpieza del cauce de salido. 

VIl. PROTECQÓN DE LOS TALUDES DE REU.ENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a lo entrada se está erosionando. 

vm. PROTEcaóN DE LOS TALUDES DE REU.ENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la salida no presenta erosión. 

1 

1 

1 

1 

1 

Loreto 

658,530.27 1 9,514,)91.80 

-

1
-

1NC NC NC 

TMC 
1 

1.70 

119.187 

95.0° 

0.40 

1 1ND ND ND 

IX. COMENTARIOS: Se troto de una alcantarilla profundo que dificultaría la construcción de uno nueva alcantarilla. 

X. CONCLUSIONES: Esta alcantarillo debe permanecer pero se debe realizar lo limpieza del conducto. 

INVENTARIADO POR: ______ R_ G_L_L_I_Y_G_L _____ _ FECHA: ______ 0
.:.

6
.:.

--=ª
:::
b.;..r-...:04c_ ____ _ 
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004035A FORMATO DE EVALUACION 

DE ALCANTARILLAS PROGRESIVA 
___ 

1
_
5

_
+_5 _2_8_.1_5 

__ _ 

I UBICAOÓN E Il'FORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

03. Ruto Iquitos - Nauta 04. Coordenados al eje de lo vía 

05. Affo de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 
07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Monten. 

II CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierdo - Derecho 10. Material 

ll. Formo Circular 12. Numero de conductos 

13. Longitud 27.75 14. Ancho 
15. Altura 1.22 16. Calibre/espesor de pared 
17. Coto de Entrado 122.619 18. Coto de Solido 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 1.99% 22. Esviaje 

23. Altura sedimentos en lo Entrado 0.00 24. Altura sedimentos en lo Solido 

CV,:O
A 

1 
-
�1 

u 

25. Geometría de lo Entrado ND 26. Geometría de lo Solido 
27. Altura de marcas de aguo 
28. Estado Estructural El conducto se encuentra en buen estado. 

29. Comentarios: 

m ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material NE 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 1 33. Ancho 
34. Altura 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: 

IV ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material NE 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 1 40. Ancho 
41. Altura 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECOÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 

48. Sección de protección 

49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECaÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno o lo entrada no presento erosión. 

vm. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno o lo solida se estó erosionando. 

1 

1 

1 

Loreto 
-

1 9 .514 -,359.67 658,57'4.36 
--

1 1 NC NC 

TMC 
l 

1.22 

122.067 

93.5° 

0.00 ----- 1 ---�- 1 
NO ND 

NC 

ND 

IX. COMENTARIOS: Se troto de una alcantarilla profunda que dificultaría la construcción de una nueva alcantarilla. 

X. CONCLUSIONES: Esta alcantarilla debe permanecer pero se debe realizar la limpieza del conducto. 

INVENTARIADO POR: ______ R_GLL __ I_Y_G_L _____ _ FECHA: ______ 0
::.

6
::.

-
..:
º

:.::
b.:...r--

..:
04c..:..._ ____ _ 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
Kenji Semino Siu 

37 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004036A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

I UBICAOÓN E INFORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 15+741.32 

Loreto 
.,.. 

1 
,_,., 

03. Ruta Iquitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vía 650,636.10 9,514,563.06 

1 
-

1 05. Aifo de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento NC NC NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

Il CONDUCTO 

09. Sentido del flujo Izquierda - Derecha 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 2 
13. Longitud 34.20 14. Ancho 1.52 
15. Altura 1.52 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 121.392 18. Cota de Salida 120.993 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto un. 22. Esviaje 92.4° 

23. Altura sedimentos en la Entrada 0.55 24. Afturo sedimentos en lo Salida 1.00 

��
--

1��1 
�, __ M) ___ 1 -,::;¡;-· 1 25. Geometría de la Entrada 34.17 26. Geometría de la Salida ND 

27. Altura de marcas de aguo 

28. Estado Estructural Presenta daños debido al mal alineamiento. 

29. Comentarios: E1 conducto se encuentro en el lado derecho de la alcantarilla. La 
estructuro oresenta daños oor colmotoclón 

IlI ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Bolsacreto 1 31. Tipo ¡Muro 
32. Espesor de pared 0.90 1 33. Ancho ¡3.84 
34. Altura 1.82 1 35. Longitud del alero 11.41 
36. Estado: El cabezal no ha sido concluido. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

IV ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsocre.to 1 38. Tipo !Muro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho '3.84 
41. Altura 1.82 1 42. Longitud del alero '1.41 
43. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECOÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 1 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 

49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomiendo realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 1 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de solida. 

Vll. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRAt>A 
60. Tipo Vegetación 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada no presenta erosión. 

VIIl. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE 11.EU.ENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a lo salida se está erosionando. 

IX. COMENTARIOS: Se trota de una olcantariUo profunda que dificultaría la construcción de uno nuevo alcantarillo. 

X. CONCLUSIONES: La alcantorilki presento datlos severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: _____ _;_06.:..-o...:..cb_r-_0_4 _____ _ 
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UNIVERSIDAD NAGIUNAL DE /NGENIERIA 

Facultad de Ingeniería Civil Anexo A. 1. 1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004036A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

I. UlllCAOÓN E Il'FORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 15+741.32 

Loreto 
<> 

03. Ruto !quitos - Nauta 04. Coordenados al eje de lo vía 658,636.10 1 9,51-1,563.06 

05. Año de construcción 

07. Aflo de modificaci6n 

II. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo 
11. Forma 

13. Longitud 
15. Altura 
17. Coto de Entrado 
19. Tipo de Protección 
21. Pendiente del conducto 
23. Altura sedimentos en la Entrado 

25. Geometría de lo Entrado 
27. Altura de morcas de agua 
28. Estado Estructural 

29. Comentarios: 

III. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material 
32. Espesor de pared 
34. Altura 
36. Estado: 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material 
39. Espesor de pared 
41. Altura 
43. Estado: 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROlcCOÓN 
44. Ancho de cauce 

46. Material de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: 

VI. CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 
54. Material de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: 

NC 
NC 

Izquierdo - Derecho 
Circular 

34.20 
1.52 

121.392 
NE 

un. 

0.30 

cue,o, 1 ·� 1 0.90 0.29 

�• 

35.15 

06. Fecha de ultimo mantenimiento 

08. Instituc. Reponsoble de Monten. 

10. Material 

12. Numero de conductos 
14. Ancho 
16. Calibre/espesor de pared 
18. Coto de Solido 
20. Cobertura 
22. Esviaje 
24. Altura sedimentos en la Solida 

26. Geometría de lo Solido 

Presento daf'ios debido al mol alineamiento. 

El conducto se encucntn> en el lado izquierdo de la olccmtarilla. 
estructuro presenta daPios por colmatación 

1 31. Tipo 1 
1 33. Ancho 1 
1 35. Longitud del alero 1 

1 38. Tipo 1 
1 40. Ancho 

1 42. Longitud del alero 1 

1 45. Sección del cauce 1 
1 47. Longitud de protección 1 

1 53. Sección del cauce 1 
1 55. Longitud de protección 1 

VII. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RB.LENO A LA ENTRADA 

1
60. Tipo 1 61. Longitud 
62. Estado 

VIII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 

65. Estado 1
63. Tipo 1 64. Longitud 

IX. COMENTARIOS: 

X. CONCLUSIONES: 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 

uv 

1
-

1
-

NC NC NC 

TMC 
2 

1.52 

120.993 

92.4° 

0.70 

w:Ct" 1 
-�:� 1 

� 
ND 

Lo 

06-obr-04 
----------------- ---------------
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004037A FORMATO DE EVALUACJ:ON 

DE ALCANTARILLAS 
-----------

I. U8ICAOÓN E Il'l"ORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 16+096.28 

Loreto 
., 

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vía 658)J.45.7J 1 9,514,&49.24 

05. Affo de construcción NC 06. Fe.cha de ultimo mantenimiento 
= 1 - 1 NC NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable: de Manten. 

Il. CONl)UCTO 
09. Sentido del flujo Derecha - Izquierda 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 31.25 14. Ancho 1.52 
15. Altura 1.52 16. Calibre/espesor de pored 
17. Cota de Entrada 125.543 18. Cota de Salida 124.551 
19. Tipo de Prote.cci6n NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 3.17% 22. Esviaje 87.0° 

23. Altura sedimentos en kl Entrada 0.00 24. Al-tura sedimentos en la Salida 0.60 

Geometría de la Entrada ��"l��I 
�· --;:;;,·- 1 ·;:;-ó- 125. 10.45 26. Geometría de la Solida 

27. Alturo de marcas de agua 
28. Estado Estructural El conducto se encuentro en buen estado. 

29. Comentarios: Lo estructuro presenta daños por colmotación. 

m. ESTRUCTURA DE 8'.ITRADA 
30. Material Bolsacreto 1 31. npo )Muro 
32. Espesor de pored 0.90 1 33. Ancho )l.83 
34. Altura 2.23 1 35. Longitud del alero )1.56 
36. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

IV. ESTRUCTURA DE SAUDA 
37. Material Bolsocreto 1 38. npo !Muro 
39. Espesor de pored 0.90 1 40. Ancho l!.83 
41. Altura 2.23 1 42. Longitud d.el alero l!.56 
43. Estado: El cabezo/ no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECOÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE DE SAUDA Y PROTECOÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salido. 

vn. PROTECaóN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrado se estó erosiooondo. 

Ym. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SAUDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la salida se está erosionando. 

1 
1 

1 
1 

IX. COMENTARIOS: Se trata de una alcantarillo profunda que dificultaría la construcción de uno nuevo akontorillo. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarilla presento daftos severos. por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: RGLL/ YGL FECHA: 08-ab�04 

� 

NC 

ND 

----------------- ----------------
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierla Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004038A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIULLAS 
-----------

I UBICAaÓN E INFORMAaóN GENERAL 
01. Departamento Lore.to 02. Provincia 

PROGRESIVA 16+536.64 

Loreto 
-

03. Ruta Iquitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vía 659.094.59 1 9,515,212.20 

05. Af'io de construcción NC 06. Fecho de ultimo mantenimiento 
07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

Il CONC>UCTO 

09. Sentido del flujo Derecho - Izquierda 10. Material 
ll. Forma Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 41.45 14. Ancho 
15. Altura 1.45 16. ú:ilibre/ espesor de pared 
17. Cota de Entrada 125.716 18. Cota de Salida 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 0.40% 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en la Entrada 0.60 24. Altura sedimentos en lo Salido 

��
--

,�, 
u 

25. Geometría de la Entrada 6.46 26. Geometría de la Salida 
27. Altura de marcas de agua 
28. Estado Estructural El conducto se encuentra en bue.n estado. 

29. Comentarios: Lo estructuro presenta daños por colmataci6n. 

IlI ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Bolsocreto 1 31. Tipo ¡Muro 
32. Espesor de pared 0.90 1 33. Ancho 11.52 
34. Altura 1.92 1 35. Longitud del alero 11.41 
36. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

r:v ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsocreto 1 38. Tipo !Muro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho p.52 
41. Altura 1.92 1 42. Longitud del alero 11.41 
43. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECaóN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomiendo realizar uno limpieza del cauce de entrado. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECaÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

vn. PROTECaóN DE LOS TALUDES DE RELLENO A 1.-' ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada se estó erosionando. 

vm. PROTEcaóN DE LOS TALUDES DE RELLENO A 1.-' SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la salida se estó erosionando. 

1 

1 

1
-

1 NC NC 

TMC 
1 

1.53 

125.552 

120.5° 

0.40 

-090 .. 1 -.,-:;--,:·· 1

IX. COMENTARIOS: Se trota de una alcantarilla profundo que dificultaría la construcción de una nueva alcantarilla. 

X. CONCLUSIONES: Se recomiendo rehabilitar esta alcantarilla realizando la limpieza del conducto. 

·,u 

NC 

10.68 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0.:.Bc..-..:ª.:.bc...r--..:0_4 ____ _ 
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierla Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004039A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

I. VBICAaóN E INFORMAaóN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 16+625.94 

Loreto 
----

03. Ruto Iquitos - Nauta 04. Coordenados al eje de lo vía 659)-42.03 1 9,515,287.85 

05. Año de construcción NC 06. Fecho de ultimo mantenimiento 
07. APio de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Monten. 

II. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Derecho - Izquierdo 10. Material 
11. Formo Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 39.10 14. Ancho 
15. Atturo 1.57 16. úilibre/espesor de pared 
17. Coto de Entroda 125.355 18. Coto de Solida 
19. npo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 1.62% 22. EsvKlje 
23. Atturo sedimentos en lo Entrado 0.50 24. A lturo sedimentos en la Salido 

25. Geometría de lo Entrado 
27. Altura de marcas de agua 
28. Estado Estructural 

.. �DA I REGHA 1
0.90 0.15 

u 
157 26. Geometría de lo Solido 

Presenta daños debido al mal alineamiento. 

29. Comentarios: Adicionalmente., lo estructura presenta daños por colmatoci6n. 

III. ESTRVCTVRA DE ENTRADA 
30. Material Bolsacreto 1 31. npo (Muro 
32. Espesor de pared 0.90 1 33. Ancho p.52 
34. Alturo 1.92 1 35. Longitud del alero (1.41 
36. Estado: El ca bezal no ha sido concluido. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

IV. ESTRVCTVRA DE SALIDA 
37. Material Bolsocreto 1 38. Tipo (Muro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho (1.52 
41. Altura 1.92 1 42. Longitud del alero 11.41 
43. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

V. CAVCE DE ENTRADA Y PROTECCióN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 1 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 1 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomiendo realizar uno limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAVCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 1 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 1
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomiendo realizar una limpieza del cauce de sal.da. 

VII. PROTECOÓN DE LOS TALVDES DE REIJ_ENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno o la entrada se está erosionando. 

VIII. PROTECCióN DE LOS TALVDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno o lo salida se está erosionando. 

= 

1
-

1 NC NC 

TMC 
1 

1.42 

124.723 

62.5° 

1.00 w:C,u" 1 "'";;-�,. 1 

IX. COMENTARIOS: Se trata de uno alcantarilla profunda que dificultaría la construcción de una nueva alcantarillo. 

X. CONCLVSIONES: Lo alcantarillo presenta daños severos. por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

-

NC 

NO 

IN VENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0_8_-_a _b _r-_04 _____ _ 
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UNIVER::i/DAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Jngenier/a Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 161�A FORMATO DE EVALUACION 

DE ALCANT AIUU.AS PROGRESIVA 
___ 1_6_+_764 __

_ 
7

_
8 

__ _ 

I UBICAaÓN E It-FORMAaÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 

03. Ruto Iquitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de lo vía 659-_215.79 1 9,515,,4zy.5.4'8 

1
-

105. Aifo de construcción NC 06. Fecho de ultimo mantenimiento NC NC NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Monten. 

II CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierdo - Derecho 10. Material TMC 
11. Formo Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 26.80 14. Ancho 1.22 
15. Altura 1.22 16. Calibre/espesor de pared
17. Coto de Entrado 128.868 18. Coto d" Solido 128.368 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 1.87% 22. Esviaje 108.8° 

23. Alturo sedimentos en lo Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en lo Solido 0.15 

°t,�
A 

1 ��� 1 
�• 

-090� 1 1 25. Geometría de lo Entrado .... 26. Geometría de lo Solido 0.21 3.68 

27. Altura de marcas de agua 
28. Estado Estructural Presento daños debido al asentamiento. 

29. Comentarios: Adicionalmente, lo estructura presenta daños por colmataci6n. 

III ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Bolsocreto 1 31. Tipo !Muro 
32. Espesor de pared 0.90 1 33. Ancho 11.22 
34. Altura 1.62 1 35. Longitud del alero p.41 
36. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

IV ESTRUCTURA DE SAUDA 
37. Material Bolsocreto 1 38. Tipo (Muro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho (1.22 
41. Altura 1.62 1 42. Longitud del alero (1.41 
43. Estado: El cobezol no ha sido concluído. Solo existe. un muro de arranque de concreto. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECCIÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 1 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Secci6n de. protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SAUDA Y PROTECOÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de. salida. 

VII. PROTECaÓN DE LOS TALUDES DE RB.LENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno o lo entrado se estd erosionando. 

VIII. PROTECOÓN DE LOs TALUDES DE RELLENO A LA SAUDA 
63. npo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno o lo solido se estd erosionando. 

IX. COMENTARIOS: Se trato de uno alcantariHo profunda que dificultaría kl construcción de una nueva alcantarilla. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarillo presenta daffos severos. por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0;;..8::..--=ºccb_r-_:0_4 ____ _ 
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil 

Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004041A FORMATO DE EVALUACXON 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

I. UBICAaÓN E INFORfMaÓN GENERAL 

01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 17+165.30 

Loreto 
<OOC 

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenados al eje de lo vía 659,389.17 1 9,515,762.12 

Afio de construcción Fecha de ultimo mantenimiento 
DD 

1
-

1 05. NC 06. NC NC 

07. Affo de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

II. CONDUCTO 

09. Sentido del flujo Derecha - Izquierda 10. Material TMC 

11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 29.16 14. Ancho 1.47 

15. Altura 1.47 16. Calibre/ �peso.- de pared 

17. Cota de Entrada 121.700 18. Cota de Salida 121.300 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 

21. Pendie:nte del conducto 1.47% 22. Esviaje 112.1° 

23. Altura sedimentos en la Entrada 0.30 24. Attura sedimentos en lo Solido 0.50 

-.-;;;g
A 

1 � 1 
�· º:;;- 1 ·º-:-¡;;- 1 25. Geometría de la Entrada 4.10 26. Geometría de la Salida 

27. Alturo de marcos de aguo 

28. Estado Estructural Presenta da�os debido al ingreso de agua por las juntas. 

29. Comentarios: Adicionalmente, la estructura presento daífos por co\mataci6n. 

III. ESTRUCTURA DE ENTRADA 

30. Material NE 1 31. npo 
32. Espesor de pared 1 33. Ancho 

34. Altura 1 35. Longitud del alero 

36. Estado: 

IV. ESTRUCT\JRA DE SALIDA 

37. Material NE 1 38. Tipo 

39. Espesor de pared 1 40. Ancho 

41. A!"turo 1 42. Longitud del ale.ro 
43. Estado: 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTEcaÓN 

44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. LorgiTud de protección 
48. Sección de. prote.cci6n 
49. Erosi6n 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE DE SAUDA Y PROTEcaÓN 

52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Secci6n de protecci6n 
57. Erosi6n 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECaÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 

60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de re.lle.no a la entrada se estó erosionando. 

VIII. PROTEcaÓN l)E LOS TALUDES DE REU..ENO A LA SALIDA 

63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de re.lle.no a la salida se estó erosionando. 

1 
1 
1 

1 
1 

1 

1 
1 

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimtento considerable. lo que permitiría realizar el reemplazo de lo alcontariUa sin 

inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarilla presenta daffos severos. por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 08-abr-04 

NC 

1.57 

----------------- ----------------
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil 

Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004042A FORMATO DE EV ALUACióN 

DE ALCANT ARIU.AS 
-----------

I. UBICAOÓN E Ii'l'ORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 17+458.80 

Loreto 
--

1
·-·-

03. Ruta 

05. A;to de construcción 
07. Afio de modificación 

Il. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo 
11. Forma 
13. Longitud 
15. Altura 
17. Cota de Entrada 
19. Tipo de Protección 

21. Pendiente del conducto 
23. Altura sedimentos en lo Entrada 

25. G,,ometría de lo Entrada 
27. Altura de marcas de aguo 
28. Estado Estructural 

29. Comentarios: 

IlI. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material 
32. Espesor de pared 
34. Altura 
36. Estado: 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material 
39. Espesor de pared 
41. Altura 
43. Estado: 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECOÓN 
44. Ancho de cauce 
46. Material de protección 

48. Secci6n de protección 

49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: 

VI. CAUCE DE SALIDA Y PROTECCJ:ÓN 
52. Ancho de cauce 
54. Material de protección 
56. Sección de protección 

57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: 

!quitos - Nauta 

NC 

NC 

13.00 

119.942 

1.95% 

GVB>OA 

1 =-1 
�· 

1 
1 
1 

1 
1 
1 

1 
1 

1 
1 

04. 

06. 
08. 

10. 
12. 
14. 
16. 
18. 
20. 
22. 
24. 

26. 

31. 
33. 
35. 

38. 
40. 
42. 

45. 
47. 

53. 
55. 

VIl. PROTECCióN DE LOS TALUDES DE RElLENO A LA ENTRADA 
160. Tipo 1 61. 

62. Estado 

Coordenados al eje de la vía 

Fecha de ultimo mantenimiento 
Instituc. Reponsable de Manten. 

Material 
Numero de conductos 

Ancho 
Calibre/espesor de pared 
Cota de Salido 
Cobertura 
Esviaje. 

Altura sedimentos en la Salido 

Geometría de la Salida 

Tipo 1 
Ancho 1 
Longitud del alero 1 

Tipo 1 
Ancho 1 
Longitud del alero 1 

Sección del cauce 1 
Longitud de protección 1 

Sección del couce 1 
Longitud de protección 1 

Longitud 

VIII. PROTECCJ:ÓN DE LOS TALUDES DE RElLENO A LA SAi.IDA 

1
63. Tipo 64. Longitud 
65. Estado 

IX. COMENTARIOS: La alcantarilla no fue encontrada en campo. 

X. CONCLUSIONES: 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 

uu 

1
-

1
-

NC NC NC 

NE 

119.688 

80.5° 

_._u, 1 e-=�" 1 

08-obr-04 
-----------------

----------------
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARIU..A 16100040"3A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIULLAS 
-----------

I. UBICAOÓN E INFORMAOÓN GEN�L 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 17+547.62 

Loreto 

t>s9je9.11 1 
�·· 

03. Ruto !quitos - Nauta 04. Coordenados al eje de la vía 9,515,762.12 

05. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 1
-

1
-

NC NC NC 

07. Afio de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Manten. 

ll. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Derecho - Izquierdo 10. Material TMC 
11. Formo Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 23.49 14. Ancho 1.54 
15. Altura 1.43 16. Calibre/espesor de pared 
17. Coto de Entrado 119.136 18. Coto de Salido 118.803 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 1.42% 22. Esviaje 89.0° 

23. Altura sedimentos en lo Entrado 0.00 24. Altura sedimentos en lo Solido 0.00 

�"l�I �• --.;.,·- 1 ";;-(,"' 125. Geometría de lo Entrado 400 26. Geometría de lo Salido ND 

27. Altura de morcas de agua 

28. Estado Estructural El conducto se encuentro en buen estado. 

29. Comentarios: 

m. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material NE 1 31. Tipo 1 
32. Espesor de pared 1 33. Ancho 1 
34. Altura 1 35. Longitud del alero 1 
36. Estado: 

rv. ESTRUCTURA DE SAi.IDA 
37. Material NE 1 38. Tipo 1 
39. Espesor de pared 1 40. Ancho 1 
41. Altura 1 42. Longitud del alero 1 
43. Estado: 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECQÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 1 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 1 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar uno limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE DE SAi.IDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 1 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 1 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

Vll. PROTECOÓN t>E LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada no presento erosión. 

vm. PROTECOÓN DE LOS TALUDES t>E RELLENO A LA SAi.IDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno o lo solido se está erosionando. 

IX. COMENTARIOS: No existe un re.cubrimiento considerable, lo que permitiría realizar el re.emplazo de la alcantarilla sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: Esta alcantarilla debe permanecer pero se debe realizar la limpieza del conducto. 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0_8-ab __ r-_0_4 _____ _ 
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UNIVERSIDAD NACIUNAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004044A FORMATO DE EVALUACION 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

PROGRESIVA 17+802.44 
-----------

I. UBICAaÓN E I""ORMAaÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 

03. Ruta Iquitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vía 659,548.41 1 9,516,380.17 

05. Affo de constnJcción NC 06. Fecho de ultimo mantenimiento 
07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

II. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Derecha - Izquierda 10. Material 
11. Formo Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 25.20 14. Ancho 
15. Altura 1.80 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 119.292 16. Cota de Salida 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 0.94% 22. Esviaje 

23. Atturo sedimentos en lo Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en lo Salida 

25. Geometría de la Entrada �;"1�1 
.. 

5.12: 26. Geometría de la Salida 
27. Altura de marcas de agua 
26. Estado Estructural Presento daños por oxidación 

29. Comentarios: 

III. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material NE 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 1 33. Ancho 1 
34. Altura 1 35. Longitud del alero 1 
36. Estado: 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsacreto 1 36. Tipo IMuro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho l!.63 
41. Altura 2.23 1 42. Longitud del alero p.56 
43. Estado: El cobe.zol no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECCIÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de: protección 
46. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comerrtorlos: Se. recomienda realizar uno limpieza del cauce de entrado. 

VI. CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

56. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar uno limpieza del cauce de solida. 

VII. PROTECaÓN DE LOS TALUDES DE R.EU..ENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada s.e estó erosionando. 

VIII. PROTEcaÓN DE LOS TALUDES DE R.EU..ENO A LA SAi.IDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de rell.eno a la salida se estó erosionando. 

1 
1 

00 

1
-

NC NC 

TMC 
1 

1.72 

119.055 

64.7° 
0.00 

w�M" 1 0.48 

IX. COMENTARIOS: No existe un recubrimiento considerable. lo que permitiría realizar el re.emplazo de lo alcantarilla sin 
inconvenientes. 

X. CONCLUSIONES: Esto alcantarilla debe permanecer pero se le deben realizar los siguientes trabajos: Limpieza del 
conducto y Pintado del tubo con pintura epóxica. 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 06-abr-04 

1
AA 

NC 

1
-

9.67 
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UNIVERSIDAD NACIUNAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenier/a Civil Anexo A.1.1.2 

FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT ARlll.AS 

CÓDIGO DE ALCANTARILI-A 161�5A 
-----------

PROGRE SI V A 18+019.74 ---------
I. UBICACIÓN E Ii'FORMACIÓN GENERAL 

01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 

03. Ruto !quitos -Nauta 04. Coordenados al eje de lo vía 659,623.91 1 9,516,582.76 

= 

1
-

105. Affo de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento NC NC NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Morrten. 

II CONOVCTO 
09. Sentido del flujo Izquierdo - Derecho 10. Material TMC 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 22.83 14. Ancho 1.82 
15. Altura 1.73 16. Calibre/espesor de pored 
17. Coto de Entrado 121.867 18. Coto de Solido 121.500 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendierrte del conducto 1.61% 22. Esviaje 89.3° 

23. Afturo sedimentos en la Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en la Salida 0.30 

'-�
"'

I �I 
u 

-,:;:.; 1 . 0�3& 1 25. Geometría de lo Errtrado 25.16 26. Geometría de lo Solido 5.12 

27. Altura de marcas de agua 
28. Estado Estructural El conducto se encuentra en buen estado. 

29. Comentarios: La e.structuro presenta daños por colmotación. 

m ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material NE 1 31. Tipo 
32. Espesor de pored 1 33. Ancho 1 
34. Altura 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: 

IV ESTRVCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo !Muro 
39. Espesor de pored 0.90 1 40. Ancho l!.83 
41. Altura 2.23 1 42. Longitud del alero p.56 
43. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECCIÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Secci6n del cauce 1 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 1
48. Secci6n de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RB.LENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno o lo entroclo se está erosionando. 

vm. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE REI.LENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno o lo solido se está erosionando. 

IX. COMENTARIOS: 

X. CONCLUSIONES: Esta alcantarillo debe permanecer pero se debe. realizar la limpieza del conducto. 

INVENTARIADO POR: ______ R _G_LL_/ _Y_G_L _____ _ FECHA: ______ 0_B_-_o_b_r-_04 _____ _ 
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil 

Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 16100040%A FORMATO DE EVALUACION 

DE ALCANT ARII.LAS 
-----------

PROGRESIVA 18+352.34 
-----------

I. UBICAaÓN E Il'EORMAaÓN GENERAL 
01. Departamento Lorvo 02. Provincia Loreto 

.... 

03. Ruto !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vía 659.754.24 1 9,516,886.34 

05. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 
07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Monten. 

Il. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierdo - Deruho 10. Material 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 31.58 14. Ancho 
15. Altura 1.20 16. Calibre/espesor de pared 
17. Coto de Entrada 123.620 16. Cota de Solido 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 1.13% 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en la Entrada 0.00 24. Altura sedimentos en lo Solida 

�
A

l �, 
�• 

25. Geometría de lo Entrado 3.00 26. Geometría de lo Solido 
27. Altura de marcas de aguo 
28. Estado Estructural Presento daños debido al ingreso de aguo por los juntas. 

29. Comentarios: 

m. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Bolsacreto 1 31. Tipo !Muro 
32. Espesor de pared 0.90 1 33. Ancho 11.22 
34. Altura 1.62 1 35. Longitud del alero 11.4 1 
36. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

IV ESTRUCTU� DE SALIDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo !Muro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho 11.22 
41. Altura 1.62 1 42. Longitud del alero l!.41 
43. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECaÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
46. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentaci6n 

51. Comentarios: Se recomiendo realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE DE SALIDA Y PROTECaóN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protuci6n 
56. Suci6n de protuci6n 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomiendo realizar una limpie.za del cauce de salida. 

vn. PROTECaóN DE LOS TALUDES DE RELLENO A u ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a lo entrado se está erosionando. 

vm. PROTEcaÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A u SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno o lo solido se está erosionando. 

1 
1 

UD 

1
-

NC NC 

TMC 
l 

1.20 

123.263 

52.4° 

0.10 
----· 

1
··-·

NO NO 

IX. COMENTARIOS: Se trata de. una alcantarilla profunda que dificultaría la construcción de una nuevo alcantarilla. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarilla presenta daPios severos. por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 06-obr-04 

1 NC 

1 NO 

----------------- ----------------
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004047A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

I UBICAaÓN E INFORMAaÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 18+453.53 

Loreto 

03. Ruta !quitos - Nauta 04. Coordenadas al eje de la vía 659.778.56 1 9,516.98-4.56 

05. Affo de construcción NC 06. Fecho de ultimo mantenimiento 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

II CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Derecha - Izquierda 10. Material 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 33.25 14. Ancho 
15. Altura 1.53 16. Calibre/espesor de pared 
17. Coto de Entrado 121.238 18. Coto de Salido 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 0.95% 22. Esviaje 

23. Altura sedimentos en la Entrada 0.20 24. Altura sedimentos en lo Solida 

��"I o:µ I 
,.. 

25. Geometría de lo Entrada 4.10 26. Geometría de la Solida 
27. Altura de morcas de agua 
28. Estado Estructural Presenta daños por oxidación y debido al ingreso de. aguo por las juntas. 

29. Comentarios: Adicionalmente, la estructura presenta daños por colmotación. 

m ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material Bolsocreto 1 31. Tipo !Muro 
32. Espesor de pared 0.90 1 33. Ancho 11.52 
34. Altura 1.92 1 35. Longitud del alero 11.41 
36. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

IV ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material Bolsacreto 1 38. Tipo !Muro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho p.52 
41. Altura 1.92 1 42. Longitud del alero 11.41 
43. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECaóN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar uno limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Lonqitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECaÓN DE LOS TALUDES DE REU.ENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno o lo entrado se está erosionando. 

vm. PROTECaÓN DE LOS TALUbES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a lo salido se está erosionando. 

1 
1 

1 
1 

uo 

1
-

NC NC 

TMC 
1 

1.45 

120.922 

122.2° 

0.30 

0.90 1 0.13 

IX. COMENTARIOS: Se trata de una alcantarilla profundo que dificultaría lo construcción de una nueva alcantarillo. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarilla presento da�os severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

FECHA: 08-abr--04 

1 NC 

1 10.74 

INVENTARIADO POR: ______ R_G_LL_/_Y_G_L _____ _ 
----------------
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UNIVER:$/DAD NA(;JUNAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil 

Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 161000<!048A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

I. UBICACIÓN E Il'FORMACIÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 18+516.08 

Loreto 

03. Ruto !quitos - Nauta 04. Coordenados al eje de lo vía 659,793.93 1 9,517,045.19 

05. Affo de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento 
uu 

1 NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Manten. 

II. CONDUCTO 

09. Sentido del flujo Izquierdo - Derecho 10. Material 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 

13. Longitud 27.62 14. Ancho 
15. Altura 1.83 16. Calibre/espesor de pared 
17. Coto de Entrado 120.338 18. Coto de Solido 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 0.43% 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en lo Entrado 0.60 24. Attura sedimentos en ta Solida 

�

A 

1 'O.W 1 
�• -�:;:;- 125. Geometría de lo Entrado 16.20 26. Geometría de lo Solido 

27. Alturo de marcas de agua 
28. Estado Estructural Presento daños por asentamiento y debido al ingreso de aguo por los juntos. 

29. Comentarios: Adiciono.lmente, la estructura presenta daños por colmatoci6n. 

III. ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material NE 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 1 33. Ancho 
34. Altura 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: 

IV. ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material NE 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 1 40. Ancho 

41. Altura 1 42. Longitud del alero
43. Estado: 

V. CAUCE DE ENTRADA Y PROTECCIÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 

46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI. CAUCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Secci6n del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Secci6n de protecci6n 
57. Erosi6n 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada se está erosionando. 

VIII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno o lo solido se está erosionando. 

1 
1 
1 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

-

1 NC 

TMC 
1 

1.83 

120.220 

68.1° 

0.60 

-;,.;,- 1 

IX. COMENTARIOS: Se trota de una alcantarilla profunda que dificultaría la construcción de uno nueva alcantarilla. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarilla presenta daños severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

� 

NC 

1.16 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL 
-----------------

FECHA: ______ 0_8_-_o_b _,-.._04 _____ _ 
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 161Cl004CM9A FORMATO DE EVALUACIÓN 

DE AU:ANT ARDJ..AS 
-----------

I UBICAOÓN E INFORJ,\AOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRE 5 IV A 18+596.96 

Loreto 
.,,_ ·-

03. Ru1"a Iquitos - Nau1"a 04. Coordenadas al eje de la vía 659,826.44 1 9,517 JIB.96 = 
1 05. Affo de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento NC 

07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Monten. 

II CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Izquierda - Derecha 10. Material 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 
13. Longitud 28.44 14. Ancho 
15. Altura 1.45 16. Calibre/espesor de pared 
17. Cota de Entrada 120.954 18. Cota de Salida 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 1.27% 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en la Entrada 0.65 24. Altura sedimentos en la Solida 

�"l�I 
,t -º:;;·· 125. Geometría de la Entrada 4.10 26. Geometría de la Salida 

27. AITuro de marcas de aguo 
28. Estado Estructural Presenta daños por asentamiento y debido al ingreso de aguo por lo.s juntos. 

29. eomentarios: Adicionalmente. lo estructura presenta daños por colmatación. 

m ESTRUCTURA DE 8'1TRADA 
30. Material NE 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 1 33. Ancho 
34. Altura 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: 

IV ESTRUCTVRA DE SALIDA 
37. Material NE 1 38. Tipo 
39. Espesor de pared 1 40. Ancho 
41. Altura 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: 

V CAUCE DE 8'1TRADA Y PROTECOÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTECOÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salido. 

VII. PROTECCIÓN DE LOS TALUDES DE REU.ENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a la entrada no presenta erosión. 

Ym. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno a la salida no presenta erosión. 

1 
1 
1 

1 
1 

1 
1 

1 
1 

-

NC 

TMC 
1 

1.64 

120.494 

86.0° 

0.80 

0.14 

IX. COMENTARIOS: Se trata de una alcantarilla profundo que dificultaría la construcción de una nuevo alcantarilla. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarilla presenta daños severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

1 NC 

1 4.10 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: _____ ....c.0.::.8-...:ac:b_r--...:Oc...4 _____ _ 
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierla Civil Anexo A. 1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 161000..050A FORMATO DE EVALUACJ:ON 

DE ALCANT AIUU.AS 
-----------

I UBICAOÓN E INFORMAOÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia 

PROGRESIVA 18+663.54 

Loreto 

03. Ruto !quitos - Nauta 04. Coordenados al eje de lo vía 
., ..

1 9,51ij12.61 659.86�.eo 

05. Año de construcción NC 06. Fe.cha de ultimo mantenimiento 
07. Año de modificación NC 08. Instituc. Reponsoble de Monten. 

II CON!>UCTO 
09. Sentido del flujo Derecho - Izquierdo 10. Material 
11. Forma Circular 12. Numero de conductos 

13. Longitud 33.32 14. Ancho 
15. Altura 1.83 16. Calibre/ espesor de pared 
17. Coto de Entrado 118.769 18. Coto de Solido 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 1.52% 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en lo Entrado 0.95 24. Altura sedimentos en lo Solido 

090 I "éü, I 
u 

25. �etrío de lo Entrado 7.72 26. Geometría de lo Solido 
27. Altura de marcos de aguo 
2 8. Estado Estructural El conducto se encuentra en buen estado. 

29. Comentarios: La estructuro presento do�os por colmatoci6n. 

IlI ESTRUCTVRA DE ENTRADA 
30. Material NE 1 31. npo 
32. Espesor de pared 1 33. Ancho 
34. Altura 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: 

IV ESTRUCTURA DE SAUDA 
37. Material NE 1 38. npo 
39. Espesor de pared 1 40. Ancho 
41. Altura 1 42. Longitud del alero 
43. Estado: 

V CAUCE DE ENTRADA Y PROTECClÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomiendo realizar uno limpieza del cauce de entrado. 

VI. CAUCE DE SAUDA Y PROTI:CCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salida. 

VII. PROTECaÓN DE LOS TALUDES DE REU-ENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno o lo entrado se está erosionando. 

vm. PROTECCióN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SAUDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno o lo solido se está erosionando. 

1 
1 

1 
1 

NC 1 NC 1 

TMC 
1 

1.83 

118.264 

109.8° 

1.30 

-�-- j NÓ-· j

IX. COMENTARIOS: Se: trota de uno olcantoríllo profundo que dificultaría la construcción de una nueva alcantarilla. 

X. CONCLUSIONES: Lo olcantoriUa presento daílos severos
1 
por lo que se de.be analizar un tratamiento especial. 

NC 

NO 

INVENTARIADO POR: 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: ______ 0_8-_ab_r-_04 _____ _ 
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UNIVER0/0AD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil 

Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004051A FORMATO DE EVALUAO:ON 

DE ALCANT AJUU.AS 
---------

PROGRESIVA 18+735.47 
---------

I VBICAaÓN E INFORMAaÓN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 

-

03. Ruto !quitos - Nauta 04. Coordenados al eje de lo vía 659-.9i0.02 1 9,.517,229.3-4 

05. Año de construcción NC 06. Fecho de ultimo mantenimiento 
07. Año de modificación NC 08. Instrtuc. Reponsoble de Manten. 

II. CONDUCTO 
09. Sentido del flujo Derecho - Izquierdo 10. Material 
11. Formo Circular 12. Numero de. conductos 
13. Longitud 34.35 14. Ancho 
15. Altura 1.48 16. Calibre/espesor de pared 
17. Coto de Entrado 119.539 18. Coto de Solido 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 1.42% 22. Esviaje 
23. Altura sedimentos en lo Entrado 0.00 24. Altura sedimentos en lo Solido 

�"I 0.15- 1 
�· 

Geometría de lo Solido 25. Geometría de lo Entrado L57 26. 
27. Altura de marcas de aguo 
28. Estado Estructural El conducto se e.ncue.ntra en buen estado. 

29. Comentarios: La estructura presenta daños por colmatoci6n. 

III. ESTRVCTVRA DE ENTRADA 
30. Material Bolsacreto 1 31. npo (Muro 
32. Espesor de pared 0.90 1 33. Ancho p.52 
34. Altura 1.92 1 35. Longrtud del alero p.41 
36. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arranque de concreto. 

IV . ESTRVCTVRA DE SALIDA 
37. Material Bolsocreto 1 38. npo (Muro 
39. Espesor de pared 0.90 1 40. Ancho 11.52 
41. Altura 1.92 1 42. Longrtud del alero p.41 
43. Estado: El cabezal no ha sido concluído. Solo existe un muro de arronque de concreto. 

V CAVCE DE ENTRADA Y PROTEcaÓN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentación 

51. Comentarios: Se recomiendo realizar uno limpieza del cauce de entrado.. 

VI CAVCE DE SALIDA Y PROTECCIÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 
54. Materkll de protección NE 1 55. Longitud de protección 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de salido.. 

VII. PROTECCIÓN DE LOS TALVC>ES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno o lo entrado se está erosionando. 

vm. PROTEcaÓN DE LOS TALVDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. npo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno o lo solido se está erosionando. 

vv 

1 

-

NC NC 

TMC 
1 

1.49 

119.051 

72.8° 

0.40 

-0�90 1 0.16 

IX. COMENTARIOS: Se troto de uno alcantarillo profunda que dificultaría la construcci6n de una nueva alcantarillo. 

X. CONCLUSIONES: La alcantarillo presento da�os severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

1 NC 

1 6.46 

INVENTARIADO POR; 
-----------------

RGLL / YGL FECHA: _____ �04-ob_...:.....�------
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UNIVERSIDAD NAC:IONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil 

Anexo A.1.1.2 

CÓDIGO DE ALCANTARILLA 1610004052A FORMATO DE EVALUACION 

DE ALCANT ARII.LAS 
-----------

PROGRE 5 IV A 18+951.95 
---------

I UBICAOóN E INfORMAOóN GENERAL 
01. Departamento Loreto 02. Provincia Loreto 

03. Ruto !quitos - Nouto 04. Coordenadas al eje de lo vía 66oP34.32 1 9,517,406.40 

"" 
1

-

1 05. Año de construcción NC 06. Fecha de ultimo mantenimiento NC NC NC 

07. A�o de modificación NC 08. Instituc. Reponsable de Manten. 

Il CONl>UCTO 
09. Sentido del flujo Derecho - Izquierdo 10. Material TMC 
ll. Formo Circular 12. Numero de conductos 1 
13. Longitud 36.95 14. Ancho 1.52 
15. Altura 1.52 16. Calibre/espesor de pared 
17. Coto de Entrado ll9.901 18. Coto de Solido 119.145 
19. Tipo de Protección NE 20. Cobertura 
21. Pendiente del conducto 2.05% 22. Esviaje 66.5° 

23. Altura sedimentos en la Entrada 0.80 24. Attura sedimentos en lo Salida 1.35 

"="I �I 
.e 

Geometría de lo So I ido NO- 1 --.. º 1 25. Geometría de lo Entrado 10.68 26. NO 

27. Afturo de marcas de agua 
28. Estado Estructural El conducto se encuentra en buen estado. 

29. Comentarios: La estructura presenta daPios por colmatoción. 

IlI ESTRUCTURA DE ENTRADA 
30. Material NE 1 31. Tipo 
32. Espesor de pared 1 33. Ancho 
34. Altura 1 35. Longitud del alero 
36. Estado: 

IV ESTRUCTURA DE SALIDA 
37. Material NE 1 38. Tipo 1 
39. Espesor de pared 1 40. Ancho 1 
41. Altura 1 42. Longitud del alero 1 
43. Estado: 

V CAUCE 0E ENTRADA Y PROTECOóN 
44. Ancho de cauce 1 45. Sección del cauce 
46. Material de protección NE 1 47. Longitud de protección 
48. Sección de protección 
49. Erosión 

50. Sedimentaci6n 

51. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de entrada. 

VI CAUCE DE SALIDA Y PROTl:COÓN 
52. Ancho de cauce 1 53. Sección del cauce 1 
54. Material de protección NE 1 55. Longitud de protección 1 
56. Sección de protección 
57. Erosión 

58. Sedimentación 

59. Comentarios: Se recomienda realizar una limpieza del cauce de solida. 

VIl. PROTECOÓN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA ENTRADA 
60. Tipo NE 61. Longitud 
62. Estado El talud de relleno a lo entrado se estó erosionando. 

vm. PROTccaóN DE LOS TALUDES DE RELLENO A LA SALIDA 
63. Tipo NE 64. Longitud 
65. Estado El talud de relleno o la salido se estó erosionando. 

IX. COMENTARIOS: Se trata de una alcantarilla profunda que dificultaría la construcción de una nuevo alcantarilla. 

X. CONCUISIONES: La alcantarilla p�enta daños severos, por lo que se debe analizar un tratamiento especial. 

INVENTARIADO POR: RGLL / YGL FECHA: 08-obr--04 
----------------- ----------------
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DIAMETRO 

Anexo A.1.1.3 

VERIFICACION GEOM ETRICA 

DIAMETRO VERTICAL CUERDA HORIZONTAL PROG. DIAMETRO DIAMETRO (m) (m) 
ESTUDIO (pulg) (m) 

(m) 

ENTR. CENTRO SAL ENTR. �ENTRC SAL. ENTR. SAL. 
2+038.29 48 1.22 0.90 

2+649.50 48 1.22 0.90 

2+933.95 60 1.52 0.90 

3+202.26 60 1.52 0.90 

3+402.36 60 1.52 1.50 1.50 0.90 

3+567.97 72 1.83 1.50 

3+687.45 48 1.22 1.20 1.20 

3+897.16 48 1.22 120 1.20 0.90 

4+638.11 72 1.83 1.50 

4+838.30 48 1.22 

5+314.38 72 1.83 1.80 1.80 1.50 

6+105.25 72 1.83 1.83 1.67 1.50 1.50 

6+486.63 60 1.52 

6+673.63 2x60 1.52 1.50 1.47 

6+915.00 72 1.83 1.80 1.80 

7+411.18 72 1.83 1.75 1.80 1.50 

8+029.13 72 1.83 1.80 2.20 1.80 1.46 

8+578.25 60 1.52 1.50 1.50 0.90 

8+776.88 72 1.83 1.80 1.80 0.90 

8+954.07 72 1.83 

9+276.10 48 1.22 1.16 1.20 0.90 

9+552.40 72 1.83 1.50 

10+366.90 f.t. 1.83 l.OU 1.(0 1.0U 1.f4 1.,u 1.50 

11+011.60 72 1.83 1.76 1.84 1.82 1.84 1.79 1.75 1.50 1.50 

11+143.03 72 1.83 1.94 1.80 1.73 1.83 1.50 

12+139.60 60 1.52 1.48 1.52 1.47 1.46 0.90 0.90 

12+309.10 60 1.52 1.50 1.46 

12+597.70 48 1.22 

13+680.53 72 1.83 1.78 1.72 1.77 1.83 1.50 1.50 

13+879.47 72 1.83 1.90 1.89 1.66 1.67 1.50 1.50 

14+097.90 2x72 1.83 .84/1.79 1.n,1.n 

14+790.10 60 1.52 1.46 1.48 1.50 1.48 

14+848.30 60 1.52 

15+344.90 72 1.83 1.70 1.80 1.84 1.80 

15+528.15 48 1.22 

15+741.32 2x60 1.52 0.90/0.9( 

16+096.28 60 1.52 0.90 

16+536.64 60 1.52 1.53 1.45 0.90 0.90 

16+625.94 60 1.52 1.42 1.57 0.90 

16+764.78 48 1.22 0.90 0.90 

17+165.30 60 1.52 1.47 1.47 0.90 0.90 

17+547.62 60 1.52 1.50 1.54 1.50 1.43 0.90 

17+802.44 72 1.83 1.82 1.72 1.76 1.80 1.50 1.50 

18+019.74 72 1.83 1.80 1.82 1.76 1.73 1.50 1.50 

18+352.34 48 1.22 1.20 1.20 0.90 

18+453.53 60 1.52 1.47 1.45 1.48 1.53 0.90 0.90 

18+516.08 72 1.83 1.80 0.90 0.90 

18+596.96 60 1.52 0.90 0.90 

18+663.54 72 1.83 0.90 

18+735.47 60 1.52 1.49 1.48 0.90 0.90 

18+951.95 60 1.52 1.50 0.90 
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EBO 
FLECHA ANALISIS 

(m) CALCULO e 

ENTR. SAL. ENTR. SAL. ENTR. SAL. 
0.19 1.26 3.00 

0.18 1.31 7.04 

0.18 1.31 14.37 

0.18 1.31 14.37 

0.19 1.26 17.60 

0.45 1.70 7.04 

0.18 1.31 7.04 

0.35 1.96 7.02 

0.42 1.76 3.80 

0.48 0.33 1.65 2.03 9.67 11.25 

0.45 1.70 7.04 

100.00 

0.28 1.00 34.17 

0.27 1.02 44.23 

0.18 1.31 7.04 

0.40 1.81 1.23 

0.38 0.38 1.86 1.86 1.72 1.72 

0.37 0.37 1.89 1.89 3.36 3.36 

0.36 1.92 5.12 

0.28 O.JO 1.00 0.98 34.17 36.02 

0.37 0.46 1.89 1.68 3.36 7.98 

0.31 0.31 2.12 2.12 16.17 16.17 

0.28/0.29 

0.17 1.36 10.68 

0.16 0.17 1.43 1.36 6.46 10.68 

0.15 1.50 1.57 

0.22 0.21 1.14 1.17 6.46 3.68 

0.14 0.15 1.59 1.50 4.10 1.57 

0.14 1.59 4.10 

0.36 0.48 1.92 1.65 5.12 9.67 

0.28 0.36 2.29 1.92 25.16 5.12 

0.19 1.26 3.00 

0.14 0.13 1.59 1.69 4.10 10.74 

0.10 0.12 2.13 1.81 16.20 1.16 

0.14 0.14 1.59 1.59 4.10 4.10 

0.13 1.69 7.72 

0.15 0.16 1.50 1.43 1.57 6.46 

0.17 1.36 10.68 
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ANEXO A.1.2 

DRENAJE LONGITUDINAL 



/-acuitad ae mgeniena 1.,1v,1 

LADO IZQUIERDO 

PROORESIVA (Km) 
TIPO ENTREGA 

DE A 

CALLE D. 

0+000.00 0+030.00 ROORIGUEZ 

0+037.00 0+120.00 CALLE RIOJA 

0+220.00 0+135,00 C1 CALLE RIOJA 

0+302.00 0+225.00 C1 CALLE RIOJA 

0+540.00 0+302.00 C2 CALLE RIOJA 

0+540,00 0+730.00 C2 ALC. 

0+950.00 0+730.00 C2 ALC. 

1+020.00 0+950.00 C4 ALC. 

1+340.00 1+020.00 C2 

1+620.00 1'670.00 C3 ALC. 

1+670.00 2+000.00 C3 

2+210.00 2+080.00 C3 

2+460,00 2+210.00 C3 ALC. 

2+460.00 2+649.50 C3 ALC. 

2+649.50 2+930.00 C3 

3+202.26 2+940.00 C3 

3+340.00 3+220.00 C3 

3+340.00 3+402.36 C3 ALC. 

3+402.36 3+560.00 C3 

3•567.97 3+680.00 C3 

4+040.00 3+897.16 C3 ALC. 

4+300.00 4+370.00 C3 

4•400.00 4+580.00 C3 

4+838,30 4+640.00 C3 

5+150.00 4+838.30 C3 ALC. 

5+150.00 5•300.00 C3 

5•314.38 5+480.00 C3 

5+480.00 5+620.00 C3 

6+000.00 5+700.00 C3 

6+000.00 6+080.00 C3 

6+380.00 6•140.00 C3 

6•380.00 6+486.63 C3 

6+486,63 6+673.63 C3 ALC. 

8+915.00 6+810,00 C3 

7•120.00 6+940.00 C3 

7•160.00 7•120.00 C3 

7•160,00 7•190.00 C3 

7•190.00 7+220.00 C3 

7•685,00 7+480,00 C3 

7•730.00 7+685.00 C3 

7•910.00 7+730.00 C3 

7+920.00 8+029.13 C3 ALC. 

8•030.00 8+260.00 C3 ALC. 

8•260.00 8+578.25 C3 

8•820,00 8•778.88 C3 ALC. 

9+276.10 8+954.07 C3 ALC. 

9+420.00 9+276.10 C3 ALC. 

9+700.00 9+560.00 C3 ALC. 

9+920.00 9+700.00 C3 ALC. 

10+000.00 10•230.00 C3 ALC. 

10+230.00 10+366.90 C3 ALC. 

10+700.00 10•420.00 C3 

11•011.60 11•143.00 C3 ALC. 

11+143.00 11+360.00 C3 

11+690.00 11•500.00 C3 

11+840.00 11•770.00 C3 

11•840.00 11+910.00 C3 

12•010.00 12+045.00 C3 ALC. 

12•080.00 12+045.00 C3 ALC. 

12•597.70 12+380.00 C3 

12•820.00 12•597.00 C3 

Evaluación Postconstrucc1ón del Sistema de Drena1e de la Carretera Jqu,tos - Nauta 
Kenp Semino S1u 

A 

0+030.00 

0+120.00 

0+135.00 

0+225.00 

0+302.00 

0+730.00 

0+730.00 

0+950.00 

1+020.00 

1+670.00 

2+000.00 

2+080.00 

2+210.00 

2+649.50 

2+930.00 

2+940.00 

3•220.00 

3+402.36 

3•560.00 

3+680.00 

3+897.16 

4•370.00 

4+580.00 

4•640.00 

4+838.30 

5+300.00 

5+480.00 

5+620.00 

5+700.00 

6•080.00 

6•140.00 

6•486.63 

6+673.63 

6+810.00 

6•940.00 

7•120.00 

7+190.00 

7+220.00 

7+480.00 

7+685.00 

7+730.00 

8•029.13 

8+260.00 

8+578.25 

8•778,88 

8+954.07 

9+276.10 

9+560.00 

9+700.00 

10+230.00 

10+366.90 

10•420.00 

l 1+143.00 

11+360.00 

11+500.00 

11•770.00 

11•910.00 

12•045.00 

12+045.00 

12•380.00 

12•597.00 

CONDICION DEL 
TIPO DE 

LONGITUD ENTREGA 
TRAMO 

PROYECTADO 

PROYECTADO 

85.00 PROYECTADO 

77.00 PROYECTADO 

238.00 PROYECTADO 

190.00 PROYECTADO 1 

220.00 PROYECTADO 1 

70.00 PROYECTADO 1 

320.00 PROYECTADO 

50.00 EXISTENTE 1 

330.00 EXISTENTE 3 

130.00 EXISTENTE 3 

250.00 EXISTENTE 1 

189.50 EXISTENTE 1 

280.50 EXISTENTE 3 

262.28 EXISTENTE 3 

120.00 EXISTENTE 3 

62.36 EXISTENTE 1 

157.64 EXISTENTE 3 

112.03 EXISTENTE 3 

142.84 EXISTENTE 1 

70.00 PROYECTADO 2 

180.00 PROYECTADO 2 

198.30 EXISTENTE 4 

311.70 EXISTENTE 1 

150.00 EXISTENTE 3 

165.62 EXISTENTE 2 

140.00 PROYECTADO 4 

300.00 EXISTENTE 4 

80.00 EXISTENTE 3 

240.00 EXISTENTE 4 

106.63 EXISTENTE 3 

187.00 EXISTENTE 3 

105.00 EXISTENTE 4 

180.00 EXISTENTE 3 

40.00 PROYECTADO 2 

30.00 PROYECTADO 2 

30.00 EXISTENTE 2 

205.00 PROYECTADO 2 

45.00 PROYECTADO 3 

180.00 PROYECTADO 2 

109.13 PROYECTADO 4 

230.00 PROYECTADO 2 

318.25 PROYECTADO 4 

41.12 PROYECTADO 3 

322.03 PROYECTADO 3 

143.90 PROYECTADO 4 

140.00 PROYECTADO 4 

220.00 PROYECTADO 1 

230.00 PROYECTADO 1 

136.90 PROYECTADO 3 

280.00 PROYECTADO 2 

131.40 PROYECTADO 3 

217.00 PROYECTADO 4 

190.00 PROYECTADO 3 

70.00 PROYECTADO 2 

70.00 PROYECTADO 4 

35.00 PROYECTADO 1 

35.00 PROYECTADO 1 

217.70 PROYECTADO 4 

223.00 PROYECTADO 3 

LADO DERECHO 

PROGRESIVA (Km) 
TIPO ENTREGA A LONGITUD 

CONDICION DEL TIPO DE 
TRAMO ENTREGA 

DE A 

CALLE D. 

0+000.00 0•030.00 RODRIGUEZ 0+030.00 PROYECTADO 

0•037.00 0+120.00 CALLE RIOJA 0•120.00 PROYECTADO 

0+220.00 0+135.00 C1 CALLE RIOJA 0+135.00 85.00 PROYECTADO 

0+302.00 0+225.00 C1 CALLE RIOJA 0+225.00 77.00 PROYECTADO 

CALLE 

0•540.00 0+400.00 C2 BARDALES 0+400.00 140.00 PROYECTADO 

0+540.00 0+730.00 C2 ALC. 0+730.00 190.00 PROYECTADO 1 

0+950.00 0+730.00 C2 0+730.00 220.00 PROYECTADO 1 

1 +240.00 0+950.00 C2 ALC. 0+950.00 290.00 PROYECTADO 1 

1+240.00 1+600.00 C3 1+800.00 360.00 EXISTENTE 2 

1+600.00 1•670.00 C3 ALC. 1+870.00 70.00 PROYECTADO 1 

1+700.00 1•770.00 C3 1•770.00 70.00 EXISTENTE 2 

2,210.00 2+120.00 C3 2+120.00 90.00 EXISTENTE 2 

2+460.00 2+300.00 C3 2+300.00 160.00 EXISTENTE 4 

2+460.00 2+649.50 C3 ALC. 2+649.50 189.50 EXISTENTE 3 

2•849.50 2+760.00 C3 2+760.00 110.50 EXISTENTE 2 

3+202.26 2•980.00 C3 2•980.00 222.26 EXISTENTE 2 

3+340.00 3+220.00 C3 3•220.00 120.00 EXISTENTE 3 

3+340.00 3+402.36 C3 ALC. 3+402.36 62.36 EXISTENTE 1 

3+402.36 3•560.00 C3 3•550.00 147.64 EXISTENTE 3 

3•567.97 3+680.00 C3 3+880.00 112.03 EXISTENTE 3 

3+897.16 3+700.00 C3 3•700.00 197.16 EXISTENTE 3 

4+180.00 3+897.18 C3 ALC. 3•897.16 282.84 EXISTENTE 1 

4+180.00 4+560.00 C3 4•560.00 380.00 EXISTENTE 2 

4+560.00 4+638.11 C3 ALC. 4•838.11 78.11 PROYECTADO 4 

4•930.00 4+838.30 C3 ALC. 4•838.30 91.70 PROYECTADO 4 

5+150.00 5•080.00 C3 5+060.00 90.00 EXISTENTE 2 

5+150.00 5•300.00 C3 5•300.00 150.00 EXISTENTE 4 

5•314.38 5•500.00 C3 5+500.00 185.62 EXISTENTE 4 

5•500.00 5•540.00 C3 40.00 PROYECTADO 2 

6+000.00 5+680,00 C3 5+680.00 320.00 EXISTENTE 4 

6•000.00 6•080.00 C3 6•080.00 80.00 EXISTENTE 3 

6+380.00 6•140.00 C3 6•140.00 240.00 EXISTENTE 4 

6+380.00 6•480.00 C3 6•480.00 100.00 EXISTENTE 3 

6•486.63 6•650.00 C3 6•650.00 163.37 EXISTENTE 3 

6•915.00 6+673.63 C3 ALC. 6•673.63 241.37 EXISTENTE 3 

7•090.00 6+915.00 C3 ALC. 6+915.00 175.00 EXISTENTE 3 

7+160.00 7•090,00 C3 7•090.00 70.00 PROYECTADO 2 

7•160,00 7•220.00 C3 7+220.00 60.00 PROYECTADO 2 

7•220.00 7+411.18 C3 ALC. 7•411.18 191.18 EXISTENTE 4 

7•630.00 7+460,00 C3 7•460.00 170.00 PROYECTADO 4 

7•920.00 7•820.00 C3 7+820.00 100.00 PROYECTADO 4 

7•920.00 8•029.13 C3 ALC. 8•029.13 109.13 PROYECTADO 4 

8•040.00 8+220.00 C3 8•220.00 180.00 PROYECTADO 4 

8•260.00 8+560,00 C3 8•560.00 300.00 PROYECTADO 4 

8•590.00 8•750.00 C3 8-+750.00 160.00 PROYECTADO 3 

8+840.00 8+790.00 C3 8•790.00 50.00 PROYECTADO 3 

8+954,07 8+840.00 C3 8•840.00 114.07 PROYECTADO 2 

9+260,00 8+954.07 C3 ALC. 8•954.07 305.93 PROYECTADO 3 

9+500.00 9+276.10 C3 9+276.10 223.90 PROYECTADO 4 

9+700.00 9+600.00 C3 9•600.00 100.00 PROYECTADO 4 

9•820.00 9•700,00 C3 ALC. 9•700,00 220.00 PROYECTADO 1 

10•000.00 10+230.00 C3 ALC. 10+230.00 230.00 PROYECTADO 1 

10•230.00 10•280.00 C3 ,0•280.00 50.00 PROYECTADO 2 

10+670.00 10+366,90 C3 ALC. 10•366.90 303.10 PROYECTADO 4 

10•720.00 11"'011.60 C3 ALC. 11•011.60 291.60 PROYECTADO 4 

11+090.00 11•120.00 C3 11•120.00 30.00 PROYECTADO 4 

11+143.00 11+360.00 C3 11•360,00 217.00 PROYECTADO 2 
11•840.00 11•520.00 C3 11+520,00 320.00 PROYECTADO 3 
11+840,00 12•045.00 C3 ALC. 12•045.00 205.00 PROYECTADO 1 
12•130.00 12+045.00 C3 ALC. 12+045.00 85.00 PROYECTADO 1 
12•270.00 12•150.00 C3 12+150,00 120.00 PROYECTADO 2 



Facultad de lngemena uv,1 

LADO IZQUIERDO 

PROGRESIVA (Km) 
TIPO ENTREGA 

DE A 

13•020.00 12•910.00 C3 

13•020.00 13+260.00 es ALC. 

13•380.00 13•260.00 C3 ALC. 

13+480.00 13+420.00 C3 

13+480.00 13+680.03 C3 ALC. 

13•710.00 13+878.00 C3 ALC. 

13+800.00 14+097.90 C3 ALC. 

14+540.00 14+120.00 C5 

14+540.00 14+780.00 C3 

14•830.00 14+790.10 C3 ALC. 

15+120.00 14•848.00 C3 ALC. 

15•120.00 15•240.00 C3 

15+500.00 15+380.00 C3 

15+590.00 15•730,00 C3 

15+940.00 15+820.00 C3 

15+840.00 16+080.00 C3 

16+340.00 16•140.00 C3 

16•340.00 16+530.00 C3 

16•740.00 16+650.00 C3 

16•820.00 16+770.00 C3 

16+820.00 17•140.00 C3 

17+320.00 17+210.00 C3 

17+360.00 17+520.00 C3 ALC. 

17•720.00 17•590.00 C3 

17+990.00 17+860.00 C3 

18+165.00 18+030.00 C3 

18•240.00 18•165.00 C3 ALC. 

18+240.00 18+352.34 C3 ALC. 

18•370.00 18•440.00 C3 

18•890.00 18+760.00 C3 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drena¡e de la Ca"efera /quitos - Nauta 
Kenp Semmo S1u 

A 

12•910.00 

13+260.00 

13+260.00 

13•420.00 

13+680.03 

13+878.00 

14•097.90 

14+120.00 

14+780.00 

14+790.10 

14+848.00 

15•240.00 

15+380.00 

15•730.00 

15+820.00 

16+080.00 

16•140.00 

16+530.00 

16•650.00 

16•770.00 

17+140.00 

17+210.00 

17•520.00 

17+590.00 

17•860.00 

18+030.00 

18+165.00 

18+352.34 

18+440.00 

18+760.00 

CONDICION DEL 
TIPO DE 

LONGITUD ENTREGA 
TRAMO 

110.00 PROYECTADO 2 

240.00 PROYECTADO 1 

120.00 PROYECTADO 1 

60.00 PROYECTADO 2 

200.03 PROYECTADO 4 

169.00 PROYECTADO 3 

197.90 PROYECTADO 3 

420.00 PROYECTADO 4 

240.00 PROYECTADO 4 

39.90 PROYECTADO 3 

272.00 PROYECTADO 4 

120.00 PROYECTADO 2 

120.00 PROYECTADO 2 

140.00 PROYECTADO 2 

120.00 PROYECTADO 2 

140.00 PROYECTADO 4 

200.00 PROYECTADO 2 

180.00 PROYECTADO 4 

90.00 PROYECTADO 2 

50.00 PROYECTADO 4 

320.00 PROYECTADO 4 

110.00 PROYECTADO 4 

160.00 PROYECTADO 4 

130.00 PROYECTADO 4 

130.00 PROYECTADO 4 

135.00 PROYECTADO 4 

75.00 PROYECTADO 1 

112.34 PROYECTADO 3 

70.00 PROYECTADO 3 

130.00 PROYECTADO 4 

LADO DERECHO 

PROGRESIVA (Km) 
TIPO ENTREGA A LONGITUD 

CONDICION DEL TIPO DE 
TRAMO ENTREGA 

DE A 

12+587.70 12•400.00 C3 12+400.00 187.70 PROYECTADO 2 

12•800.00 12+710.00 C3 12•710.00 90.00 PROYECTADO 2 

13+020.00 12+910.00 C3 12•910.00 110.00 PROYECTADO 2 

13+020.00 13+260.00 C3 ALC. 13+260.00 240.00 PROYECTADO 1 

13+480,00 13+260.00 C3 ALC. 13+260.00 220.00 PROYECTADO 1 

13•480.00 13+660.00 C3 13+660.00 180.00 PROYECTADO 4 

13+710.00 13+878.00 C3 ALC. 13+878.00 169.00 PROYECTADO 3 

13+800.00 14+090.00 C3 14+090.00 180.00 PROYECTADO 3 

14+540.00 14•120.00 es 14•120.00 420.00 PROYECTADO 3 

14•540.CO 14+870.00 C3 14•670.00 130.00 PROYECTADO 2 

14+710.00 14•780.00 C3 14•780.00 70.00 PROYECTADO 3 

14•848.30 14+790.10 C3 ALC. 14+790.10 58.20 PROYECTADO 3 

15+070.00 14+848.30 C3 ALC. 14+848.30 221.70 PROYECTADO 3 

15•120.00 15+240.00 C3 15+240.00 120.00 PROYECTADO 4 

15•528.15 15•380.00 C3 15+380.00 148.15 PROYECTADO 2 

15•650.00 15+730,00 C3 15+730.00 80.00 PROYECTADO 4 

15+940.00 15•780.00 C3 15•780.00 160.00 PROYECTADO 2 

15+840.00 16+080.00 C3 16•080.00 140.00 PROYECTADO 4 

16•340.00 16+120.00 C3 16•120.00 220.00 PROYECTADO 4 

16+340.00 16+520.00 C3 16•520.00 180.00 PROYECTADO 3 

16+740.00 16+650.00 C3 16+650.00 90.00 PROYECTADO 4 

16•820.00 16+770.00 C3 16+770.00 50.00 PROYECTADO 3 

16•820.00 17+110.00 C3 17•110.00 290.00 PROYECTADO 4 

17•340.00 17+210.00 C3 17+210.00 130.00 PROYECTADO 2 

17+340.00 17+430.00 C3 17•430.00 90.00 PROYECTADO 2 

17+500.00 17•530.00 C3 17+530.00 30.00 PROYECTADO 2 
17•720.00 17+580.00 C3 17•580.00 140.00 PROYECTADO 2 

17•990.00 17+860.00 C3 17+860.00 130.00 PROYECTADO 2 

18•165.00 18+060.00 C3 18•060.00 105.00 PROYECTADO 2 

18+240.00 18+165.00 C3 ALC. 18•165.00 75.00 PROYECTADO 1 

18•240.00 18+352.34 C3 ALC. 18•352.34 112.34 PROYECTADO 3 

18•370.00 18•453.53 C3 ALC. 18+453.53 83.53 PROYECTADO 3 
18+516.08 18•596.96 C3 ALC. 18+596.96 80.88 PROYECTADO 3 

18+890.00 18+770.00 C3 18+770.00 120.00 PROYECTADO 2 



ANEXO A.2 

MEMORIA DE CALCULO 

DE ESTRUCTURAS DE 

DRENAJE 



ANEXO A.2.1 

DRENAJE TRANSVERSAL 



Anexo A.2.1. 1 

Capacidad de conducción de las Alcantarillas 

Area LonglbJd Longitud QHMS Qcunem 
No. 

Código de Ubicación Descrlpción Sentido de flujo Cuenca de cauce de cuneta 
Ale. (m1ls) (m,/s) (km2) (km) (m) 

1 16100040Cl0-01A 0+730.00 Pluvial D-1 410,00 0.561 

2 161lllMlllJ-Ul.' 0+950.00 Pluvial 1-0 70,00 0.096 
3 ,.,� 01+670.00 Pluvial 1-0 330.00 0.451 

4 161000400'1 A 02+038.29 Cocha 1-0 1.28 1.16 2.710 
5 1610004001-01,t 02+210.00 Pluvial D-1 0.62 1.07 1.616 
6 161000400::2A 02+649.50 Pluvial 1 -0 1.48 0.97 189.50 0.430 
7 1610004003A 02+933.95 Cocha 1-0 1.27 1.60 2.506 

6 1610004004A 03+202.26 Quebrada D-1 0.70 2.26 1 636 

9 1610004C05A 03+402.36 Pluvial D-1 0.70 2.06 1.645 

,o 1610004CX)6A 03+567.97 Quebrada 1-0 1.72 1.67 3.220 
11 1610004007.A. 03+667.45 Pluviel D-1 0.76 2.25 1.719 
12 1610004008A 03+897.16 Pluvial D-1 1.00 2.22 2.262 
13 161 Cl004009A 04+638.11 Cocha 1-0 2.25 2.14 3.945 
14 1610Cl04010A 04+838.30 Pluvial 1-0 1.05 2.36 2.051 
15 1610004011A 05+314.38 Quebrada 1-0 1.62 2.19 2.562 
16 5+663.63 pte. Zaragoza 
17 1610004012A 06+105.25 Quebrada 1-0 3.09 6.36 4.195 

1B 1610004013A 06+486.63 Quebrada 1-0 2.34 6.32 3.1n 
19 1610004014.A 06-+673.63 Quebrada 1-0 2.22 5.85 3.202 
20 161DXM015A 06+915.00 Cocha 1-0 4.20 4.10 6.456 

21 1610004016A 07+411.18 Cocha D-1 2.26 2.72 4 _247 

22 1610004016-0'IA 07-+685.00 Cauce na1Ural 1-0 2.64 4.35 4.638 

23 1610004017A 08+029.13 Ptuvial 1-0 3.24 3.70 5.274 

24 1610004017-0U 08+260.00 Pluvial 1-0 1.50 2.02 230.00 0.520 
25 1610004018A 08+578.25 Quebrada D-1 0.89 2.56 1.688 
26 1610004019A o8•n8.88 Quebrada D-1 0.60 2.64 1.260 
27 161CXXl4020A 08+954.07 Que..- D-1 1.06 2.47 1.983 
2B 1610004021A 09-+276. 10 Quebrada 1-0 2.99 3.51 4.982 
29 1610(X)4022A 09 .. 552.40 Quebrada D-1 1.29 2.33 2.528 
30 1610004022-01 A 09+700.00 Pluvial 1-0 0.47 1.51 220.00 0.500 
31 16100040224llJ 10+230.00 Pluvi8' D-1 0.52 1.47 230.00 0.520 
32 1610004023A 10+366.90 Quebrada 1-0 3.62 5.46 5.428 
33 161(X)()4(U4A 11+011.60 Cocha 1-0 3.11 4.21 4.787 
34 161Cl00,,,&Q2;5A 11+143.03 Quebrada D-1 1.11 1.70 2.078 
35 11 .. 392.10 Pte. Pensión 
36 161000402S-011' 11 .. 500.00 Cocha 1-0 1.34 1.64 190.00 0.430 
37 161� 12+-045.00 PIU'li8' D-1 0.76 1.92 1.500 
36 1610004CX26A 12+139.60 Pluvi8' D-1 0.37 2.02 0.700 
39 1610004027A 12+309.10 Cocha D-1 1.04 1.92 1.643 
40 1610004028A 12+597.70 Pluvi8' 1-0 1.05 1.81 2.091 
41 16100CM026-01 A 13+260.00 Pluvial D-1 1.24 1.43 460.00 0.629 
42 1610004029A 13+680.53 Quebrada 1-0 3.70 3.97 5.648 
43 1610004000A 13 .. 879.47 Quebrada 1-0 1.87 3.50 3.185 
44 18100CM001A 14 .. 097.90 Cocha 1-0 1.75 2.95 2.761 
45 1610004032A 14+790.10 Quebrada 1-0 1.80 2.92 2.921 
46 1610004033A 14+648.30 Quebrada 1-0 1.51 2.63 2.500 
47 1810004034A 15+344.90 Quebrada 1-0 1.65 2.34 2718 
46 1610004035A 15+528.15 Quebrada 1-0 1.59 2.53 2.736 
49 161000403&A 15+741.32 Quebrada 1-0 1.86 1.79 3.488 
50 18100CM007A 16+096.28 Quebrada D-1 0.76 1.26 1.467 
51 1610004038A 16+536.64 Quebrada D-1 0.64 1.26 1.646 
52 1610Cl04039A 16-+625.94 Quebrada D-1 0.82 1.36 1.543 
53 1610004040A 16+764.78 Quebrada 1-0 1.92 2.06 3.588 
54 1510004041A 17+165.30 Quebrada D-1 0.98 1.70 1.905 
55 1610004042A 17+456.80 Efiminar 

56 1610004043A 17+547.62 Quebrada D-1 0.60 1.59 1.5698 
57 1610004044A 17+802.44 Quebrada 0-1 1.19 1.91 2.3588 
56 1610004045A 16+019.74 Quebrada 1-0 0.57 1.86 1.1608 
59 1610004045-011' 18+185.00 Cauce natural 1-0 0.28 1.79 0.56782 
60 1610004046A 18+352.3-4 Quebrada 1-0 0.60 1.72 1.1961 

61 1610004047A 16+463.53 Quebrada D-1 0.71 1.72 1.3759 
62 1610004048A 16+516.08 Quebrada 1-0 0.63 1.59 1.2246 
63 1610C04049A 18+596.96 Quebrada 1-0 0.60 1.65 1.0636 
64 161('(l(MQSQA 18-+663.54 Quebrada D-1 0.45 1.66 0.91097 
65 1610004051A 18+735.47 Quebrada D-1 0.45 1.50 0.91659 
66 161co::M052.A 18+951.95 Cocha D-1 0.37 1.36 0.83252 

NOTA: En los cálculos se toma en cuenta el valor de NnN de Manning igual a 0.024. debido a que las tubet1a.s son de metal com..1gado 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
Kenji Semino Siu 

Anexo A.2.1. 1 

Vertflcaclón ¿Pasa 
No. Control Control 

O(Pulg) O(m) 
Conductos El'ltrad� de 

(m�/s) Enm>da? 

46 1 1.22 2 3'I SI 

46 1 1.22 2.3'1 SI 

46 1 1 22 2 3'I SI 

46 1 1.22 2.34 NO 

4B 1 1 22 2 34 SI 

46 , 1 22 2 34 SI 

60 1 1 52 4.09 SI 

60 1 1 52 4.09 SI 

60 1 1.52 4.09 SI 

72 1 1.83 6.45 SI 

46 1 1.22 2 34 SI 

4B 1 , 22 2 34 SI 

72 1 1.83 6.45 SI 

. 46 1 1.22 2.34 SI 

72 1 1 63 6.45 SI 

72 1 1 63 6.45 SI 

60 1 1.52 4.09 SI 

60 2 1.52 4.09 SI 

72 , 1.83 6.45 NO 

n 1 1.83 6.45 SI 

46 1 1.22 2.34 NO 

n 1 1.83 6 45 SI 

46 1 1.22 2.34 SI 

60 1 1.52 4.09 SI 

72 1 1.83 6.45 SI 

72 1 1.63 8.45 SI 

<6 1 1.22 2.34 NO 

72 , 1.63 6.45 SI 

46 1 1.22 2.34 SI 

46 1 1.22 2.34 SI 

72 1 1.83 6.45 SI 

72 1 1.83 6.45 SI 

72 , 1.83 6.45 SI 

46 1 1.22 2.34 SI 

46 1 1.22 2.34 SI 

60 1 1.52 4.09 SI 

60 , 1.52 4.09 SI 

46 , 1.22 2.34 SI 

46 , 1.22 2.34 SI 

72 1 1.63 6.45 SI 

72 1 1.63 6.45 SI 

72 2 1.63 6.45 SI 

60 1 1.52 4.09 SI 

60 , 1.52 4.09 SI 

72 , 1.63 6.45 SI 

72 1 1.83 6.45 SI 

60 2 1.52 4.09 SI 

60 1 1.52 4.09 SI 

60 1 1.52 4.09 SI 

60 1 1.52 4.09 SI 

60 1 1.52 4.09 SI 

60 1 1.52 4.09 SI 

60 , 1.52 4.09 SI 

72 1 1.63 6.45 SI 

72 1 1.83 6.45 SI 

46 , 1.22 2.34 SI 

60 1 1.52 4.09 SI 

60 1 1.52 4.09 SI 

72 1 1.83 6.45 SI 

60 1 1.52 4.09 SI 

72 1 1.83 6.45 SI 

60 1 1.52 4.09 SI 

60 1 1.52 4.09 SI 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE JNGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil 

Anexo A.2.1.2 

Verificación con Control a la Salida de Alcantarillas 

COTAS DIAMETRO 

PENO. QHMS 
PROGRESIVA L TOTAL 

(m/m) (m
3
/s) 

ENTRADA SALIDA (pulg) (m) 

2+038.29 97.955 97.233 38.84 0.02 48 1.22 2.71 

2+649.50 113.674 112.494 22.20 0.05 48 1.22 2.75 

2+933.95 103.833 103.062 23.80 0.03 60 1.52 2.51 

3+202.26 111.057 109.816 24.45 0.05 60 1.52 1.84 

3+402.36 113.369 111.550 28.95 0.06 60 1.52 1.65 

3+567.97 108.711 108.257 32.60 0.01 72 1.83 3.22 

3+687.45 108.760 108.218 21.87 0.02 48 1.22 1.72 

3+897.16 109.023 108.548 21.20 0.02 48 1.22 2.26 

4+638.11 97.370 96.951 19.15 0.02 72 1.83 3.94 

4+838.30 100.859 100.668 20.77 0.01 48 1.22 2.05 

5+314.38 100.779 99.015 29.70 0.06 72 1.83 2.58 

6+105.25 99.956 99.429 25.24 0.02 72 1.83 4.20 

6+486.63 101.660 100.959 29.35 0.02 60 1.52 3.18 

6+673.63 98.469 97.931 24.60 0.02 2x60 1.52 3.20 

6+915.00 104.105 103.198 32.00 0.03 72 1.83 6.46 

7+411.18 112.054 110.758 31.40 0.04 72 1.83 4.25 

8+029.13 129.583 128.292 22.80 0.06 72 1.83 5.27 

8+578.25 113.835 113.157 24.55 0.03 60 1.52 1.69 

8+778.88 110.029 109.267 27.05 0.03 72 1.83 1.26 

8+954.07 111.737 111.317 24.30 0.02 72 1.83 1.98 

9+276.10 117.922 117.360 19.50 0.03 48 1.22 4.98 

9+552.40 '112.992 111.920 43.55 0.02 72 1.83 2.53 

10+366.90 112.116 111.872 22.85 0.01 72 1.83 5.43 

11+011.60 112.199 111.021 28.40 0.04 72 1.83 4.77 

11+143.03 110.491 109.950 20.24 0.03 72 1.83 2.08 

12+139.60 111.859 110.413 25.17 0.06 60 1.52 0.70 

12+309.10 111.722 111.186 25.40 0.02 60 1.52 1.84 

12+597.70 127.066 126.150 17.00 0.05 48 1.22 2.09 

13+680.53 128.105 126.985 21.87 0.05 72 1.83 5.85 

13+879.47 121.534 120.385 26.73 0.04 72 1.83 3.18 

14+097.90 118.977 118.659 16.30 0.02 2x72 1.83 2.76 

14+790.10 123.077 122.649 16.25 0.03 60 1.52 2.92 

14+848.30 123.021 122.236 21.95 0.04 60 1.52 2.50 

15+344.90 119.404 119.187 32.45 0.01 72 1.83 2.72 

15+528.15 122.619 122.067 27.75 0.02 48 1.22 2.74 

15+741.32 121.392 120.993 34.20 0.01 2x60 1.52 3.49 

16+096.28 125.543 124.551 31.25 0.03 60 1.52 1.47 

16+536.64 125.716 125.552 41.45 0.00 60 1.52 1.65 

16+625.94 125.355 124.723 39.10 0.02 60 1.52 1.54 

16+764.78 128.868 128.368 26.80 0.02 48 1.22 3.59 

17+165.30 121.700 121.300 29.16 0.01 60 1.52 1.91 

17+547.62 119.136 118.803 23.49 0.01 60 1.52 1.59 

17+802.44 119.292 119.055 25.20 0.01 72 1.83 2.36 

18+019.74 121.867 121.500 22.83 0.02 72 1.83 1.16 

18+352.34 123.620 123.263 31.58 0.01 60 1.52 1.20 

18+453.53 121.238 120.922 33.25 0.01 60 1.52 1.38 

18+516.08 120.338 120.220 27.62 0.00 72 1.83 1.22 

18+596.96 120.954 120.494 28.44 0.02 60 1.52 1.08 

18+663.54 118.769 118.264 33.32 0.02 72 1.83 0.91 

18+735.47 119.539 119.051 34.35 0.01 60 1.52 0.92 

18+951.95 119.901 119.145 36.95 0.02 60 1.52 0.83 

NOTA: En los cálculos se toma en cuenta el velar de "n" de Manning igual a 0.024 
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VELOCIDAD 

SALIDA 

(mis) 

3.44 

4.36 

3.58 

3.87 

4.06 

2.79 

2.96 

3.04 

3.44 

2.58 

4.44 

3.47 

3.41 

2.75 

4.30 

4.43 

5.05 

3.04 

2.77 

2.65 

4.38 

3.22 

3.11 

4.53 

3.27 

3.06 

2.82 

4.04 

4.98 

4.15 

2.49 

3.40 

3.68 

2.45 

3.00 

2.24 

3.07 

2.20 

2.44 

3.41 

2.43 

2.35 

2.34 

2.22 

2.13 

2.09 

1.93 

2.21 

2.02 

2.02 

2.23 

Anexo A.2.1.2 

TIRANTE A LA TIRANTE 

SALIDA LIBRE 

(m) (m) 

0.82 0.40 

0.65 0.57 

0.62 0.90 

0.47 1.05 

0.42 1.10 

0.83 1.00 

0.61 0.61 

0.74 0.48 

0.82 1.01 

0.78 0.44 

0.50 1.33 

0.86 0.97 

0.78 0.74 

0.54 0.98 

1.02 0.81 

0.72 1 11 

0.77 1.06 

0.52 1.00 

0.42 1.41 

0.60 1.23 

1.14 0.08 

0.62 1.21 

1.15 0.68 

0.77 1.06 

0.53 1.30 

0.28 1.24 

0.59 0.93 

0.56 0.66 

0.84 0.99 

0.61 1.22 

0.48 1.35 

0.73 0.79 

0.61 0.91 

0.80 1.03 

0.89 0.33 

0.67 0.85 

0.47 1.05 

0.65 0.87 

0.58 0.94 

1.03 0.19 

0.68 0.84 

0.61 0.91 

0.75 1.08 

0.46 1.37 

0.59 0.93 

0.60 0.92 

0.53 1.30 

0.48 1.04 

0.42 1.41 

0.45 1.07 

0.39 1.13 
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Anexo A.2.1.3 

Cuadro No. 1 - Alcantarilla f 48'" 

(Diseño por Servicio, procedimiento según el "Manual de Productos de Acero para Drenaje y 

Construccion Vial" ARMCO; 1981) 

DATOS 

Espesor de la Plancha 

Diámetro Alcantarilla 

Altura de Cobertura (H) 

Carga Viva (CV) 

Peso del Suelo (p) 

1.- Densidad Compactación 

85% Próctor Estándar 

2.- Presión para el Diseño 

P
0
=K(CM+CV) 

Donde: 

2.00 

1.22 

0.30 

HS-25 

mm 

m 

m 

1,922.00 Kglm" 

(mínimo) 

CM=Hxp 576.60 Kg/m, 
CV' (Leido de Tabla 3-1, CV para carga 
H-20, de Manual de Prod. Acero para 
Drenaje y Construcción Vial, pag. 87) 8,788.00 Kg/m2 

Coef. De Conversión H-20 a HS-25 (c) 1.25 

CV=cxCV* 10,985.00 Kg/m, 

De la Pag. 89; K= 0.86 

Luego: 

P0= 9,942.98 Kg/m• 

3.- Compresión Anular 

C=P,,xU2 

L (luz)= 

4.- Esfuerzo Admisible para la Pared 

fc=f.12 

f• (limite de esfuerzo sobre la pared) 

De la fig 3-6 (pag. 90), para 
corrugaciones 68x13 mm, t.= 

Luego: 

C= 

5.- Area del Corte Transversal de la Pared 

A=Clfc 

A= 
De la tabla 3-2 (pag. 92) 
Para corrugac,ones de 68x13 mm y 

espesor de 2.00 mm, A=20.49 cm2/m 

Luego: 

6.- Rigidez para el Manipuleo 

CF (Coeficiente de flexibilidad) 
CF=D•/(EI) 

Donde: 

D= 

E=Módulo de elasticidad= 

!=Momento de inercia= 

e= 

CF= 

CF 

1.22 m 

6,061.24 Kg/m 

2,320.00 Kglcm2 

1,160.00 Kg/cm• 

5.23 cm�/m 

2.00 mm 

121.92 cm 

2,110,000.00 Kg/cm, 

3.92 cm4/cm 

0.00180 

0.242 

< 

cm/Kg 

cm/Kg 

CFmax 

(48") 

(Caso más crrtico) 

864.9 

18344.95 

24972.805 

De tabla 3 -2 (pag. 92) 

OK 
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Anexo A.2.1.3 

Cuadro No. 2 - Alcantarilla f 48" 

(Diseño por Servicio, procedimiento según el "Manual de Productos de Acero para Drenaje y 

Construccion Vial" ARMCO; 1981) 

DATOS 

Espesor de la Plancha 2.00 mm 

Diámetro Alcantarilla 1.52 m (60") 

Altura de Cobertura (H) 0.30 m (Caso más criticc) 

Carga Viva (CV) HS-25 

Peso del Suelo (p) 1,922.00 Kg!m" 

1.- Densidad Compactación 

85% Próctor Estándar (mínimo) 

2.- Presión para el Diseño 

P•=K(CM+CV) 

Donde: 

CM=Hxp 576.60 Kgim' 864.9 
CV- (Leido de Tabla 3-1, CV paca carga 
H-20. de Manual de Prod. Acero para 
Drenaje y Construcción Vial, pag. 87) 8,788.00 Kg/m2 

Coef. De Conversión H-20 a HS-25 (c) 1.25 

CV=cxcv• 10,985.00 Kgim' 18344.95 

De la Pag. 89;K= 1.00 

Luego: 

P
p

= 11,561.60 Kg/m• 24972.805 

3.- Compresión Anular 

C=P_xU2 

L (luz)= 1.52 m 

C= 8,809.94 Kg/m 

4.- Esfuerzo Admisible para la Pared 

fc=ft/2 

f• (limite de esfuerzo sobre la pared) 

De la fig 3-6 (pag. 90), para 
Kglcm2 

ccrrugaciones 68x13 mm, f•= 2,320.00 

Luego: 

fe
= 1,160.00 Kg/cm· 

5.- Area del Corte Transversal de la Pared 

A=Clfc 

A= 7.59 cm
.L
lm 

De la tabla 3-2 (pag. 92) 
Para ccrrugac,ones de 6Bx13 mm y 

espesor de 2.00 mm, A=20.49 cm2lm 

Luego: 

e= 2.00 mm 

6.- Rigidez para el Manipuleo 

CF (Coeficiente de flexibilidad) 
CF=D./(EI) 

Donde: 

D= 152.40 cm 

E=Módulo de elasticidad= 2,110,000.00 Kglcm' 

l=Momento de inercia= 3.92 cm
"'

lcm De tabla 3-2 (pag. 92) 

CF= 0.00281 cmlKg 

CFmax
= 0.242 cm/Kg 

CF < CFm,u OK 
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Anexo A.2.1.3 

Cuadro No. 3 - Alcantarilla f 48" 

(Diseño por Servicio, procedimiento según el "Manual de Productos de Acero para Drenaje y 
Construccion Vial" ARMCO; 1981) 

DATOS 

Espesor de la Plancha 2.00 mm 

Diámetro Alcantarilla 1.83 m (72") 
Altura de Cobertura (H) 0.30 m (Caso más critico) 

Carga Viva (CV) HS-25 

Peso del Suelo (p) 1,922.00 Kg/mº 

1.- Densidad Compactación 

85% Próctor Estándar (mínimo) 

2.- Presión para el Diseño 

P•=K(CM+CV) 

Donde: 

CM=Hxp 576.60 Kg/m' 864.9 
cv· (Leido de Tabla 3-1, CV para carga 
H-20, de Manual de Prod. Acero para 
Drenaje y Construcción Vial, pag. 87) 8,788.00 Kg/m2 

Coef. De Conversión H-20 a HS-25 (c) 1.25 

CV=cxcv• 10,985.00 Kg/m' 18344.95 

De la Pag. 89;K= 1.00 

Luego: 

P
p

= 11,561.60 Kg/m' 24972.805 

3.- Compresión Anular 

C=P_xU2 

L (luz)= 1.83 m 

C= 10,571.93 Kg/m 

4.- Esfuerzo Admisible para la Pared 

fc=ftl2 

fb (límite de esfuerzo sobre la pared) 

De ta fig 3-6 (pag. 90), para 
Kg/cm2 

corrugaciones 68x13 mm, fb= 2,320.00 

Luego: 

fe= 1,160.00 Kg/cm' 

5.- Area del Corte Transversal de la Pared 

A=C/fc 

A= 9.11 cm"tm 

De la tabla 3-2 (pag. 92) 
Para corrugac,ones de 68x 13 mm y 

espesor de 2.00 mm, A=20.49 cm2/m 

Luego: 

e= 2.00 mm 

6.- Rigidez para el Manipuleo 

CF (Coeficiente de flexibilidad) 
CF=O'/(EI) 

Donde: 

D= 182.88 cm 

E=Módulo de elasticidad= 2,110,000.00 Kg/cm' 

!=Momento de inercia= 3.92 cm"/cm De tabla 3-2 (pag. 92) 

CF= 0.00404 cm/Kg 

CFmax
= 0.242 cm/Kg 

CF < CFmax OK 
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Anexo A.2.2 

Verificación de Capacidad de Cunetas Rurales (Cunetas Tipo 1) 

z1 1.00 

z2 1.50 

h (m) 0.50 

A (m2) 0.31 

p (m) 1.61 

R (m) 0.19 

n 0.015 

Capacidad de Conducción cuando la cuneta está llena en función de la pendiente (Sol 

So Q (m
J
/s)

0.0010 0.22 

0.0020 0.31 

0.0050 0.49 

0.0075 0.61 

0.0100 0.70 

0.0150 0.86 

0.0200 0.99 

0.0250 1.10 

0.0300 1.21 

0.0400 1.40 

Cálculo de aporte a las cunetas en función del ancho - T = 25 años, Duración= 10 min 

Longitud 
B1 B2 

de tramo 1 (mm/hr) 
(m) (m) 

Q (m
3
/s)

tm\ 

100 255.94 4 80 0.23 

150 255.94 4 80 0.34 

200 255.94 4 80 0.45 

250 255.94 4 80 0.57 

300 255.94 4 80 0.68 

350 255.94 4 80 0.79 

400 255.94 4 80 0.91 

450 255.94 4 80 1.02 

500 255.94 4 80 1.13 
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Anexo A.2.3 

Cuadro No. 1 - Caudal de Diseño de Subdrenes 

Pmax24 horas, T = 5 años 121.69 

D(min) D (horas) P(mm) 1 (mm/hr) 

10 0.17 35.13 210.77 

15 0.25 38.88 155.51 

20 0.33 41.78 125.33 

30 0.50 46.23 92.46 

40 0.67 49.68 74.52 

50 0.83 52.53 63.04 

60 1.00 54.98 54.98 

90 1.50 60.85 40.56 

120 2.00 65.38 32.69 

240 4.00 77.75 19.438 

Diseño de zanja de subdren 

1 (mm/hr) 
Is (mm/hr) 
Is (pulg/hr) 

10.000 

7000 

5000 

-, 1000 

54.98 
36.65 

1.44 

fFHVIA Gu1dol,nitt. 197] 8 k, • 20 1w·1 

b---�-7""�,....,:::.....,:rlc...+-c:::,....,c....._+-t---"'.H-f-'--- B • w,oth of trencn. t1
4-, • Perm�b,1,tv of rrench 

t:<:=-.,,,,.,.:::.....,.,,,,.,.�-,:;...--l""'-1----f-�......c.--¡-f-'--;-- backf1II. ft/dav 

!Ancho (m) 
Ancho (pies) 

Del gráfico 

B. Kt (ft"/día)
Ancho B (ft) 
Ktmin(pie/día) 
Ktmin(cm/seg) 

io· :io· 40· so· 10· 100· 

I � De-s,gn ,ntiluation rate. 
,n.,ht 

200· 300-

W, ,ength of p.avem.enl s1r1p cont11but1ng flow 

1200 
2 

600 
0.21 
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Anexo A.2.3 

Cuadro No. 2 - Espaciamiento Máximo entre Salidas de Subdren 

Is (pulg/hr) 

Ancho pav (m) 

Diámetro (cm) 

Diámetro (pulg) 

Dn,qn 
nfiltr,fHton 
r re ,n .hr 

il> 

B.O

� 

1 0 
6.0 
5.0 

•o 
3.5 
J.O 
2.5 

2.0 

, 5 

10 

0.9 
0.8 
07 
0.6 

0.5 

o• 

03 

02 

0.1 

w·,d1n ot 
�vement 

tt {lt' 1 
10 

75 
100 
1$0 
200 
250 

Pendiente mínima 

Espaciamiento (pie) 

1.44 

P,vot 
t.n.� 111 

01\TolnQ 
tx,1�n 

OUll�f'S 
ft fL) 

2000 

'00 

50 

E:111:•rno1e 

8 

20 

8 

P,vot 
,ne 111 

P•� ,J1a<TI.-l.-r 

1/) 
P,ue

Jrild1 .. n1 

f e 10'" 
'3 J 8" 

6 .
. 

... 

·�'

0001 

0002 

- O 003 
o 0()4 

00 
0008 
001 

- 0.02 

003 
o 

o 

O 00 
010 

015 

W .. 2 lane,. I • t.O .,, h,, /. ... 0.01. t1n1: toal·us..t s·· irnooth bo,..e p104t 
(D E•t�d hne trom g 2 O 01 throuqh 6 .. smootn t>Ore 10 pn101 llne 111 

(?) E"1end hne irom / .. 1 O ,n 1hr rhrouqh n• .a 2 tan� 10 o,vot lme Cll 

@ Conne,c1 p01n1 on p,vot hne 1 to po1nt on o,vot ll�e 2 

© A�od <11stance bet"W"een outl�t, L • 900 tt 

@ Aeoeat fo, variou., pipe d,.,,11,n,e1ers 

0.01 

600 

Espaciamiento max(m) 183 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 

Kenji Semino Siu 

Anexo A.2.3 

2 



ANEXO A.2.4 

CAMBIO DE LINEA DE 

AGUA 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil 

Anexo A.2.4 

AnexoA.2.4 

CALCULO HIDRAULICO DE LA LINEA DE ALCANTARILLADO 

Referencia 

Nudo Nombre Nudo Nudo Manning Altura de Longitud de 

de Ag. Arriba Ag. Abajo Buzon Tuberla 

Calle m 

1 AVTARAPACA 1 2 0.010 1.59 57 

2 AV TARAPACA 2 3 0.010 2.22 38 

3 AV TARAPACA 3 Exist 0.010 3.04 6.5 

4 AV TARAPACA Exist 0.010 3.30 

Referencia Aguas Arriba 

Nudo Nudo Cota Cota 

Ag. Arriba Ag. Abajo Tapa Fondo 

msnm msnm 

1 2 114.587 113.000 

2 3 113.400 111.176 

3 Exist 113.000 109.960 

Exist 112.940 109.640 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
Kenji Semino Siu 

Velocidad 

mis 

3.606 

3.606 

3.606 

TUBERIA PARAMETROS DE DISENO - FLUJO NORMAL 

Progresiva Diámetro Caudal con Fuerza Qmaximo Vmaximo Q al75%Y Val 75%Y 

tubo lleno Tractiva tubería tuberia 

m mm m3ls Pa lps mis lps mis 

57.00 200 76.273 9.98 259.142 8.751 219.942 8.702 

95.00 200 76.273 9.98 259.142 8.751 219.942 8.702 

101.50 200 76.273 9.98 259.142 8.751 219.942 8.702 

101.50 200 

Aguas Abajo 

Caudal Cota Cota Tirante Caudal Pendiente % 

Diseño Tapa Fondo Normal Diseño Tuberla Tirante 

lps msnm msnm m lps º'ºº 

38.137 113.400 111.176 0.054 38.137 32.000 27% 

38.137 113.000 109.960 0.054 38.137 32.000 27% 

38.137 112.940 109.752 0.054 38.137 32.000 27% 

38.137 



ANEXO A.3 
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ANEXO A.3.1 

DRENAJE TRANSVERSAL 



UNIVERSIDAD NAC/ON/l,� DE INGENIERIA 
Facultad de lngeniena CIVIi 

COTAS 

CÓOIOO DE PENDIE 
No. PROORESI\IA L TOTAL (111) 

ALCANTARUA NTE (") 
ENlllAOA SALIDA RASANTE 

1 1610004000-01A 0•730.00 116.520 116.340 119.155 39.00 2.00 

2 1610004000.(l2A 0•950.00 118,750 118.560 121.380 9.00 2.11 

3 1610004000-03A 01+fi70.00 119.120 118.860 121.390 15,86 1.64 

4 1610004001A 02+038.29 97.955 97.233 106.064 38.84 1�6 

5 1Ei10004001-01A 02+210.00 108.891 108.474 111.SJO 21.06 ·�·

6 1610004002A 02+649.50 113.674 112.494 115.501 22.20 5.32 

7 1610004003A 02>933.95 103.633 103.062 107.601 23.80 324 

8 1610004004A 03•202.26 111.057 109.816 114.266 24.45 5.08 

• 1610004005A 03+402.36 113.369 111.550 117.142 28.95 6.28 

10 16 t 0004006A 03+567.97 108.711 108,257 113.815 32.60 1.39 

11 1610004007A 03+687.45 108,760 108.218 111.583 21,91 2.47 

12 1610004006A 03+897.16 109,023 108.548 111.981 21.20 2.24 

13 1610004009A 04+638.11 97.370 96.951 101.238 19.15 2.19 

14 1610004010A 04,638.30 100.B59 100.668 103.854 20.n 0.92 

15 1610004011A 05+314,38 100.na 99.015 106,595 29.75 5�3 

16 05•663.63 PUENTE ZARAGOZA 

17 1610004012A 06•105.25 99.956 99.429 105.142 25.24 2.09 

18 1610004013A 06•486.63 101,660 100.958 106.667 29,35 2.39 

19 1610004014A 06+673.63 98,469 97.931 102.084 24.60 2.19 

20 1610004015A 06+815.00 104,105 103.198 108,405 32.00 2.83 

21 1610004016A 07+411.18 112.054 110.756 117.812 31.40 4.13 

22 1610004016-0lA 07+685.00 125.825 125.578 128.090 15.10 1.64 

23 1610004017A 08.029.13 129.583 128.292 132.828 22.60 5.66 

24 1610004017-0IA 08+260.00 125.785 125.537 129.020 16.54 1.50 

25 1610004018A 08+578.25 113.835 113.157 117,467 24.55 2.76 

25 1610004019A 08•n8.B8 110.029 109.267 113.806 27.06 2.82 

27 1610004020A 08+954.07 111.737 111.317 114.254 20.41 2.06 

28 1610004021A 09+276.10 117.922 117.360 119.879 19.51 2.88 

29 1610004022A 09•552.40 112.992 111.920 120.926 43.56 2.48 

30 1610004022-0lA 09•700.00 119.441 119.191 121.649 15.03 1.66 

31 161 0004022-02A 10 .. 230.00 115.868 115.621 117.591 15.10 1�4 

32 1610004023A 10•366.90 112.116 111.872 115.503 22.85 1.07 

33 1610004024A 11--011.60 112.199 111.021 116.185 28.40 4.15 

34 1610004025A 11-t143.03 110.491 109.950 112.998 20.25 2.67 

35 11•392.10 PUENTE PENSION 

36 1610004025-0 IA 11"500.00 108.964 108.709 111.034 17.87 1.43 

37 1610004025-02A 12-t045.00 111.561 111.309 113.980 17.40 1.45 

38 1610004026A 12•139.60 111.859 110.413 114.076 2521 S.74 

39 1610004027A 12•309.10 111.722 1\1.186 117.034 25.41 2.11 
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Anexo A.3.1 

RELACION GENERAL DE ALCANTARILLAS 

SENTIDO 
AllURAOE 

D 
FUNCIÓN DEL 

SEDIMENTOS EN EL 
ESVIAJE CONDUCTO (m) (putg) FLUJO 

ENTR. SAL 
90.0

º 

48 Pluvial 0-1 

90.0' 48 P�lal l-0 

90.0" 48 PkNlal so 

so.o· 48 Cocha �o 0.30 

90.0º 

48 P""'81 l-0 

96.7' 48 Pk.lvlal l-0 0.10 

82.2' 60 Cocl\a l-0 0.10 

78.2
º 

60 Quebrada 0-l 

104.S' 60 P""'81 0-l 

89.6" 72 Quebrada l-0 

106.2' 48 Pklvllll 0-l 

85,4' 48 P""'I 0-l 

86.4' 72 Cocha l-0 0.40 o.so 

118.0' 48 P""'81 l-0 0.40 

n.s· 72 Quebrada l-0 O.JO 

105.2' n Quebrada l-0 0.10 0.30 

66.4' 60 Quebrada l-0 0.10 0.20 

122.e· 2x60 Quebrada l-0 

135.0" n Cocha l-0 o.so 

80,8' n Cocha 0-l 

90.0" 48 Cau,ce l-0 

se.o· 72 Pluvial l-0 0.10 

oo.o· 48 PlNlal 1-0 

114.S' 60 Quebrada 0-l o.so 

94.9' 72 Quebrada 0-l 0.70 

49.3" 72 Quebrada 0-l 0.10 1.00 

100.0· 48 Quebrada 1-0 0.20 0.70 

75.3" 72 Quebrada 0-l 0.20 

oo.o· 48 piu,1a1 l-0 

oo.o· 48 PIUYlal 0-1 

65.9" 72 Quebrada ..o 0.25 

55.9' 72 Cocha l-0 

107.J' 72 Quebrada 0-1 O 10 

110.8' 48 Cocha l-0 

90.0' 48 Pk.Nlal 0-1 

96.3' 60 PlNlal 0-l 

84.o· 60 Cocha 0-l 0.40 

Anexo A.3.1 

TRABAJOS A REALIZAR EN EL TRABAJOS EN TRATAMIENTO DE 
TRATAMIENTO OEL CAUCE 

CONDUCTO CABEZALES TALUOES 
EHTRADA SAUDA 

ENC REV REE MAN NUE ENTR. SAL ENTR. SAL UM TE UM TE 

X 

X 

X 

X X X 

X 

X X X X X X 

X X X 

X X X X X 

X X X X X X 

X X X X X X X 

X X X X X X X 

X X X X 

X X X 

X X X X X 

X X X X X X 

X X X 

X X X X X X X X 

X X X X X X 

X X X 

X X X X X 

X 

X X X X X X 

X 

X X X X X X 

X X X X X X 

X X X X X X X X X 

X X X X X X X X X 

X X X X X X X X X 

X 

X 

X X X X X X 

X X X X 

X X X X X X X X X 

X 

X 

X X X X X X 

X X X X 



UNIVERSIDAD NAC(ON.A.L DE INGENIERIA 
Facultad de lngeniena Civil 

CÓDIGO DE 
.... PROGRESNA 

ALCANTARUA 

40 l61000402BA 12+597.70 

41 1610004028-01 A 13•260.00 

42 1610004029A 13+680.53 

43 1610004030A 13+879,47 

44 1610004031A 14+097.90 

45 1610004032A 14+790.10 

46 1610004033A 14+848.30 

47 1610004034A 15•344.90 

.. 1610004035A 15•528.15 

48 1610004036A 15•741.32 

so 1610004037A 16•096.28 

51 1610004038A 16•536.64 

52 1610004039A 16-t625.94 

53 1610004040A 16-t764.78 

54 1610004041A 17-t165.30 

ENTRADA 

127.066 

132.011 

128.105 

121.534 

11s_9n 

12J.on 

123.021 

119.404 

122.619 

121.392 

125.543 

125.716 

125.355 

12.8.668 

121.700 

COTAS 
PENOIE 

LTtlTAL /111) NTE(II) 
SAUOA RASANTE 

126.1S0 129.144 17.11 5,36 

131.759 133.849 15.10 1.67 

126.985 131.290 21.90 5.11 

120.385 125.865 23.78 4.83 

118.659 122.318 16.30 1�s 

122.649 125.268 16.26 2.63 

122.236 125.575 21.96 3.58 

119.187 123.607 32.52 0.67 

122.067 126.294 27.73 1�8 

120.893 126.086 34.20 l.17 

124.551 130.320 31.27 3.17 

125.552 131.an 41.45 0.40 

124.723 131.631 39.11 1.62 

128.368 132.635 26,84 1.86 

121.300 126.329 29.16 1�7 

SS 161 0004042A 17-t458.80 SE ENCUENTRA FUERA DEL TRAZO ACTUAL DE LA CARRETERA 

56 1610004043A 

57 161000<044A 

58 1610004045A 

58 1610004045-0IA 

60 161 0004046A 

61 1610004047A 

62 1610004048A 

63 1610004049A 

64 1610004050A 

65 1610004051A 

66 1610004052A 

17"547.62 119.136 118.803 

17-t602.44 118.292 118.055 

18-t(l19.74 121.867 121.500 

18-tl65.00 125.225 124.973 

18 ... 352.34 123.620 123.263 

18 ... 463.53 121.238 120.922 

l8+516.08 120.338 120.220 

18•596.96 120.954 120.494 

18"'663.54 118.769 118.264 

18+73S.47 119.539 118.051 

18-t951.95 119,901 119,145 

NOTAS: 

En la columna de sentido del !'lujo: 
01 De derecna a IZqulerch, 
ID De izq1.J1e1da a derectu, 

En la columna de Ira.bajos a rnliur 
ENC Encamisetadc 
REV Revestimlentt 
REE Reemplaz.a1 
MAN:Mantenimlel'\lo 
E. Existente 
NUE Nueva 

En la columna de tratamlen1o del cauc e; 
LIM lmpieza cel cauC4 

122.664 

123.488 

125.725 

127.604 

127.192 

126.008 

125.275 

124.442 

124.443 

125.257 

128.506 

TE Tratamlen10 especial (U50 de ;eoceldu u olfl 

20.25 1.65 

25.20 0�4 

22.80 1.61 

20.00 126 

31.58 1.13 

33.25 o.es 

27.62 0.43 

28.44 1.62 

33.32 1�2 

34,35 1.42 

36.86 2.05 
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Anexo A.J.1 

RELACION GENERAL DE ALCANTARILLAS 

semDo 
ALTURA DE 

D 
FUNCIÓN DEL 

SEDl�NTOS EN EL 
ESVIAJE CONDUCTO fm) fpulg) 

FLUJO 

ENTR. SAL 
94.5' .. P�lal l-0 

90.0' .. Pklvlal o� 

81.5" n Quebrada l-0 

95,2' 72 Quebrada 1.0 0,40 

90.0" "'" Cocha l-0 1.2011.35 0.70/1.00 

92.2' 60 Quebrada l-0 0.40 0.60 

102.4' 60 Quebrada "º 0,40 

QS.O' 72 Quebrada l-0 0.40 0.40 

9'3.5' .. Quebnida so 

92.4' 2><60 Quebrada l-0 0.JOf0.55 0.70/1.00 

87.0' 60 Quebrada º" 0.60 

120.5' 60 Quebrada D·I 0.60 0.40 

62.S" 60 Quebrada � o.so 1.00 

108.8' .. Quebrada l-0 0.15 

112.1· 60 Quebnida � O.JO o.so 

89.0' 60 Quebrada º" 

64.7' 72 Quebnida � 

89.3' 72 Quebrada l-0 O.JO 

90.0' .. Cauce l-0 

52.4' 60 Quebrada l-0 0.10 

122.2· 60 Quebrada º" 0.20 O.JO 

68.1' 72 Quebrada 1.0 0.60 0.60 

as.o· 60 Quebrada l-0 0.65 0.80 

108.8
º 

n Quebrada � 0,85 1,JO 

72.8' 60 Quebrada � 0.40 

66.S' 60 Cocha � o.ea 1.35 

Anexo A.3.1 

TRABAJOS A REALIZAR EN EL TRABAJOS EN TRATAMIENTO DE TRATAMENTO DEL CAUCE 

CONDUCTO CABEZALES TALUDES 
ENTRADA SALIDA 

ENC REV REE MAN NUE ENTR, SAL ENTR. SAL UM TE UM TE 
X X X X X X 

X 

X X X X X X X X X 

X X X X X X X X 

X X X 

X X X 

X X X X X X 

X X X X X X X 

X X X X X X X 

X X X X X X X X X 

X X X X X X X X X 

X X X X X X X X X 

X X X X X X X X X 

X X X X X X X X X 

X X X X X X X 

X X X X X X X 

X X X X X X X 

X X X X X X X 

X 

X X X X X X X 

X X X X X X X 

X X X X X X X 

X X X X X X X 

X X X X X X X 

X X X X X X X 

X X X X X X X 



ANEXO A.3.2 

DRENAJE LONGITUDINAL 



UNIVERSIDAD NAC/ON/',L DE INGENIERIA 
Facultad de lngemena Civil 

LADO IZQUIERDO 

PROGRESIVA (Km) 
TIPO ENTREGA A 

DE A 

0+540.00 0+730.00 C1 ALC. 0+730.00 

0+800.00 0+730.00 C2 ALC. 0+730.00 

1+020.00 0+950.00 C2 ALC. 0+950.00 

1+340.00 1+020.00 C1 1+020.00 

1+620.00 1+670.00 C1 ALC. 1+670.00 

1+670.00 2+000.00 C1 2+000.00 

2+210.00 2+080.00 C1 2+080.00 

2+460.00 2+210.00 C1 ALC. 2+210.00 

2+460.00 2+649.50 C1 ALC. 2+649.50 

2+649.50 2+930.00 C1 2+930.00 

3+202.26 2+940.00 C1 2+940.00 

3+340.00 3+220.00 C1 3+220.00 

3+340.00 3+402.36 C1 ALC. 3+402.36 

3+402.36 3+560.00 C1 3+560.00 

3+567.97 3+660.00 C1 3+680.00 

4+040.00 3+897.16 C1 ALC. 3+897.18 

4+300.00 4+370.00 C1 4+370.00 

4+400.00 4+580.00 C1 4+580.00 

4+838.30 4+640.00 C1 4+640.00 

5+150.00 4+838.30 C1 ALC. 4+838.30 

5+150.00 5+300.00 C1 5+300.00 

5+314.38 5+480.00 C1 5+480.00 

5+480.00 5+620.00 C1 5+620.00 

6+000.00 5+700.00 C1 5+700.00 

6+000.00 6+080.00 C1 6+080.00 

6+380.00 6+140.00 C1 6+140.00 

6+380.00 6+486.63 C1 6+486.63 

6+486.63 6+673.63 C1 ALC. 6+673.63 

6+915.00 6+810.00 C1 6+810.00 

7+120.00 6+940.00 C1 6+940.00 

7+160.00 7+120.00 C1 7+120.00 

7+160.00 7+190.00 C1 7+190.00 

7+190.00 7+220.00 C1 7+220.00 

7+685.00 7+480.00 C1 7+480.00 

7+730.00 7+685.00 C1 7+685.00 

7+910.00 7+730.00 C1 7+730.00 

7+920.00 8+029.13 C1 ALC. 8+029.13 

8+030.00 8+260.00 C1 ALC. 8+260.00 

8+260.00 8+578.25 C1 8+578.25 

8+820.00 8+778.88 C1 ALC. 8+778.88 

9+276.10 8+954.07 C1 ALC. 8+954.07 

9+420.00 9+276.10 C1 ALC. 9+276.10 

9+700.00 9+560.00 C1 ALC. 9+560.00 

9+920.00 9+700.00 C1 ALC. 9+700.00 

10+000.00 10+230.00 C1 ALC. 10+230.00 

10+230.00 10+366.90 C1 ALC. 10+366.90 

10+ 700.00 10+420.00 C1 10•420.00 

LONGITUD 
CONDICION DEL 

TRAMO 

190.00 PROYECTADO 

70.00 PROYECTADO 

70.00 PROYECTADO 

320.00 PROYECTADO 

50.00 EXISTENTE 

330.00 EXISTENTE 

130.00 EXISTENTE 

250.00 EXISTENTE 

189.50 EXISTENTE 

280.50 EXISTENTE 

262.26 EXISTENTE 

120.00 EXISTENTE 

62.36 EXISTENTE 

157.64 EXISTENTE 

112.03 EXISTENTE 

142.84 EXISTENTE 

70.00 PROYECTADO 

180.00 PROYECTADO 

198.30 EXISTENTE 

311.70 EXISTENTE 

150.00 EXISTENTE 

165.62 EXISTENTE 

140.00 PROYECTADO 

300.00 EXISTENTE 

80.00 EXISTENTE 

240.00 EXISTENTE 

106.63 EXISTENTE 

187.00 EXISTENTE 

105,00 EXISTENTE 

180.00 EXISTENTE 

40.00 PROYECTADO 

30.00 PROYECTADO 

30.00 EXISTENTE 

205.00 PROYECTADO 

45.00 PROYECTADO 

180.00 PROYECTADO 

109.13 PROYECTADO 

230.00 PROYECTADO 

318.25 PROYECTADO 

41.12 PROYECTADO 

322.03 PROYECTADO 

143.90 PROYECTADO 

140.00 PROYECTADO 

220.00 PROYECTADO 

230.00 PROYECTADO 

136.90 PROYECTADO 

280.00 PROYECTADO 

Evaly4ciór¡ Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
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Anexo A.3.2 

TRAMOS DE CUNETAS 

TIPO DE PROGRESIVA (Km) 

ENTREGA 
DE A 

1 0+540.00 0+730.00 

1 0+950.00 0+730.00 

1 1+240.00 0+950.00 

1+240,00 1+600.00 

1 1+600.00 1+670.00 

3 1+700.00 1+770.00 

3 2+210.00 2+120.00 

1 2+460.00 2+300.00 

1 2+460,00 2+649.50 

3 2+649.50 2+760.00 

3 3+202.26 2+980.00 

3 3+340.00 3+220.00 

1 3+340.00 3+402.36 

3 3+402.36 3+550.00 

3 3+567.97 3+880.00 

1 3+897.16 3+700.00 

2 4+180.00 3+897.18 

2 4+180.00 4+560.00 

4 4+560.00 4+638.11 

1 4+930.00 4+838.30 

3 5+150.00 5+060.00 

2 5+150.00 5+300.00 

4 5+314.38 5+500.00 

4 5+500.00 5+540.00 

3 6+000.00 5+680.00 

4 6+000.00 6+080.00 

3 6+380.00 6+140.00 

3 6+380.00 6+480.00 

4 6+486.63 6+650.00 

3 6+915.00 6+673.63 

2 7+090.00 6+915.00 

2 7+160.00 7+090.00 

2 7+160.00 7+220.00 

2 7+220.00 7+411.18 

3 7+630.00 7+460,00 

2 7+920.00 7+820.00 

4 7+920.00 8+029.13 

2 8+040.00 8+220.00 

4 8+260,00 8+560.00 

3 8+590.00 8+750.00 

3 8+840.00 8+790.00 

4 8+954.07 8+840,00 

4 9+260.00 8+954.07 

1 9+500.00 9+276.10 

1 9+700.00 9+600.00 

3 9+920.00 9+700,00 

2 10+000.00 10+230.00 

Anexo A.3.2 

LADO DERECHO 

TIPO ENTREGA A LONGITUD 
CONOICION DEL TIPO DE 

TRAMO ENTREGA 

c1 ALC. 0+730.00 190.00 PROYECTADO 1 

C1 0+730,00 220.00 PROYECTADO 1 

C1 ALC. 0+950.00 290.00 PROYECTADO 1 

C1 1 +600.00 360.00 EXISTENTE 2 

C1 ALC. 1 +670.00 70.00 PROYECTADO 1 

C1 1 +770.00 70.00 EXISTENTE 2 

C1 2+120,00 90.00 EXISTENTE 2 

c1 2+300,00 160.00 EXISTENTE 4 

c1 ALC. 2+649.50 189.50 EXISTENTE 3 

c1 2+760.00 110.50 EXISTENTE 2 

C1 2+980.00 222.26 EXISTENTE 2 

C1 3+220.00 120.00 EXISTENTE 3 

C1 ALC. 3+402.36 62.36 EXISTENTE 1 

C1 3+550.00 147.64 EXISTENTE 3 

C1 3+680.00 112.03 EXISTENTE 3 

c1 3+700.00 197.16 EXISTENTE 3 

C1 ALC. 3+897.16 282.84 EXISTENTE 1 

C1 4+560.00 380.00 EXISTENTE 2 

Cl ALC. 4+638.11 78.11 PROYECTADO 4 

Cl ALC. 4+838.30 91.70 PROYECTADO 4 

C1 5+060.00 90.00 EXISTENTE 2 

C1 5+300.00 150.00 EXISTENTE 4 

Cl 5+500.00 185.62 EXISTENTE 4 

Cl 40.00 PROYECTADO 2 

C1 5+680.00 320.00 EXISTENTE 4 

C1 6+080.00 80.00 EXISTENTE 3 

Cl 6+140.00 240.00 EXISTENTE 4 

c1 6+480.00 100.00 EXISTENTE 3 

Cl 6+650.00 163.37 EXISTENTE 3 

Cl ALC. 6+673.63 241.37 EXISTENTE 3 

c1 ALC. 6+915.00 175.00 EXISTENTE 3 

C1 7+090.00 70.00 PROYECTADO 2 

Cl 7+220.00 60.00 PROYECTADO 2 

c1 ALC. 7+411.18 191.18 EXISTENTE 4 

Cl 7+460.00 170.00 PROYECTADO 4 

C1 7+820.00 100.00 PROYECTADO 4 

Cl ALC. 8+029.13 109.13 PROYECTADO 4 

C1 8+220.00 180.00 PROYECTADO 4 

C1 8+560.00 300.00 PROYECTADO 4 

Cl 8+750.00 160.00 PROYECTADO 3 

Cl 8+790,00 50.00 PROYECTADO 3 

c1 8+840.00 114.07 PROYECTADO 2 

Cl ALC. 8+954.07 305.93 PROYECTADO 3 

Cl 9+276.10 223.90 PROYECTADO 4 

c1 9+600.00 100.00 PROYECTADO 4 

Cl ALC. 9+700.00 220.00 PROYECTADO 1 

c1 ALC. 10+230.00 230.00 PROYECTADO 1 



UNIVERSIDA
1 
D NACfONAL DE INGENIERIA 

Facultad de ngemer a Civil 

LADO IZQUIERDO 

PROGRESIVA (Km) 
TIPO ENTREGA A 

DE A 

11+011.60 11+143.00 C1 ALC. 11+143.00 

11+143.00 11+360.00 C1 11+360.00 

11+690.00 11+500.00 C1 11+500.00 

11+840.00 11+770.00 C1 11+770.00 

11+840.00 11+910.00 C1 11+910.00 

12+010.00 12+045.00 C1 ALC. 12+045.00 

12+080,00 12+045.00 C1 ALC. 12+045.00 

12+597.70 12+380.00 C1 12+380.00 

12+820.00 12+597.00 C1 12+597.00 

13+020.00 12+910.00 C1 12+910.00 

13+020.00 13+260.00 C1 ALC. 13+260.00 

13+380.00 13+260.00 C1 ALC. 13+260.00 

13+480,00 13+420.00 C1 13+420.00 

13+480.00 13+680,03 C1 ALC. 13+680.03 

13+710.00 13+879.00 C1 ALC. 13+879.00 

13+900,00 14+097.90 C1 ALC. 14+097.90 

14+540.00 14+120.00 C1 14+120.00 

14+540.00 14+780,00 C1 14+780.00 

14+830,00 14+790,10 C1 ALC. 14+790.10 

15+120.00 14+848.00 C1 ALC. 14+848.00 

15+120.00 15+240.00 C1 15+240.00 

15+500.00 15+380.00 C1 15+380.00 

15+590,00 15+730.00 C1 15+730.00 

15+940.00 15+820.00 C1 15+820.00 

15+940.00 16+080,00 C1 16+080.00 

18+340.00 16+140.00 C1 16+140.00 

16+340.00 16+530.00 C1 16+530.00 

16+740.00 16+650.00 C1 16+650.00 

16+820.00 16+770.00 C1 16+770.00 

16+820.00 17+140.00 C1 17+140.00 

17+320.00 17+210.00 C1 17+210.00 

17+360.00 17+520.00 C1 ALC. 17+520.00 

17+720.00 17+590.00 C1 17+590.00 

17+990.00 17+860,00 C1 17+860.00 

18+165.00 18+030,00 C1 18+030.00 

18+240.00 18+165.00 C1 ALC. 18+165,00 

18+240.00 18+352.34 C1 ALC. 18+352.34 

18+370.00 18+440.00 C1 18+440.00 

18+890.00 18+760,00 C1 18+760.00 

LONGITUD 
CONDICION DEL 

TRAMO 

131.40 PROYECTADO 

217.00 PROYECTADO 

190.00 PROYECTADO 

70.00 PROYECTADO 

70.00 PROYECTADO 

35.00 PROYECTADO 

35,00 PROYECTADO 

217.70 PROYECTADO 

223.00 PROYECTADO 

110.00 PROYECTADO 

240.00 PROYECTADO 

120.00 PROYECTADO 

60,00 PROYECTADO 

200,03 PROYECTADO 

169,00 PROYECTADO 

197.90 PROYECTADO 

420.00 PROYECTADO 

240.00 PROYECTADO 

39.90 PROYECTADO 

272.00 PROYECTADO 

120.00 PROYECTADO 

120.00 PROYECTADO 

140.00 PROYECTADO 

120.00 PROYECTADO 

140.00 PROYECTADO 

200,00 PROYECTADO 

190.00 PROYECTADO 

90,00 PROYECTADO 

50,00 PROYECTADO 

320.00 PROYECTADO 

110.00 PROYECTADO 

160.00 PROYECTADO 

130.00 PROYECTADO 

130.00 PROYECTADO 

135.00 PROYECTADO 

75.00 PROYECTADO 

112.34 PROYECTADO 

70.00 PROYECTADO 

130,00 PROYECTADO 

Evalyaciór¡ Pos/construcción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
Kenp Sem,no s,u 
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TRAMOS DE CUNETAS 

TIPO DE PROGRESIVA (Km) 

ENTREGA 
DE A 

3 10+230,00 10+280.00 

4 10+670.00 10+366.90 

3 10+720.00 11+011.60 

2 11+090.00 11+120.00 

4 11+143.00 11+360.00 

1 11 +840.00 11+520.00 

1 11 +840.00 12+045.00 

4 12+130,00 12+045.00 

3 12+270.00 12+150.00 

2 12+597.70 12+400,00 

1 12+800.00 12+710.00 

1 13+020.00 12+910.00 

2 13+020.00 13+260,00 

4 13+480.00 13+260,00 

3 13+480.00 13+860.00 

3 13+710.00 13+879.00 

4 13+900.00 14+090.00 

4 14+540.00 14+120.00 

3 14+540.00 14+670.00 

4 14+710.00 14+ 780.00 

2 14+848.30 14+790.10 

2 15+070.00 14+848.30 

2 15+120.00 15+240.00 

2 15+528.15 15+380.00 

4 15+850.00 15+730.00 

2 15+940.00 15+780.00 

4 15+940.00 16+080.00 

2 16+340.00 16+120.00 

4 16+340.00 16+520.00 

4 16+740,00 16+650.00 

4 16+820.00 16+770.00 

4 16+820.00 17+110.00 

4 17+340.00 17+210.00 

4 17+340.00 17+430.00 

4 17+500.00 17+530,00 

1 17+720.00 17+580.00 

3 17+990.00 17+860.00 

3 18+165.00 18+060.00 

4 18+240.00 18+165,00 

18+240.00 18+352.34 

18+370.00 18+453.53 

18+516.08 18+596.96 

18+890.00 18+770.00 

Anexo A.3.2 

LADO DERECHO 

TIPO ENTREGA A LONGITUD 
CONDICION DEL TIPO DE 

TRAMO ENTREGA 

C1 10+280,00 50,00 PROYECTADO 2 

C1 ALC. 10+366.90 303.10 PROYECTADO 4 

C1 ALC. 11+011.60 291.60 PROYECTADO 4 

C1 11+120.00 30.00 PROYECTADO 4 

C1 11+360.00 217.00 PROYECTADO 2 

C1 11+520.00 320.00 PROYECTADO 3 

C1 ALC. 12+045.00 205,00 PROYECTADO 1 

C1 ALC. 12+045.00 85,00 PROYECTADO 1 

C1 12+150.00 120.00 PROYECTADO 2 

C1 12+400.00 197.70 PROYECTADO 2 

C1 12+710.00 90.00 PROYECTADO 2 

C1 12+910.00 110.00 PROYECTADO 2 

C1 ALC. 13+260.00 240.00 PROYECTADO 1 

C1 ALC. 13+260.00 220.00 PROYECTADO 1 

C1 13+660.00 180.00 PROYECTADO 4 

C1 ALC. 13+879.00 169,00 PROYECTADO 3 

C1 14+090.00 190,00 PROYECTADO 3 

C1 14+120.00 420.00 PROYECTADO 3 

C1 14+670.00 130,00 PROYECTADO 2 

C1 14+780.00 70.00 PROYECTADO 3 

C1 ALC. 14+790.10 58.20 PROYECTADO 3 

C1 ALC. 14+848.30 221.70 PROYECTADO 3 

C1 15+240.00 120.00 PROYECTADO 4 

C1 15+380.00 148,15 PROYECTADO 2 

C1 15+730,00 80,00 PROYECTADO 4 

C1 15+780.00 160.00 PROYECTADO 2 

C1 16+080.00 140.00 PROYECTADO 4 

C1 16+120.00 220.00 PROYECTADO 4 

C1 18+520.00 180.00 PROYECTADO 3 

C1 16+650.00 90.00 PROYECTADO 4 

C1 16+770.00 SO.DO PROYECTADO 3 

C1 17+110.00 290.00 PROYECTADO 4 

C1 17+210.00 130.00 PROYECTADO 2 

C1 17+430.00 90,00 PROYECTADO 2 

Cl 17+530.00 30,00 PROYECTADO 2 

C1 17+580.00 140.00 PROYECTADO 2 

Cl 17+860.00 130.00 PROYECTADO 2 

C1 18+060.00 105.00 PROYECTADO 2 

Cl ALC. 18+165.00 75.00 PROYECTADO 1 

C1 ALC. 18+352.34 112.34 PROYECTADO 3 

C1 ALC. 18+453.53 83,53 PROYECTADO 3 

Cl ALC. 16+596.96 60.88 PROYECTADO 3 

C1 18+770.00 120.00 PROYECTADO 2 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngemena Civil 

TOTAL 
EXISTENTES 

PROYECTADAS 

TIPOC1 

TIPO C2 

TOTAL 
EXISTENTES 

PROYECTADAS 

TIPO 
C1 

C2 

LADO IZQUIERDO 

13,652.98 m 
4,141.38 m 
9,511.60 m 

TOTAL !EXISTENTES !PROYECTADAS 
13,512-i8L 4,141.381 9,371.60 

140.001 0.001 140.oo 

TOTAL AMBOS LADOS 

27,959.85 m 
8,582.21 m 

19,377.64 m 

TOTAL !EXISTENTES !PROYECTADAS 
27,819.85/ _ 8,582.21 L . 19,237.64 

140.001 0.001 140.oo 

Eval¡¡aciór¡ Po§/construcción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
Ken¡, Semino s,u 

TOTAL 
EXISTENTES 

PROYECTADAS 

TIPO 
TIPO C1 

TIPO C2 

NOTA.-

LADO DERECHO 

14,306.87 m 
4,440.83 m 
9,866.04 m 

TOTAL !EXISTENTES !PROYECTADAS 
14,306,871 4,440.83/ 9,866.04 

0.001 0.001 0.00 

Entrega Tipo 1: Enlrega a Estructura 
Entrega Tipo 2: Entrega a Terreno Natural 
Entrega Tipo 3: Entrega a Cauce 
Entrega Tipo 4: Entrega a Pie de Talud 

Anexo A.3.2 
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ANEXO A.3.3 

SUBDRENAJE 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil 

Anexo A.3.3 

CUADRO No. 1 - SUBDREN LONGITUDINAL (AMBOS LADOS} 

Inicio Fin 
Buzones 

Cantidad Ubicación 

2+600.00 2+649.50 - 2+649.50 

2 2+800.00 

2+649.50 2+933.95 - 2+933.95 

3+202.26 2+933.95 - 2+933.95 

3+340.00 3+202.26 3+202.26 

3+340.00 3+402.36 3+402.36 

3+402.36 3+567.97 - 3+567.97 

3+897.16 3+800.00 - -

4+180.00 3+897.16 - 3+897.16 

4+180.00 4+638.11 - 4+638.11 

4+638.11 4+838.30 - 4+838.30 

5+150.00 4+838.30 - 4+838.30 

5+150.00 5+314.38 - 5+314.38 

2 5+450.00 

5+314.38 5+650.00 2 5+650.00 

2 5+800.00 

6+000.00 5+680.00 2 5+680.00 

6+000.00 6+105.25 - 6+105.25 

2 6+240.00 

6+380.00 6+105.25 - 6+105.25 

6+380.00 6+486.63 - 6+486.63 

6+486.63 6+673.63 6+673.63 

6+750.00 6+673.63 - 6+673.63 

7+411.18 7+340.00 2 7+340.00 

2 7+550.00 

7+685.00 7+411.18 - 7+411.18 

7+920.00 7+685.00 - 7+685.00 

7+920.00 8+029.13 - 8+029.13 

11+840.00 12+045.00 - 12+045.00 

15+528.15 15+344.90 - 15+344.90 

15+580.00 15+528.15 - 15+528.15 

15+580.00 15+741.32 - 15+741.32 

15+940.00 15+741.32 - 15+741.32 

15+940.00 16+096.28 - 16+096.28 

16+340.00 16+096.28 - 16+096.28 

16+340.00 16+536.64 - 16+536.64 

18+200.00 18+165.00 - 18+165.00 

18+165.00 18+020.00 - 18+020.00 

Lado de Entrega 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 
-

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

A cada Lado 

Buzones 

Cantidad Ubicación 
- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

1 3+800.00 

1 4+060.00 

1 4+380.00 
- -

1 5+020.00 

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

-

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

- -

16 En cada Lado 

Lado de 

Entrega 

-

-

-

-

-

-

-

1 

1 

1 

-

D 

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

-

PARCIAL 

TOTAL 

4 

20 

En un Solo Lado 

Total de Buzones 

Nota.- Entregas con proteccion 

Evaluación Pos/construcción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
Kenji Semino s,u 

Anexo A.3.3 

Longitud 

49.5 

284.5 

268.3 

137.7 

62.4 

165.6 

97.2 

282.8 

458.1 

200.2 

311.7 

164.4 

335.6 

320.0 

105.3 

274.8 

106.6 

187.0 

76.4 

71.2 

273.8 

235.0 

109.1 

205.0 

183.3 

51.9 

161.3 

198.7 

156.3 

243.7 

196.6 

35.0 

145.0 

6,153.8 

12,307.7 

m 

m 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil 

Anexo A.3.3 

CUADRO No. 2 - SUBDREN PLANAR 

Inicio Fin Longitud 

2+042.50 2+057.50 

2+932.50 2+947.50 

3+732.50 3+747.50 

4+652.50 4+667.50 

5+622.50 5+637.50 

6+152.50 6+167.50 

6+682.50 6+697.50 

7+332.50 7+347.50 

8+832.50 8+847.50 

10+352.50 10+367.50 

11+484.00 11+520.00 

13+272.50 13+287.50 

14+112.50 14+127.50 

14+792.50 14+807.50 

15+352.50 15+367.50 

15+712.50 15+727.50 

16+052.50 16+067.50 

16+592.50 16+607.50 

17+172.50 17+187.50 

17+552.50 17+567.50 

18+632.50 18+647.50 

TOTAL 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
Kenji Semino Siu 

15.00 

15.00 

15.00 

15.00 

15.00 

15.00 

15.00 

15.00 

15.00 

15.00 

36.00 

15.00 

15.00 

15.00 

15.00 

15.00 

15.00 

15.00 

15.00 

15.00 

15.00 

336.00 

Anexo A.3.3 
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ANEXO A.3.4 

OBRAS 

COMPLEMENTARIAS 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil 

Anexo A.3.4. 1 

Anexo A.3.4.1: RELACION DE ACCESOS VEHICULARES Y PEA TONALES 

ACCESOS PEATONALES 

PROGRESIVA LADO 

0+360.00 1/D 

0+460.00 1/D 

0+560.00 1 

0+660.00 D 

0+740.00 D 

0+850.00 D 

0+950.00 D 

1+040.00 1/D 

1+150.00 1/D 

1+240.00 D 

1+450.00 D 

1+545.00 D 

1+950.00 1 

2+280.00 1 

2+820.00 1 

3+425.00 D 

3+650.00 D 

4+700.00 D 

5+425.00 D 

5+560.00 1 

7+540.00 D 

8+215.00 1 

14+195.00 1 

14+250.00 D 

TOTAL 

UNIDAD 

2 

2 

1 

1 

1 

1 

1 

2 

2 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

28 

ACCESOS VEHICULARES 

PROGRESIVA 

0+400.00 

0+900.00 

0+965.00 

1+050.00 

1+090.00 

1+305.00 

1+395.00 

1+485.00 

1+690.00 

5+840.00 

6+060.00 

10+155.00 

NOTA: 

LADO 

D 

D 

D 

1 

1 

D 

D 

D 

D 

1 

1 

D 

TOTAL 

1 = Izquierda 

D = Derecha 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
Kenji Semino Siu 

UNIDAD 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 

1 
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ANEXO A.4 

PLANOS DE OBRA 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la 

Carretera lquitos - Nauta 

No Descripción 

Esquema General de Drenaje (DR-01) 

1 Esquema general de drenaje Km O - 5 

2 Esquema general de drenaje Km 5 - 10 

3 Esquema general de drenaje Km 10 -15 

4 Esquema general de drenaje Km 15 - 19 

Drenaje Transversal (DR-02) 

5 Alcantarillas Nuevas 

6 Detalles Alcantarillas O+ 730 y 0+950 

7 Estructuras de Entradas para Alcantarillas Existentes 

8 Estructuras de Salidas para Alcantarillas Existentes 

9 Rehabilitacion de Alcantarillas de TMC y Detalles Varios 

Drenaje Longitudinal (DR-03) 

10 Secciones de Típicas de Cunetas 

11 Detalle de Entregas Tipo 1 y Tipo 2 

12 Detalle de Entregas Tipo 3 y Tipo 4 

13 Relacion de Cunetas 

14 Cuadros y Detalle de Entrega a Cunetas 

Subdrenaje (DR-04) 

15 Detalles - Cuadros 

Obras Complementarias (DR-05) 

16 Accesos peatonales y vehiculares 

17 Reubicación de Linea de Agua 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
Kenji Semino Siu 

Codigo de Plano 

DR-01-01/1 de 4

DR-01-01/2 de 4

DR-01-01/3 de 4 

DR-01-01/4 de 4

DR-02-01 / 1 de 2 

DR-02-01 / 2 de 2 

DR-02-02/1 de 2 

DR-02-02/2 de 2 

DR-02-03 

DR-03-01/1 de 4

DR-03-01/2 de 4 

DR-03-01/3 de 4

DR-03-01/4 de 4 

DR-03-02/1 de 1 

DR-04-01/1 de 1 

DR-05-01 

DR-05-02 

Anexo A.4 



DR-01 

ESQUEMA GENERAL DE 

DRENAJE 











DR-02 

DRENAJE TRANSVERSAL 













DR-03 

DRENAJE LONGITUDINAL 













DR-04 

SUBDRENAJE 





DR-05 

OBRAS 

COMPLEMENTARIAS 







ANEXO B 

EVALUACION DEL 

FUNCIONAMIENTO 

DEL SISTEMA DE 

DRENAJE 



ANEXO B.1 

DRENAJE TRANSVERSAL 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 

Fecul(,d de l�nlt,rl• ClvH 

No. 
CÓ01000E P ROORESIVA 

ALCANTARILLA, 

1 1610004000-01A 

2 1610004000-02A 

3 1610004000-03A 

4 1610004001A 

5 1610004001-0tA 

' 1610004002A 

7 1610004003A 

B 1610004004A 

' 1610004005A 

10 1610004006A 

11 1610004007A 

12 1610004008A 

13 1610004009A 

14 1610004010A 

15 1610004011A 

16 

17 1810004012A 

1B 1610004013A 

19 1610004014A 

20 1610004015A 

21 1610004016A 

22 1610004016-0lA 

23 1610004017A 

24 1610004017-0tA 

25 1610004018A 

26 1610004019A 

27 1610004020A 

" 1610004021A 

1610004022A 

30 1610004022-0lA 

31 1610004022-02A 

" 1610004023A 

33 1610004024A 

34 1610004025A 

35 

36 1610004025-0tA 

37 1610004025-0lA 

3B 1610004026A 

39 1610004027A 

40 161C004028A 

41 1610004028-0lA 

Evaluación Postconstrucción del Srs/em11 de Dn,niJJe de /11 C11rtflr.,,11 /quitos -NaJJf/J 
1<NljiStw>11t>0 S1u 

s 

0+730.00 

0+950.00 

01+670.00 

02+03829 

02+210.00 

02+649.50 

02+93.3.95 

03+202.26 

03+402.36 

03+567.97 

03+687.45 

03+897.16 

04+638.11 

04+838.30 

05+314.38 

05+663.63 

06+105.25 

06+486.63 

06+673.63 

06+915.00 

07•411.18 

07+685,00 

06..o29.13 

08+260.00 

06+578.25 

08•778,88 

06+954.07 

09+276.10 

09+552,40 

09+700.00 

10•230,00 

10+366.90 

11-011.60 

11+143.03 

11•392.10 

11 +500.00 

12+045.00 

12+139.60 

12+309.10 

12--597.70 

13•260.00 

COTA& 

ENTRADA SALIDA RASANTE 

116.520 116.340 119.155 

118.750 118.560 121.380 

119.120 118.860 121..390 

97.955 97.233 106.064 

106.908 106.498 129.020 

113.674 112.494 115.501 

103.BlJ 103.062 107.601 

111.057 109.616 114.266 

113.369 111.550 117.142 

108.711 108.257 113.815 

108.760 108.218 111.583 

109.023 108.548 111.981 

97.370 96,951 101.238 

100.859 100.668 103.854 

100.779 99.015 106.595 

PUENTE ZARAGOZA 

99.956 99.429 105.142 

101.660 100.959 106.667 

98.469 97.9J1 102.064 

104.105 103.196 108.405 

112,054 110.758 117.812 

125.825 125,578 128.090 

129.583 128.292 132..928 

125.785 125.537 129.020 

113.835 113.157 117.467 

110,029 109.267 113.806 

111,737 111.317 114.254 

117.922 117.360 119.679 

112.992 1\1.920 120.826 

119.441 119.191 121.649 

115.868 115.621 117.591 

112.116 111.an 115.503 

112.199 111.021 116.165 

110.491 109.950 112.998 

PUENTE PENSION 

108,964 108.709 111.034 

111.561 111.309 113.980 

111.859 110.413 114.076 

111.722 111,186 117.034 

127.066 126.150 129.144 

132.011 131.75S 133.849 

� 

E\JALUACION PE PBENAJE TRANSVERSAL 

Sl!NT1DO 

L TOTAL(m) 
DIAMElll DlAMETRO 

FUNCIÓN OEL 
ESTADO !STADOOEL 

O(pulQ) (m) EN OB RA CONDUCTO 
FLUJO 

9.00 48 1.22 Pluvial [).j 

9.00 48 1.22 Pk.rvlal "º 

13.20 48 122 Pluvial "º 

38.84 48 1.22 Cocha "º E 00, oc. DJ 

20.90 48 122 PaNlal "º 

22.20 48 122 Pluvial "º E EB, OJ 

23.80 60 1.52 Cocha "º E 00 

24.45 60 152 Qvflbrada [).j E 00 

28.95 60 152 Pluvlal [).j E • 

32.60 n U3 Quebrada "º E 00 

21.87 48 122 PaNial [).j E • 

21.20 48 122 PllNial [).j E 00 

19.15 n 1.03 Cocha "º E B. 0C 

20.77 48 1.22 Plwlal "º E e.oc 

29,70 72 1�3 Quebrada "º E ES, OJ 

25.24 n 1.83 Quebrada "º E EB, OJ, DC 

29.35 60 1.52 Ouobnida "º E B. OC 

24.60 2"80 152 Ouebr.ada "º E DA 

32.00 n 1.03 Coche "º E OJ,OC 

31.40 n 1.83 Cocha [).j E EB, OJ 

12,80 48 122 CaVCf!natural "º 

22.80 n 1'3 PkNial "º E EB, DA 

12.80 48 122 Pk.Nlal "º 

24.55 60 152 Queb111da O-! E OA. OJ. OC, 00 

27.05 72 1.03 Cuobnida 04 E OJ OC 

24.30 2'60 152 Quebrada 0-1 E • 

19.50 4B 122 Quebrada "º E e. OC 

43.55 n 1�3 Quebrada O-! E e.oc 

12.80 48 122 PllYial "º 

12.80 48 122 Pluvial [).j 

22.85 72 1.83 Quebrada >O E B. OC 

28.40 72 U3 Cocha "º E 00, OJ 

20.24 n 1�3 Ouebr.ada 04 E DJ. MA, DC 

13.00 4B 122 Cocha "º 

12.80 48 122 Pluvial 04 

25.17 60 152 Plwlal [).j E OJ,M 

25.40 60 152 Cocha 04 E OJ 

17.00 4B 122 Plwlal "º E OJ 

12.eo 4B 122 Pluvlal 0-1 

AMtoB 1 

ALT\JIIAOE ADECUACION DEL CAUC! 
VERIF. ESTADO DE LOS EROSIONEN 
OE!OM. 

SEDIMENTOS EN E!L 
CABEZALES 

TIPO DE CABEZALES 
LOS TALUDES CONDUCTO (m) INORESO SALIDA 

•(%) 

�NTR. SAL. ENn,. SAL. ENTR. SAL. ENTR, SAL. Ur.1 ,. Ur.l TE 

BUZON BUZON 

BUZON AR 

0.30 BUZON AR 

3.0 o.ro ce ce Al Al . . 

0.50 BUZON AR 

7.0 0,10 CM ce BUZON Al . . 

14,4 0.10 0.30 ce ce Al Al . . 

14,4 CM CB Al Al . . 

17,6 CB BC Al BOLSACRE . . . . 

TO 
7.0 BC BC BOLSACRE BOLSACRE . . 

m Tn 
CB BC SUZON BOLSACRE . . . 

TO 
7.0 CM BC BUZON BOLSACRE . . . 

TO 
7.0 0.40 0.60 CM ce Al Al . . 

0.40 CB BC BUZON BOLSACRE . . 

TO 
3.8 0.30 CM BC Al BOLSACRE . ' . 

Tn 

11.3 0.10 0.30 CM CM AJ Al . . 

0.10 0.20 ce BC SIN 80LSACRE . . . 

CABEZAi TO 

CM BC Al BOLSACRE . 

Tn 

0.60 CM CM Al Al . . 

7.0 CM BC Al BOLSACRE . . 

ro 

0.10 8UZON 

0.20 BC CB BOLSACRE Al . . 

Tn 

BUZON 

34.2 0.10 0.30 CM BC Al BOLSACRE . . 

rn 
44.2 0.20 CM BC Al BOLSACRE ' . 

Tn 

0.10 CB CB Al Al . . 

7.0 º·"' " BC BOLSACRE 80LSACRE . . ' . 

TO ro 
1.2 0.20 BC BC BOLSACRE BOLSACRE . . . 

Tn Tn 
0.10 BUZON ' ' 

BUZON 

1.7 0.40 0.80 CB 81 Al BOlSACRE . . ' 

rn 
3.4 0.10 0.30 CM 81 Al SOLSACRE . . . 

TO 
5.1 0.10 0.30 CM CB Al Al ' . . . 

Al o AR Al 

BUZON 

36.0 CM BC Al BOLSACRE . . . . 

0.10 0.40 CM CM Al Al . . ' . 

CB ., BUZON BOLSACRE . . . 

Tn MAL 
8UZON 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
F1eull1d dt1 /ngonlorf1 Clvlf 

No. 

42 

43 

" 

45 

46 

47 

46 

49 

50 

51 

52 

53 

54 

SS 

56 

57 

58 

59 

so 

61 

62 

63 

64 

65 

66 

CÓDIGO DE 
ALCANTARIU.A 

1610004029A 

1610004030A 

1610004001A 

1610004032A 

1610004033A 

1610004034A 

16100Cl40JSA 

1610004036A 

1610Xl40J7A 

1610004038A 

1610004039A 

1610004040A 

1610004041A 

1610004042A 

1610004043A 

1610004044A 

1610004045A 

1610004045-0lA 

1610004046A 

161000404'7A 

1610004048A 

1610004049A 

1610004050A 

1610004051A 

1610004052A 

COTAS 
PROGRES1W L TOTAL(m) 

$ 
EllTRAllA SAUOA 

13+580.53 128,105 126.985 

13 .. 879.47 121.534 120.385 

14+097.90 118.Bn 118.659 

1-4.,790,10 123.077 122.649 

14 .. 848.30 123.021 122.236 

15 .. 344.90 119.404 119.187 

15+-528.15 122.619 122.067 

15+741.32 121.392 120.993 

16+09628 125.543 124.551 

16+536.64 125.716 125.552 

16+625,94 125.355 124.723 

16•764,78 128.868 128.368 

17 .. 165.30 121.700 121.300 

17+458.80 119.942 119.688 

17"547.62 119.136 118.803 

17+802.44 119,292 119,055 

18--019.74 121.867 121.500 

18+165,00 125,225 124.973 

18+352.34 123.620 123.263 

18+-463.53 121.238 120.922 

18�s16.08 120.338 120.220 

18+-596.96 120.954 120.494 

18+663.54 118.769 118.264 

18.,735A7 119.539 119.051 

18"951.95 119.901 119.145 

NOTAS: 

En la columna de aenlldo del !lujo: 
01: De derecha a izquierda. 
ID De Izquierda a derecha. 

En la columna de Estado an Obra: 
E Exi&tente 

En la columna de E,�o de cabetalu: 
BC Bolsacreto conctu!do. 
SI Bolucielo incompleto. 

RASANTE 

131.290 

125.865 

122.318 

125.268 

125.575 

123.607 

126.294 

126.096 

130.320 

131.877 

131.631 

132.635 

126.329 

124S49 

122.664 

123.488 

125.ns 

127.604 

127.192 

126.008 

125275 

124.442 

124.443 

125.257 

128.506 

SCB Sólo Histe el cabezal par111 el bolsacreto. 
CS: Concreto buen e&!Ddo. 
CM Concreto mal ettaclo. 
cc·cart:cedec.abe.Zal. 

En la columna de Verlfica.ci6n Geo�trlca: 

21.87 

26.73 

16.30 

16.25 

21.95 

32.45 

27.75 

34.20 

31.25 

41.45 

39.10 

26.80 

29.16 

13.00 

23.49 

25.20 

22.83 

1�80 

31.58 

33.25 

27.62 

28.44 

33.32 

34.35 

36.95 

DIAMfTR 

º''"'°' 

72 

72 

2'72 

60 

60 

72 

46 

2><60 

60 

60 

60 

48 

60 

46 

60 

72 

72 

48 

60 

60 

72 

60 

72 

60 

60 

(e%) Tomado como el valor má11 erilieo l!'ll»lrai:lo en el Anexo A.1.1.3 

En la columna de Trabajo, de ,ehabilltaclon del conducto 
lC l..lml)icza de/conducto 
PA. Pintur.iepóxlc:a 
TE Trntamlentoespecial 

En la columna de Adecuaclon del cauce· 
LIM Umplezadelc.uce 
TE lratarruenro es�cia! 

Evilluoción Pos/consrrucc/OII del Sciema de Or-Ma¡e de la C1rre1era lquttos -Novro 
K�S(l"llnoS,v 

DtAMETRO 

lm) 

,�, 

U3 

1,83 

152 

152 

1.83 

1.22 

152 

1.52 

152 

152 

122 

152 

122 

152 

,�, 

1.83 

122 

152 

152 

1.83 

152 

1.83 

1.52 

152 

anw.u 

EVALUACION PE PBENAJE TRANSVERSAL 

SENTIDO 

FUNCIÓN Da 
FLUJO 

Quobntda >O 

Quobntda so 

Cocha SO 

Ouobrada >O 

Qucbnida >O 

Ouobrada >O 

Quebr111da >O 

Quebrada >O 

Quebrada 04 

Quebrada 04 

Quebrada 04 

Quebrada SO 

Quebrada 04 

Quobrada 04 

Quebrada 04 

Quebrada SO 

Cauce natural >O 

Quebrada ,.,, 

Quebrada 04 

Quebrada 1·0 

Quebrada ,.,, 

Quebrada 04 

Quebrada o, 

Cocha 04 

ALTURA DE 
VERIF. 

ESTADO ESTADO DEL 
QEOM. 

SEDIMENTOS EN EL 
EN OBRA CONDUCTO CONDUCTO (m) 

•1%) 
ENu,c, SAL 

E OJ.MA a.o 0.10 

E CA, EB, MA 16.2 0.10 

E oc O.SO º·"' 

E OJ. OC 0.40 0.60 

E DJ 0.10 

E 8, OC 0.40 0.60 

E s 

E MA,OC 0.40 0.80 

E oc 10.7 0.60 

E oc 10.7 0.60 0.40 

E OC.MA 1.6 o.so 1.00 

E DA, OC 6.5 0.15 

E OJ, OC 4.1 0.30 o.so 

E 

E 8 4.1 

E oc 9.7 0,10 0.20 

E 8.0C 25.2 0.20 0.30 

E OJ 3.0 0.20 

E OO. OC, OJ 10.7 0.20 0.30 

E OJ, DA. OC 16,2 0,10 0,30 

E DJ. DA. DC 4.1 O.SS 0.80 

E oc 7.7 0.30 º·"' 

E oc 6.5 0.40 

E oc 10.7 0.10 0.30 

En la columna de Est.wio del conduelo: 
DO· Oar'lo,por o.ddaclón. 
OJ·lng11&0de aguu¡,orl11junta,. 
OC Dafl01 por colmatación. 
8 Buon etilado. 
ES. Eimin11 deacuc1do I la, Bnee 
MA M1l1l1neamlento 
DA Daño, ¡,or ar.enlamiento. 

Ant1.110B 1 

ADECUACION DEL CAUCE 
EITADO DE LOS EROSIONEN 

CABEZALES 
TIPO DE CABEZALES 

LOS TALUDES lNGRESO SALIDA 

ENTR. SAL ENTt<. SAL ENTR, SAL UM T< UM TE 
CM SC8 Al BOLSACRE . . . 

Tn 
CM CM Al Al . . . . 

CM CM Al Al . . . 

CM CM Al Al . . . 

SC8 CM BOLSACRE Al . . . 

TO 
SC8 SC8 SIN SIN . . . 

ICA11C7.0. E CA8F7ALF 
SC8 SC8 SIN SIN . . . 

,, ..... ...... 

81 81 BOLSACRE BOLSACRE . . . 

ro-, TO=! 
81 SC8 BOLSACRE BOLSACRE . . . . 

TO ,ob TO••• 
SC8 81 BOLSACRE BOLSACRE . . . . 

Tn TO 
SC8 SC8 BOLSACRE BOLSACRE . . . . 

TO TO 
81 81 BOLSACRE BOLSACRE . . ' . 

TO TO 
ses SC8 SIN SIN . . . ' 

.... ,.. "Aº"'"' 

SC8 SC8 SIN SIN . ' . 

CA•<rn ,.._.6E7ALE 
SC8 SC8 SIN 80lSACRE . . ' . 

CA••••• TO 
SC8 SC8 SIN BOL.SACRE ' ' . . 

CA°'"' TO 
AR AR 

SC8 SC8 BOLSACRE BOLSACRE . ' ' ' 

Tn Tn 
SC8 81 BOLSACRE BOLSACRE . . ' ' 

TO TO 
ce ce SIN SIN . . . . 

cAac, ... , e lcAecn, o 
ce ce SIN SIN . . 

•..... CA ... ,,.,.A, o 
ce ce SIN SIN . . . . 

A"""' O lrA,.,,..,., r 
SC8 ses BOLSACRE BOLSACRE ' . . . 

TO 
ce ce SIN SIN ' . . . 

CA11C'7AL CABE'Ui 



ANEXO B.2 

DRENAJE LONGITUDINAL 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE IIVGEIVIERIA 
Faculted do lngenlorl• CMI 

Eval�c,ón Postconstrucción do/ S1:nem, de �¡e de l11 Carretera lqtlltCs - N,vr, 

K,,np Semrno S1v 

PROGRESIVA (Km) 

DE A 

0+540.00 0+730.00 

0+800.00 0+730.00 

1+020.00 0+950.00 

1+340.00 1+020.00 

1+620.00 1+670.00 

1+670.00 2+000.00 

2+210.00 2+080.00 

2+460.00 2+210.00 

2+460.00 2+649.50 

2+649.50 2+930.00 

3+202.26 2+940.00 

3+340.00 3+220.00 

3+340.00 3+402.36 

3+402.36 3+560.00 

3+567.97 3+680.00 

4+040.00 3+897.16 

4+300.00 4+370.00 

4+400.00 4+580.00 

4+838.30 4+640.00 

5+150.00 4+838.30 

5+150.00 5+300.00 

5+314.38 5+480.00 

5+480.00 5+620.00 

6+000.00 5+700.00 

6+000.00 6+080.00 

6+380.00 6+140.00 

6+380.00 6+486.63 

6+486.63 6+673.63 

6+915.00 6+810.00 

7+120.00 6+940.00 

7+160.00 7+120.00 

7+160.00 7+190.00 

7+190.00 7+220.00 

7+685.00 7+480.00 

7+730.00 7+685.00 

7+910.00 7+730.00 

7+920.00 8+029.13 

8+030.00 8+260.00 

8+260.00 8+578.25 

8+820.00 8+778.88 

9+276.10 8+954.07 

9+420.00 9+276.10 

9+700.00 9+560.00 

9+920.00 9+700.00 

10+000.00 10+230.00 

LADO IZQUIERDO 

TIPO LONGITUD 

C1 190.00 

C2 70.00 

C2 70.00 

C1 320.00 

C1 50.00 

C1 330.00 

C1 130.00 

C1 250.00 

C1 189.50 

C1 280.50 

C1 262.26 

C1 120.00 

C1 62.36 

C1 157.64 

C1 112.03 

C1 142.84 

C1 70.00 

C1 180.00 

C1 198.30 

C1 311.70 

C1 150.00 

C1 165.62 

C1 140.00 

C1 300.00 

C1 80.00 

C1 240.00 

C1 106.63 

C1 187.00 

C1 105.00 

C1 180.00 

C1 40.00 

C1 30.00 

C1 30.00 

C1 205.00 

C1 45.00 

C1 180.00 

C1 109.13 

C1 230.00 

C1 318.25 

C1 41.12 

C1 322.03 

C1 143.90 

C1 140.00 

C1 220.00 

C1 230.00 

ANEXO B.2 EVALUACION DE DRENAJE LONGITUDINAL 

ENTREGA A ESTADO 
PROGRESIVA (Km) 

DE A 

Estructura Bueno 0+540.00 0+730.00 

Estructura Bueno 0+950.00 0+730.00 

Estructura Bueno 1+240.00 0+950.00 

- Bueno 1+240.00 1+600.00 

Estructura Bueno 1+600,00 1+670.00 

Cauce Bueno 1 +700,00 1 +770,00 

Cauce Bueno 2+210.00 2+120.00 

Estructura Bueno 2+460,00 2+300.00 

Estructura Bueno 2+460.00 2+649.50 

Cauce Bueno 2+649,50 2+760.00 

Cauce Bueno 3+202.26 2+980.00 

Cauce Bueno 3+340.00 3+220.00 

Estructura Bueno 3+340.00 3+402.36 

Cauce Malo 3+402.36 3+550.00 

Cauce Bueno 3+567.97 3+680.00 

Estructura Bueno 3+897.16 3+700,00 

natural Bueno 4+180.00 3+897.16 

natural Bueno 4+180.00 4+560,00 

Pie de talud Bueno 4+560.00 4+638.11 

Estructura Bueno 4+930.00 4+838.30 

Cauce Bueno 5+150.00 5+060.00 

natural Bueno 5+150.00 5+300,00 

Pie de talud Bueno 5+314,38 5+500.00 

Pie de talud Bueno 5+500.00 5+540.00 

Cauce Bueno 6+000.00 5+680.00 

Pie de talud Bueno 6+000.00 6+080.00 

Cauce Bueno 6+380.00 6+140.00 

Cauce Bueno 6+380.00 6+480.00 

Pie de talud Bueno 6+486.63 6+650.00 

Cauce Bueno 6+915,00 6+673.63 

natural Bueno 7+090.00 6+915.00 

natural Bueno 7+160.00 7+090,00 

natural Bueno 7+160.00 7+220.00 

natural Bueno 7+220.00 7+411.18 

Cauce Bueno 7+630.00 7+460,00 

natural Malo 7+920.00 7+820.00 

Pie de talud Bueno 7+920.00 8+029.13 

natural Bueno 8+040.00 8+220.00 

Pie de talud Bueno 8+260.00 8+560.00 

Cauce Bueno 8+590.00 8+750.00 

Cauce Bueno 8+840.00 8+790,00 

Pie de talud Bueno 8+954.07 8+840.00 

Pie de talud Bueno 9+260.00 8+954.07 

Estructura Bueno 9+500.00 9+276.10 

Estructura Bueno 9+700.00 9+600.00 

Ane.-o B 2 

LADO DERECHO 

TIPO LONGITUD ENTREGA A ESTADO 

C1 190.00 Estructura Bueno 

C1 220.00 Estructura Bueno 

C1 290.00 Estructura Bueno 

C1 360.00 
·-

Bueno 

C1 70,00 Estructura Bueno 

C1 70.00 natural Bueno 

C1 90,00 natural Bueno 

C1 160,00 Pie de talud Bueno 

C1 189.50 Cauce Bueno 

C1 110,50 natural Bueno 

C1 222,26 natural Bueno 

C1 120.00 Cauce Bueno 

C1 62,36 Estructura Bueno 

C1 147.64 Cauce Bueno 

C1 112.03 Cauce Bueno 

C1 197.16 Cauce Bueno 

C1 282.84 Estructura Bueno 

C1 380.00 natural Bueno 

C1 78.11 Pie de talud Bueno 

C1 91.70 Pie de talud Bueno 

C1 90.00 natural Bueno 

C1 150.00 Pie de talud Bueno 

C1 185.62 Pie de talud Bueno 

C1 40.00 natural Bueno 

C1 320.00 Pie de talud Bueno 

C1 80,00 Cauce Bueno 

C1 240.00 Pie de talud Malo 

C1 100.00 Cauce Malo 

C1 163,37 Cauce Bueno 

C1 241.37 Cauce Bueno 

C1 175.00 Cauce Bueno 

C1 70.00 natural Bueno 

C1 60.00 natural Bueno 

C1 191.18 Pie de talud Malo 

C1 170.00 Pie de talud Bueno 

C1 100.00 Pie de talud Bueno 

C1 109.13 Pie de talud Bueno 

C1 180.00 Pie de talud Bueno 

C1 300.00 Pie de talud Bueno 

C1 160.00 Cauce Bueno 

C1 50.00 Cauce Bueno 

C1 114.07 natural Bueno 

C1 305.93 Cauce Bueno 

C1 223.90 Pie de talud Bueno 

C1 100.00 Pie de talud Bueno 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 

Fecvlted de lngonieri, CMI 

Evalvat;IOII Po.s/constn.it"c/Ón del S1.sreme de Dntn•J• da la Carra/era lquiros -Naule 

Kan¡, Somino Siv 

PROGRESIVA (Km) 

DE A 

10+230.00 10+366.90 

10+700.00 10+420.00 

11+011.60 11 +143.00 

11+143.00 11 +360.00 

11+690.00 11 +500.00 

11 +840.00 11+770.00 

11 +840.00 11+910.00 

12+010.00 12+045.00 

12+080.00 12+045.00 

12+597.70 12+380.00 

12+820.00 12+597.00 

13+020.00 12+910.00 

13+020.00 13+260.00 

13+380.00 13+260.00 

13+480.00 13+420.00 

13+480.00 13+680.03 

13+710.00 13+879.00 

13+900.00 14+097.90 

14+540.00 14+120.00 

14+540.00 14+780.00 

14+830.00 14+790.10 

15+120.00 14+848.00 

15+120.00 15+240.00 

15+500.00 15+380.00 

15+590.00 15+730.00 

15+940.00 15+820.00 

15+940.00 16+080.00 

16+340.00 16+140.00 

16+340.00 16+530.00 

16+740.00 16+650.00 

16+820.00 16+770.00 

16+820.00 17+140.00 

17+320.00 17+210.00 

17+360.00 17+520.00 

17+720.00 17+590.00 

17+990.00 17+860.00 

18+165.00 18+030.00 

18+240.00 18+165.00 

18+240.00 18+352.34 

18+370.00 18+440.00 

18+890.00 18+760.00 

LADO IZQUIERDO 

TIPO LONGITUD 

C1 136.90 

C1 280.00 

C1 131.40 

C1 217.00 

C1 190.00 

C1 70.00 

C1 70.00 

C1 35.00 

C1 35.00 

C1 217.70 

C1 223.00 

C1 110.00 

C1 240.00 

C1 120.00 

C1 60.00 

C1 200.03 

C1 169.00 

C1 197.90 

C1 420.00 

C1 240.00 

C1 39.90 

C1 272.00 

C1 120.00 

C1 120.00 

C1 140.00 

C1 120.00 

C1 140.00 

C1 200.00 

C1 190.00 

C1 90.00 

C1 50.00 

C1 320.00 

C1 110.00 

C1 160.00 

C1 130.00 

C1 130.00 

C1 135.00 

C1 75.00 

C1 112.34 

C1 70.00 

C1 130.00 

AnexoB.2 

ANEXO B.2 EVALUACION DE DRENAJE LONGITUDINAL 

LADO DERECHO 

ENTREGA A ESTADO 
PROGRESIVA (Km) 

TIPO LONGITUD ENTREGA A ESTADO 
DE A 

Cauce Bueno 9+920.00 9+700.00 C1 220.00 Estructura Bueno 

natural Bueno 10+000.00 10+230.00 C1 230.00 Estructura Bueno 

Cauce Bueno 10+230.00 10+280.00 C1 50.00 natural Bueno 

Pie de talud Bueno 10+670.00 10+366.90 C1 303.10 Pie de talud Bueno 

Cauce Bueno 10+720.00 11+011.60 C1 291.60 Pie de talud Bueno 

natural Bueno 11+090.00 11+120.00 C1 30.00 Pie de talud Bueno 

Pie de talud Bueno 11+143.00 11 +360.00 C1 217.00 natural Bueno 

Estructura Bueno 11+840.00 11+520.00 C1 320.00 Cauce Malo 

Estructura Bueno 11+840.00 12+045.00 C1 205.00 Estructura Bueno 

Pie de talud Bueno 12+130.00 12+045.00 C1 85.00 Estructura Bueno 

Cauce Bueno 12+270.00 12+150.00 C1 120.00 natural Bueno 

natural Bueno 12+597.70 12+400.00 C1 197.70 natural Bueno 

Estructura Bueno 12+800.00 12+710.00 C1 90.00 natural Bueno 

Estructura Bueno 13+020.00 12+910.00 C1 110.00 natural Bueno 

natural Bueno 13+020.00 13+260.00 C1 240.00 Estructura Bueno 

Pie de talud Bueno 13+480.00 13+260.00 C1 220.00 Estructura Malo 

Cauce Bueno 13+480.00 13+660.00 C1 180.00 Pie de talud Bueno 

Cauce Bueno 13+710.00 13+879.00 C1 169.00 Cauce Bueno 

Pie de talud Bueno 13+900.00 14+090.00 C1 190.00 Cauce Bueno 

Pie de talud Bueno 14+540.00 14+120.00 C1 420.00 Cauce Bueno 

Cauce Bueno 14+540.00 14+670.00 C1 130.00 natural Bueno 

Pie de talud Bueno 14+710.00 14+780.00 C1 70.00 Cauce Bueno 

natural Malo 14+848.30 14+790.10 C1 58.20 Cauce Bueno 

natural Bueno 15+070.00 14+848.30 C1 221.70 Cauce Bueno 

natural Bueno 15+120.00 15+240.00 C1 120.00 Pie de talud Bueno 

natural Bueno 15+528.15 15+380.00 C1 148.15 natural Bueno 

Pie de talud Bueno 15+650.00 15+730.00 C1 80.00 Pie de talud Bueno 

natural Malo 15+940.00 15+780.00 C1 160.00 natural Malo 

Pie de talud Bueno 15+940.00 16+080.00 C1 140.00 Pie de talud Bueno 

natural Bueno 16+340.00 16+120.00 C1 220.00 Pie de talud Malo 

Pie de talud Bueno 16+340.00 16+520.00 C1 180.00 Cauce Malo 

Pie de talud Malo 16+740.00 16+650.00 C1 90.00 Pie de talud Bueno 

Pie de talud Bueno 16+820.00 16+770.00 C1 50.00 Cauce Bueno 

Pie de talud Bueno 16+820.00 17+110.00 C1 290.00 Pie de talud Malo 

Pie de talud Bueno 17+340.00 17+210.00 C1 130.00 natural Bueno 

Pie de talud Bueno 17+340.00 17+430.00 C1 90.00 natural Bueno 

Pie de talud Bueno 17+500.00 17+530.00 C1 30.00 natural Bueno 

Estructura Malo 17+720.00 17+580.00 C1 140.00 natural Malo 

Cauce Bueno 17+990.00 17+860.00 C1 130.00 natural Bueno 

Cauce Bueno 18+165.00 18+060.00 C1 105.00 natural Bueno 

Pie de talud Malo 18+240.00 18+165.00 C1 75.00 Estructura Malo 

18+240.00 18+352.34 C1 112.34 Cauce Bueno 

18+370.00 18+453.53 C1 83.53 Cauce Bueno 

18+516.08 18+596.96 C1 80.88 Cauce Bueno 

18+890.00 18+770,00 C1 120.00 natural Bueno 



ANEXO C 

MANUAL DE DISENO 

DE CAMINOS DE 

BAJO VOLUMEN DE 

TRANSITO 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierla Civil 

Manual de Diseño de Caminos de Bajo Volumen de Tránsito 

Anexo C 

El drenaje de vías tiene el propósito de alejar las aguas superficiales y 

subsuperficiales de las carreteras. Esto evitará su influencia negativa, tanto en 

el aspecto de la estabilidad de su infraestructura, como en sus condiciones de 

transitabilidad. Las dimensiones de las obras de drenaje serán determinadas 

en base a cálculos hidráulicos, tomando como base la información 

pluviométrica disponible. 

El adecuado Sistema de Drenaje es esencial para evitar la destrucción total o 

parcial de una vía y reducir los impactos indeseables al ambiente debido a la 

modificación de la escorrentía a lo largo de este. 

Los principios que orientan el desarrollo de un buen sistema de drenaje de 

caminos son muy elementales, pero requieren gran atención en la etapa de 

proyecto. Deben tenerse en cuenta factores climatológicos, topográficos, 

geológicos y el tipo de suelo, ya que la susceptibilidad a la erosión de las áreas 

alcanzadas por el trazado del camino determina las directrices que deberán 

tomarse para la adopción de dispositivos técnicamente eficientes, a un costo 

relativamente bajo. 

Las aguas inadecuadamente evacuadas afectan la capacidad de uso de la vía. 

Cuando el agua permanece en la superficie de circulación, la acción del tráfico 

provocará depresiones y surcos. Si el agua no es evacuada hacia afuera del 

lecho podrá causar erosión y ruptura de los bordes del camino. En líneas 

generales y de manera práctica, podemos resumir los principios básicos más 

importantes que deben tenerse en cuenta, con el fin de obtener un buen drenaje 

para los caminos, de la siguiente manera: 

a. Desarrollar, cuando sea posible, el trazo del camino evitando territorios

con problemas naturales de drenaje.

b. Retirar de la vía toda el agua, sin dañar el camino o su estructura, lo

más rápidamente posible.

c. Reducir la velocidad del agua, así como la distancia que esta debe

recorrer.

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
Kenji Semino Siu 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil Anexo C 

d. Utilizar drenes transversales donde sea necesario, tales como

alcantarillas de alivio para evitar que el volumen del agua exceda la

capacidad de evacuación de la cuneta.

e. Adoptar cuando sea posible, plataformas cuyos anchos y alturas de

cortes y terraplenes, produzcan un mínimo de alteraciones;

f. Evitar la construcción de caminos en áreas húmedas, inestables o con

desniveles pronunciados.

g. Retirar el agua subterránea, cuando sea necesario.

h. Mantener el máximo de vegetación natural en los cortes y terraplenes, y

en otras áreas sensibles a los procesos erosivos.

i. Prevenir impactos negativos en el entorno de la plataforma y en el medio

ambiente de manera general, reduciendo al mínimo las alteraciones en

el drenaje natural.

El drenaje del camino comprende los siguientes rubros: 

• Drenaje de Aguas Superficiales

• Drenaje de Aguas Subterráneas

• Drenaje de la estructura del afirmado

• Bioingeniería

1. Drenaje Superficial

1.1 Consideraciones Generales 

a) Finalidad del Drenaje Superficial

El drenaje superficial tiene como finalidad alejar las aguas de la carretera, para 

evitar el impacto negativo de las mismas sobre su estabilidad, durabilidad y 

transitabilidad. 

El drenaje adecuado es esencial para evitar la destrucción total o parcial de un 

camino y reducir los impactos indeseables al ambiente debido a la modificación 

de la escorrentía a lo largo de este. 
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El drenaje superficial comprende: 

Anexo C 

• La recolección de las aguas procedentes de la plataforma y sus taludes.

• La evacuación de las aguas recolectadas hacia cauces naturales o hacia

la napa freática.

• La restitución de la continuidad de los cauces naturales interceptados por

la carretera.

b) Criterios funcionales

Los elementos del drenaje superficial se elegirán teniendo en cuenta criterios 

funcionales según se menciona a continuación: 

• Las soluciones técnicas disponibles

• La facilidad de su obtención y así como los costos de construcción y

mantenimiento.

• Los daños que se puedan producir al paso de caudales de agua

correspondientes al periodo de retorno.

Al paso del caudal de diseño, elegido de acuerdo al periodo de retorno, y 

considerando el riesgo de obstrucción de los elementos del drenaje se deberá 

cumplir las siguientes condiciones: 

• En los elementos de drenaje superficial la velocidad del agua será tal que

no produzca daños por erosión ni por sedimentación.

• El máximo nivel de la lámina de agua será tal que siempre se mantenga

un borde libre no menor de 0.1 O m.

• Los daños materiales, a terceros, producibles por una eventual inundación

de zonas aledañas a la carretera, debido a la sobreelevación del nivel de

la corriente en un cauce, provocada por la presencia de una obra de

drenaje transversal, no deberán alcanzar la condición de catastróficos.

e) Periodo de Retorno

La selección del caudal de diseño para el cual debe proyectarse un elemento del 

drenaje superficial está relacionada con la probabilidad o riesgo que ese caudal 

sea excedido durante el periodo para el cual se diseña el camino. En general se 

aceptan riesgos más altos cuando los daños probables que se produzcan, en 

caso de que discurra un caudal mayor al de diseño, sean menores, y los riesgos 
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aceptables deberán ser muy pequeños cuando los daños probables sean 

mayores. 

El riesgo o probabilidad de excedencia de una caudal en un intervalo de años 

está relacionado con la frecuencia histórica de su aparición o con el periodo de 

retorno. 

En el Cuadro No 2.1 se muestran los valores del riesgo de excedencia, del 

caudal de diseño, durante la vida útil del elemento de drenaje, para diversos 

períodos de retorno. 

Cuadro No 2. 1 

RIESGO DE EXCEDENCIA(%) 

DURANTE LA VIDA ÚTIL PARA DIVERSOS PERÍODOS DE RETORNO 

Periodo de Años de Vida Util 
Retorno (aftas) 10 20 25 50 100 

10 65.13% 87.84% 92.82% 99.48% 99.99% 
15 49.84% 74.84% 82.18% 96.82% 99.90% 
20 40.13% 64.15% 72.26% 92.31% 99.41% 
25 33.52% 55.80% 63.96% 87.01% 98.31% 
50 18.29% 33.24% 39.65% 63.58% 86.74% 

100 9.56% 18.21% 22.22% 39.50% 63.40% 
500 1.98% 3.92% 4.88% 9.30% 18.14% 

1000 1.00% 1.98% 2.47% 4.88% 9.52% 

10000 0.10% 0.20% 0.25% 0.50% 0.75% 
Fuente: Manual de Diseño Geométrico de Carreteras (MTC) 

Se recomienda adoptar periodos de retorno no inferiores a 1 O años para las 

cunetas y para las alcantarillas de alivio. Para las alcantarillas de paso el periodo 

de retorno aconsejable es de 50 años. Para los pontones y puentes el periodo 

de retorno no será menor a 100 años. Cuando sea previsible que se produzcan 

daños catastróficos en caso de que se excedan los caudales de diseño, el 

periodo de retorno podrá ser hasta de 500 años ó más. 

En el Cuadro No 2.2 se indican períodos de retorno aconsejables según el tipo de 

obra de drenaje. 
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Cuadro No 2. 2 

PERÍODOS DE RETORNO PARA DISEÑO DE OBRAS DE DRENAJE EN 

CAMINOS DE BAJO VOLUMEN DE TRÁNSITO 

Periodo de Retorno en 
Tipo de Obra años 
Puentes v Pontones 100 
Alcantarillas de Paso 50 
Alcantarillas de Alivio 10 - 20 
Drenaje de la 

10 
Plataforma 

Fuente: Manual de Diseño Geométrico de Carreteras (MTC) 

d) Riesgo de Obstrucción

Las condiciones de funcionamiento de los elementos de drenaje superficial 

pueden verse alteradas por su obstrucción debida a cuerpos arrastrados por la 

corriente. 

Entre los elementos del drenaje superficial de la plataforma este riesgo es 

especialmente importante en los buzones y tuberías enterradas, debido a la 

presencia de basura o sedimentación del material transportado por el agua. Para 

evitarlo se necesita un adecuado diseño, un cierto sobredimensionamiento y una 

eficaz conservación o mantenimiento. 

El riesgo de obstrucción de las obras de drenaje transversal (alcantarillas de 

paso y cursos naturales) fundamentalmente por vegetación arrastrada por la 

corriente dependerá de las características de los cauces y zonas inundables, y

puede clasificarse en las categorías siguientes: 

• Riesgo Alto: Existe peligro de que la corriente arrastre árboles u objetos de

tamaño parecido.

• Riesgo Medio: Pueden ser arrastradas cañas, arbustos, ramas y objetos de

dimensiones similares, en cantidades importantes.

• Riesgo Bajo: No es previsible el arrastre de objetos de tamaño en cantidad

suficiente como para obstruir el desagüe.

Si el riesgo fuera alto, deberá procurarse que las obras de drenaje transversal no 

funcionen a sección llena, dejando entre el nivel superior de la superficie del 

agua y el techo del elemento un borde libre, para el nivel máximo del agua, con 

un resguardo mínimo de 1.5 m, mantenido en una anchura no inferior a 12 m. Si 

el riesgo fuera medio, las cifras anteriores podrán reducirse a la mitad. De no 
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cumplirse estas condiciones, deberá tenerse en cuenta la sobreelevación del 

nivel del agua que pueda causar una obstrucción, aplicando en los cálculos una 

reducción a la sección teórica de desagüe. También se podrá recurrir al diseño 

de dispositivos para retener al material flotante, aguas arriba y a distancia 

suficiente. Esto siempre que se garantice el mantenimiento adecuado. 

Deberá comprobarse que la carretera no constituya un obstáculo que retenga las 

aguas desbordadas de un cauce o conducto de agua, y prolongue de forma 

apreciable la inundación después de una crecida. 

e) Daños debidos a la escorrentía

Se considerarán como daños debidos a la escorrentía a aquellos que no se 

hubieran producido sin la presencia del camino. Es decir a las diferencias en los 

efectos producidos por el caudal entre las situaciones correspondientes a la 

presencia de la carretera y de sus elementos de drenaje superficial, y a su 

ausencia. 

Estos daños pueden clasificarse en las categorías siguientes: 

• Los producidos en el propio elemento de drenaje o en su entorno

inmediato (sedimentaciones, erosiones, roturas).

• Las interrupciones en el funcionamiento de la propia carretera o de vías

contiguas, debidas a inundación de su plataforma.

• Los daños a la estructura del afirmado, a la plataforma del camino o a las

estructuras y obras de arte.

• Los daños materiales a terceros por inundación de las zonas aledañas.

Estos daños, a su vez, podrán considerarse catastróficos o no. No dependen del 

tipo de carretera ni de la circulación que esta soporte, sino de su emplazamiento. 

e.1) Daños en el elemento de drenaje superficial

Se podrá considerar que la corriente no producirá daños importantes por erosión 

de la superficie del cauce o conducto si su velocidad media no excede de los 

límites fijados en la Cuadro No 2.3 en función de la naturaleza de dicha 

superficie: 
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Cuadro No 2. 3 

VELOCIDAD MÁXIMA DEL AGUA 

Máxima 
Tipo de Supeñicie Velocidad 

Admisible (m/s) 
Arena fina o limo (poca o ninquna arcilla) 0.20 - 0.60 
Arena arcillosa dura, marqas duras 0.60 - 0.90 
Terreno parcialmente cubierto de veqetación 0.60 - 1.20 
Arcilla, grava, pizarras blandas con cubierta 

1.20 - 1.50 
vegetal 
Hierba 1.20 - 1.80 
Conglomerado, pizarras duras, rocas blandas 1.40 - 2.40 
Mampostería, rocas duras 3.00 - 4.50 * 
Concreto 4.50 - 6.00 * 
* para flujos de corta duración 

Fuente: Manual de Diseño Geométrico de Carreteras (MTC) 

Anexo C

Si la corriente pudiera arrastrar materias en suspensión (limo, arena, etc.) se 

cuidará de que una reducción de la velocidad del agua no provoque su 

sedimentación, o se dispondrán depósitos de sedimentación para recogerlas, los 

cuales deberán ser de fácil limpieza y conservarse de forma eficaz. 

e.2) Daños a terceros no catastróficos

Donde los daños a terceros no se consideren catastróficos siendo 

fundamentalmente agrícolas, se podrán considerar admisibles pequeños niveles 

de inundación, previa justificación. 

Deberá comprobarse que la carretera no constituya un obstáculo que retenga las 

aguas desbordadas y prolongue de forma apreciable la inundación después del 

paso de una crecida. Especial atención deberá prestarse a este problema en 

cauces con márgenes más altos que los terrenos circundantes, y en llanuras de 

inundación. 

e.3) Daños catastróficos 

Los daños a terceros se considerarán catastróficos cuando sucede alguna de las 

circunstancias siguientes: 

• Riesgo de pérdida de vidas humanas o graves daños personales.

• Afectaciones a núcleos poblados o industriales.

En los casos en que no resulte evidente la imposibilidad de daños catastróficos, 

evidencia que se deberá justificar razonablemente, se deberá realizar un análisis 
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detallado de la situación, teniendo en cuenta el riesgo de obstrucción de los 

elementos de drenaje. Si de dicho análisis se dedujera riesgo de daños 

catastróficos se adoptarán las medidas oportunas para evitarlos. 

e.4) Beneficios 

Todo análisis de las afectaciones a terceros causadas por la presencia de una 

carretera deberá incluir, además de los daños, también eventuales beneficios, 

debidas a la reducción de niveles de inundación en algunas zonas aguas abajo, 

o a otras razones.

1.2 Cálculos Hidrológicos e Hidráulicos 

Las dimensiones de los elementos del drenaje superficial serán establecidas 

mediante métodos teóricos conocidos de acuerdo a las características del clima 

de la zona por la que pasa la carretera y tomando en cuenta la información 

pluviométrica disponible. 

El método de estimación de los caudales asociados a un período de retorno 

depende del tamaño y naturaleza de la cuenca tributaria. Por su naturaleza 

representan casos especiales la presencia de lagos, embalses y zonas 

inundables que retengan o desvíen la escorrentía. 

Cuando las cuencas son pequeñas se considera apropiado el método de la 

fórmula racional para la determinación de los caudales Se consideran cuencas 

pequeñas a aquellas en que el tiempo de concentración es igual o menor a 6 

horas. El tiempo de recorrido del flujo en el sistema de cauces de una cuenca, o 

tiempo de concentración relacionado con la intensidad media de precipitación se 

puede deducir por la fórmula: 

T = 0.3 (L/J¼) ¾ 

siendo: 

T = Tiempo de concentración en horas 

L = Longitud del cauce principal en km. 

J = Pendiente media 
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Esta fórmula no es aplicable al flujo sobre la plataforma de la carretera dado 

que este flujo es difuso y lento. 

Cuando se disponga de información directa sobre niveles o cualidades de la 

avenida, se recomienda comparar los resultados obtenidos del análisis con 

esta información directa. 

El caudal de diseño en el que desagüe una cuenca pequeña o superficie se 

obtendrá mediante la fórmula racional: 

Q = C I A / 3.6 

Q = Caudal m3/seg. (Para cuencas pequeñas) en la sección en estudio 

1 = Intensidad de la precipitación pluvial máxima, previsible, correspondiente a 

una duración igual al tiempo de concentración y a un periodo de 

retorno dado, en mm/h 

A = Área de la cuenca en km2 

C = Coeficiente de Escorrentía 

Para el pronóstico de los caudales, el procedimiento racional requiere contar con 

la familia de curvas Intensidad - Duración - Frecuencia (IDF). En nuestro país, 

debido a la escasa cantidad de información pluviográfica que se cuenta, 

difícilmente pueden elaborarse estas curvas. Ordinariamente solo se cuenta 

con lluvias máximas en 24 horas, por lo que el valor de la Intensidad de la 

precipitación pluvial máxima generalmente se estima a partir de la precipitación 

máxima en 24 horas, multiplicada por un coeficiente de duración; en el Cuadro 

2.4 se muestran coeficientes de duración, entre 1 hora y 48 horas, los mismos 

que podrán usarse, con criterio y cautela, para el cálculo de la Intensidad, 

cuando no se disponga de mejor información. 
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Cuadro No 2. 4 

COEFICIENTES DE DURACIÓN 

LLUVIAS ENTRE 48 HORAS Y UNA HORA 

Duración de la 
Coeficiente 

Precipitación en horas 
1 0.25 
2 0.31 
3 0.38 
4 0.44 
5 0.50 
6 0.56 
8 0.64 

10 0.73 
12 0.79 
14 0.83 
16 0.87 
18 0.90 
20 0.93 
22 0.97 
24 1 
48 1.32 

Anexo C 

Fuente: Manual de Diseño Geométrico de Carreteras (MTC) 

El coeficiente de C, de la fórmula racional, puede determinarse con la ayuda de 

los valores mostrados en los Cuadros No 2.5 y No 2.6. 

Cuadro No 2. 5 

VALORES PARA LA DETERMINACIÓN DEL COEFICIENTE DE 

ESCORRENTÍA 

Condición Valores 
1. Relieve del terreno K1 = 40 K1 = 30 K1 = 20 

Muy Accidentado Ondulado 
K1 = 10 

Llano 

accidentado pendiente entre pendiente pendiente 

pendiente 10% y 30% entre 5%y 
superior al 30% 10% 

2. Permeabilidad del K2 = 20 K2 = 15 K2 = 10 

suelo Muy Bastante Permeable 
impermeable impermeable 

Roca sana Arcilla 
3. Vegetación K3 = 20 K3 = 15 K3 = 10 

Sin vegetación Poca Bastante 
Menos del 10% Hasta el 50% 
de la superficie de la superficie 

4. Capacidad de K4 = 20 K4 = 15 K4 = 10 

Retención Ninguna Poca Bastante 

Fuente: Manual de Diseño Geométrico de Carreteras (MTC) 
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Cuadro No 2. 6 

C OEFICIENTE DE ESCORRENTÍA 

K = K1 + K2 + K3 + K4 
* 

c 

100 0.80 
75 0.65 
50 0.50 
30 0.35 
25 0.20 

* Ver Cuadro No 2.5

Fuente: Manual de Diseño Geométrico de Carreteras (MTC) 

Anexo C 

Para la determinación del coeficiente de escorrentía también podrán 

tomarse como referencia, cuando sea pertinente, los valores mostrados en 

el Cuadro No 2.7. 

Cuadro No 2. 7 

C OEFICIENTE DE ESCORRENTÍA 

Coeficiente de 
Tipo de Superficie Escorrentía 

Pavimento Asfáltico y 
Concreto 0.70 - 0.95 
Adoquines 0.50 - 0.70 
Superficie de Grava 0.15 - 0.30 
Bosques 0.10 - 0.20 
Zonas de vegetación 
densa 
Terrenos granulares 0.10 - 0.50 
Terrenos arcillosos 0.30 - 0.75 
Tierra de vegetación 0.20 - 0.80 
Zonas cultivadas 0.20 - 0.40 

Fuente: Manual de Diseño Geométrico de Carreteras (MTC) 

Para el cálculo de la velocidad y del caudal en un canal con régimen 

hidráulico uniforme, se puede emplear la fórmula de Manning. 

V= R % S½ / n 

Q=VA 

R=AP 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
Kenji Semino Siu 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de lngenierfa Civil 

Donde: 

Q= 

V = 

Caudal m3/s 

Velocidad media mis

A 

p 

= 

= 
Área de la sección transversal ocupada por el agua m2 

Perímetro mojado m 

R = A/P; Radio Hidráulico m 

s = Pendiente del fondo m/m 

n = Coeficiente de rugosidad de Manning (Cuadro No 2.8) 

Cuadro No 2. 8 

VALORES DEL COEFICIENTE DE MANNING 

Tipo de Canal Mínimo Normal 
Tubo metálico corruqado 0.021 0.024 
Tubo de concreto 0.010 0.015 
Canal revestido en concreto alisado 0.011 0.015 
Canal revestido en concreto sin alisar 0.014 0.017 
Canal revestido albañilería de piedra 0.017 0.025 
Canal sin revestir en tierra o grava 0.018 0.027 
Canal sin revestir en roca uniforme 0.025 0.035 
Canal sin revestir en roca irregular 0.035 0.040 
Canal sin revestir con maleza tupida O.OSO 0.080 
Río en planicies de cauce recto son zonas 0.025 0.030 con 
piedras y malezas 
Ríos sinuosos o torrentosos con piedras 0.035 0.040 

Fuente: Manual de Diseño Geométrico de Carreteras (MTC) 

1.3 Elementos Físicos del Drenaje Superficial 

a) Drenaje del agua que escurre sobre la corona

• FUNCIÓN DEL BOMBEO Y DEL PERAL TE.

Anexo C 

Máximo 

0.030 
0.020 
0.017 
0.020 
0.030 
0.030 
0.040 
O.OSO

0.120 

0.035 

0.600 

La eliminación del agua de la superficie de la corona se efectúa por medio

del bombeo en las secciones en tangente y del peralte en las curvas,

provocando el escurrimiento de las aguas hacia las cunetas.
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• PENDIENTE LONGITUDINAL DE LA RASANTE.

Anexo C 

De modo general la rasante será proyectada con pendiente longitudinal no

menor de 0.5 %, evitándose los tramos horizontales, con el fin de facilitar

el movimiento del agua de las cunetas hacia sus aliviaderos o alcantarillas.

Solamente en el caso que la rasante de la cuneta pueda proyectarse con

la pendiente conveniente, independientemente de la calzada, se podrá

admitir la horizontalidad de ésta.

En caminos no pavimentados deberán evitarse en lo posible pendientes

mayores al 10%, para precaver la erosión por el agua de lluvias.

• DESAGÜE SOBRE LOS TALUDES EN RELLENO O TERRAPLÉN

Si la plataforma de la carretera está en un terraplén ó relleno y el talud es

erosionable, las aguas que escurren sobre la calzada deberán ser

encausadas por los dos lados de la misma en forma que el desagüe se

efectúe en sitios preparados especialmente y se evite la erosión de los

taludes.

Para encausar las aguas, cuando el talud es erosionable se podrá prever

la construcción de un bordillo al costado de la berma: el mismo que deberá

ser cortado con frecuencia impuesta por la intensidad de las lluvias,

encausando el agua en zanjas fabricadas con descarga al pie del talud.

b) Cunetas

Las cunetas tendrán en general sección triangular y se proyectarán para 

todos los tramos al pie de los taludes de corte. 

Sus dimensiones serán fijadas de acuerdo a las condiciones 

pluviométricas, siendo las dimensiones mínimas aquellas indicadas en el 

Cuadro No 2.9. 

El ancho es medido desde el borde de la subrasante hasta la vertical que 

pasa por el vértice inferior. La profundidad es medida verticalmente desde 

el nivel del borde de la subrasante el fondo o vértice de la cuneta. 
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Cuadro No 2. 9 

DIMENSIONES MÍNIMAS DE LAS CUNETAS 

REGION PROFUNDIDAD ANCHO 

Seca 
Lluviosa 
Muy 
lluviosa 

(m) (m)
0.20 0.50 
0.30 0.75 

0.50 1.00 

Fuente: Manual de Diseño Geométrico de Carreteras (MTC) 

• REVESTIMIENTO DE LAS CUNETAS.

Anexo C 

Cuando el suelo es deleznable (arenas, limos, arenas limosas, arena limo

arcillosos, suelos francos, arcillas, etc.) y la pendiente de la cuneta es igual

o mayor de 4%, ésta deberá revestirse con piedra y lechada de cemento, u

otro revestimiento adecuado. 

• DESAGÜE DE LAS CUNETAS.

El desagüe del agua de las cunetas se efectuará por medio de alcantarillas

de alivio.

La distancia entre alcantarilla y su capacidad hidráulica será establecida de

manera de evitar que las cunetas sobrepasen su tirante previsto de agua

teniendo en cuenta las precipitaciones previstas de la zona y a las

dimensiones de la cuneta. En zonas lluviosas donde las cunetas sean

revestidas, deberá colocarse como mínimo una alcantarilla de alivio cada

150m. Si las cuentas no se revisten las máximas distancias recomendables

entre alcantarillas son las que se muestran en el Cuadro No 2.1 O.

Se requiere además que en los puntos bajos del perfil de las curvas vertical

cóncava, deberá colocarse una alcantarilla.
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Cuadro No 2. 1 O 

MÁXIMA DISTANCIA RECOMENDABLE ENTRE DOS ALCANTARILLAS 

(metros) 

Pendiente del Camino 
Suelos no 

Suelos 
erosionables o 

% 
poco erosionables 

erosiona bles 

0-3 120 75 
4-6 90 50 
7-9 75 40 

10 - 12 60 35 

Suelos poco erosionables = Suelo pedregoso, grava y algunas 
arcillas 
Suelos erosionables = Suelos finos, limos y arenas 

Fuente: Manual de Diseño Geométrico de Carreteras (MTC) 

c) Zanjas de coronación

• UBICACIÓN DE LAS ZANJAS DE CORONACION

Cuando se prevea que el talud corte esta expuesto a efecto erosivo del

agua de escorrentía, se deberá diseñar zanjas de coronación.

d) Zanjas de recolección

La zanja de recolección será necesaria para llevar las aguas de las

alcantarillas de alivio hacia los cursos de agua existente.

• DIMENSIONES DE LAS ZANJAS.

Las dimensiones se fijarán de acuerdo a las condiciones pluviométricas de

la zona.

• REVESTIMIENTO DE LAS ZANJAS DE CORONACIÓN.

Se deberá revestir las zanjas en el caso que estén previstas filtraciones

que pueden poner en peligro la estabilidad de talud en corte.

• DESAGÜE DE LAS ZANJAS.

La ubicación de los puntos de desagüe deberá ser fijada por el proyectista

teniendo en cuenta la ubicación de las alcantarillas y la longitud máxima

que puede alcanzar la zanja con relación a sus dimensiones y a la

precipitación de la zona.
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e) Canal de bajada

Anexo C 

Cuando la carretera en media ladera o en corte cerrado cruza un curso de agua 

que no es posible desviar, es necesario encauzar las aguas en un canal de 

bajada, con el fin también de preservar la estabilidad del talud. 

f) Alcantarillas de Paso y Alcantarillas de Alivio

• TIPO Y UBICACIÓN.

El tipo de alcantarilla deberá de ser elegido en cada caso teniendo en

cuenta el caudal a eliminarse, la naturaleza y la pendiente del cauce; y el

costo en relación con la disponibilidad de los materiales.

La cantidad y la ubicación serán fijadas en forma de garantizar el

drenaje, evitando la acumulación excesiva de aguas.

• D IMENSIONES MÍN IM AS.

La dimensión mínima interna de las alcantarillas deberá ser la que permite

su limpieza y conservación. P ara el caso de las alcantarillas de paso es

deseable que la dimensión mínima de la alcantarilla sea por lo menos 1.00

m, para las alcantarillas de alivio pueden ser aceptables diámetros no

menores a 0.40 m.

• DEFLECTORES D E  ARR ASTRES.

Con el fin de impedir la obstrucción de las alcantarillas por los arrastres de

aguas, se preverán si son necesarios deflectores de arrastre.

g) Badenes

Los badenes son una solución satisfactoria para los cursos de agua que 

descienden por pequeñas quebradas. D escargando esporádicamente caudales 

con fuerza durante algunas horas, en épocas de lluvia y arrastrando materiales 

sólidos. Cuando el camino cruza un arroyo o curso de agua, este cruce a nivel 

se llama vado. 

Idealmente deben construirse en lugares donde el cauce natural es estrecho y el 

fondo es rocoso o pedregoso para lograr buenas condiciones constructivas y de 

cimentación. Un badén puede ser angosto o amplio, pero no es conveniente 
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para cauces muy profundos que implican rellenos altos o accesos de fuerte 

pendiente. 

Los badenes tienen como superficie de rodadura una capa de empedrado de 

protección o cuentan con una superficie mejorada formada por una losa de 

concreto. 

También pueden usarse badenes combinados con alcantarillas, tanto de tubos 

como del tipo cajón. 

Los badenes presentan la ventaja de que son estructuras menos costosas que 

las alcantarillas grandes, pontones o puentes. Asimismo, en general, no son 

susceptibles de obstruirse. En su mayoría los badenes no son muy sensibles 

con respecto al caudal de diseño, debido a que un pequeño incremento del 

tirante de agua incrementa de modo importante la capacidad hidráulica. 

Los vados y badenes implican ciertas demoras al tránsito, ocasionales o 

periódicas en las épocas de lluvia por lo que no es aconsejable en caminos de 

alto tránsito. 

Los vados combinados con alcantarillas pueden represar a los materiales de 

arrastre en el cauce y ocasionar el taponamiento de la alcantarilla, poniendo en 

riesgo la estabilidad de la estructura. 

Para el diseño de badenes se recomienda lo siguiente: 

• Usar una estructura o una losa suficientemente larga para proteger el

perímetro mojado del cauce natural del curso de agua. Agregar protección

por arriba del nivel esperado de aguas máximas. Mantener un borde libre,

típicamente de entre 0.3 y 0.5 metros, entre la parte superior de la

superficie reforzada de rodadura (losa) y el nivel de aguas máximas

esperado. 

• Proteger toda la estructura con pantallas impermeables, enrocamiento,

gaviones, losas de concreto, u otro tipo de protección contra la socavación.

El nivel del agua debajo de un vado es un punto particularmente crítico

para efectos de socavación y necesita disipadores de energía o enrocados

de protección debido al abatimiento típico del nivel del agua al salir de la

estructura y a la aceleración del flujo a lo largo de la losa.

• Para el caso de vados simples de piedra, es conveniente usar grandes

fragmentos de roca o piedra bien graduados en la base de la quebrada a

través de la quebrada, que tengan la resistencia suficiente para resistir el 
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flujo del agua. Rellenar los huecos con fragmentos pequeños de roca limpia 

o con grava para proporcionar una superficie de rodadura tersa. A estas

rocas pequeñas se les deberá dar mantenimiento periódico y se 

remplazarán eventualmente. 

• Usar vados para el cruce de cauces secos ó con caudales pequeños durante

la mayor parte del año. Emplear vados mejorados (con alcantarillas) con

tubos o cajones de concreto para alcantarillas a fin de dejar pasar caudales 

del estiaje. 

• Ubicar los vados donde las márgenes del curso de agua sean bajas y donde

el cauce esté bien confinado. En el caso de desagües de profundidad

moderada usar vados mejorados con alcantarillas de tubo o de cajón. 

• Construir las cimentaciones sobre material resistente a la socavación (roca

sana o enrocado) o por debajo de la profundidad esperada de socavación.

Evitar la socavación de la cimentación o del cauce mediante el uso de 

empedrado pesado colocado localmente, jaulas de gaviones, o refuerzo de 

concreto. 

• Usar marcadores de profundidad resistentes y bien colocados en los vados

para advertir al tránsito de alturas peligrosas del agua.

• Evitar la construcción de curvas verticales pronunciadas en vados en las que

puedan quedar atrapados camiones largos o remolques.

• Evitar la colocación de material de relleno para accesos dentro del canal de

desagüe.

• Evitar la colocación de badenes sobre depósitos de suelos de grano fino

susceptibles a la socavación, o adopción de diseños que no prevean

protección contra la socavación.

2. Drenaje Subterráneo

2.1 Condiciones Generales 

El drenaje subterráneo se proyectará para controlar y/o limitar la humedad de la 

plataforma del camino y de los diversos elementos del afirmado de una 

carretera. 

Sus funciones serán las siguientes: 
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- Interceptar y desviar corrientes subterráneas antes de que lleguen al lecho de

la carretera. 

- Hacer descender el nivel freático.

- Sanear las capas del pavimento.

Las Figuras No 2.1 y 2.2 muestran la disposición general que deben tener los 

drenes subterráneos, para que puedan interceptar las aguas subsuperficiales y 

conducirlas hacia la entrega más próxima. 

Figura No 2. 1 

DRENAJE SUBTERRÁNEO 

- - ......, NIVEL ORIGINAL 0EL TERRENO 
-..--.:.----

POSICION ALTERNATIVA 

-

--

CIERRE EN SVPERFICIE 

Figura No 2. 2 

DRENAJE SUBTERRÁNEO 

l>RENES _,, 
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2.2 Parámetro Suelo 

Anexo C 

Como resultado de la evaluación de campo, se ubicarán los sitios donde se 

realizarán las calicatas para disponer de información básica, para lo cual se 

debe realizar ensayos de suelos que permitan obtener los siguientes datos; 

a) Clasificación SUCS del suelo donde se realizó la excavación

b) Ubicación de la Napa freática (CNAPA)

c) Datos para construir la curva granulométrica del suelo

d) Cálculo del d10, d15, d50, d60 y d85 en el suelo

Determinación del coeficiente de permeabilidad por laboratorio o cálculo 

numérico de la muestra de suelo analizada si cae dentro del tipo de arena. 

Todo lo que son datos numéricos podrán ser calculados construyendo una curva 

granulométrica, con lo cual se puede calcular los valores solicitados 

anteriormente. 

Figura No 2. 3 

SECCION DEL GEOCOMPUESTO DE DRENAJE 

Suelo 

compactado 

Tubo! 
perfafado 

L'"_ ... _ 

Filtro Granular 

( � ·

Suelo· 
+ 

Geocompuesto Macdrain 

2.3 Cuantificación del Flujo a Drenar 

.__I 

El caudal (q) que es interceptado y conducido por el Sistema de Subdrenaje, es 

necesario calcularlo, para garantizar que el Sistema propuesto es adecuado en 

sus dimensiones para conducir o transportar el flujo interceptado. 

Para lo cual se adopta las siguientes consideraciones: 
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- La fuente del agua interceptada es básicamente la proveniente del flujo

subterráneo. 

- El Sistema de drenaje esta compuesto por un conjunto de elementos, todos

ellos permeables, que lo hacen funcionar en forma unitaria, como un dren 

entubado. 

- Por los datos conocidos en el estudio de suelo, conocemos la ubicación del

flujo subterráneo y por ende los niveles hasta donde debe ir el subdren, esto 

permite concluir que conocemos el valor de la cota de la zanja (Cz) al inicio del 

tramo en estudio. 

Bajo estas consideraciones se usará la Ley de Darcy, que se basa en la teoría 

de que el agua contenida en los espacios vacíos es capaz de moverse desde un 

espacio a otro, lo que produce la circulación del agua a través del suelo: 

donde: 

q= KiA 

q = Caudal de infiltración (L3/t) 

k = Permeabilidad efectiva del suelo (LIT) 

i = Gradiente Hidráulica 

A = Área del dren perpendicular al flujo (L2) 

Existen métodos basados en la teoría de redes de flujo para calcular la gradiente 

hidráulica; pero el caudal ha sido una de las variables más complicadas de 

determinar debido a diversos factores, entre los cuales destacan lo heterogéneo 

del suelo, la posibilidad de estar en época de sequía durante la evaluación o 

ensayos de suelos, lo cual hace que los valores de los volúmenes obtenidos 

puedan ser diferentes entre la teoría y la realidad, pero aun así nos indican que 

existe un flujo subterráneo que obliga a disponer de un sistema de subdrenaje 

de carácter preventivo. 

Resumiendo el valor de q será: 

q= KiA 
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donde K: es un valor obtenido del estudio de mecánica de suelos o 

calculado si se trata de suelos granulares. 

i : es la gradiente hidráulica en nuestro caso variará entre 1 a 1.5 

para casos prácticos, como es nuestro caso. 

A : Área de contacto el cual de acuerdo a la figura será: 

A= 0N + H) 

Figura No 2. 4 

SECCION DEL SUBDREN 

El caudal calculado 

q = k (i) (W+H) 

/ / 
.'v 

f.' 

" 

H 

Es por unidad de longitud, lo cual indica que el caudal va ir aumentando a 

medida que recorra el tramo en estudio de igual forma lo será el tirante, por lo 

que será calcular el caudal total en el tramo de longitud L T como medida de 

seguridad. 

QT = k (i) (W + H) LT (m3/s) 

2.4 Determinación del Filtro -Arena 

El agua infiltrada a través del suelo, al hacer contacto con el dren, debe afrontar 

dos condiciones a superar, para poder alcanzar la tubería de evacuación. 

Las condiciones a superar son la facilidad de acceder el flujo de agua 

subterránea al tubo y la posibilidad de que el flujo no transporte consigo el 

material fino del suelo, generando obstrucciones en el Sistema. 
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Para satisfacer estas dos condiciones se ha colocado un material más 

permeable que el suelo, en este caso arena, pero esta no solo debe ser más 

permeable que el suelo, sino que debe tener una gradación, que impida la 

migración de los finos del suelo y a la vez tampoco cause la obstrucción del 

geotextil que forma parte del geocompuesto. 

Para la conformación de esta arena se ofrecen 2 alternativas: 

- Filtro Arena obtenida de criterios de la teoría de filtros en presas

- Filtro Arena obtenida de procesos experimentales

Desarrollo del Caso Teoría de Filtros - Arena en Presas por teoría de filtros nos 

apoyamos en el concepto de prevención que los finos del suelo no migren hacia 

el filtro, para lo cual establecemos las siguientes relaciones: 

Figura No 2. 5 

SECCION DEL GEOCOMPUESTO DE DRENAJE 

Suelo 

compactado 
Filtro Granular 

Suelo 

---· 
.____________ ___..,___.--

Geocompuesto Macdrain 

Entre el filtro de arena y el suelo 

D15 (arena) < = 5D85 (suelo) 

D50 (arena) <= 25 D50 (suelo) 

Entre el filtro de arena y el geotextil del geocompuesto 

A0S o 095 (geotextil) <= B D85 (arena) 
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Si el suelo es del tipo arena, arena gravosa, arena limosa o arena arcillosa , 

debemos usar el coeficiente de uniformidad Cu 

Cu = D60 / D10 

Si Cu <= 2 o >= 8 

Si 2 <=Cu<= 4 

4 <=Cu<= 8 

Pero siempre 095 < 0.59 mm 

B = 1 

B = 0.5 Cu 

B = 8 /Cu 

Por lo que el filtro Arena debe cumplir las 3 condiciones anteriores; y si lo 

graficamos, obtenemos la curva granulométrica, la cual se puede afinar, 

dibujándola muy paralela al suelo y obtener la curva representativa del filtro 

arena. 

Caso Filtro arena obtenida de procesos experimentales - La conformación de 

material filtro arena mediante cálculo de la teoría de filtros, es muy difícil de 

encontrarlo en el terreno y que cumpla con la granulometría calculada, y por lo 

general para lograr esa composición se tiene que realizar combinaciones de 

diferentes canteras, y la actividad se vuelve mas dificultosa, cuando el volumen 

a obtener es grande, situación muy común en el caso de construcción de 

carreteras. 

Ante esta circunstancia, se puede utilizar el Filtro - Arena experimental, el cual 

ha sido utilizado en diferentes suelos logrando cierta eficacia en su misión de 

filtración y retención de finos y cuya granulometría se adjunta en la Tabla No 2.1. 

Porcentaje que pasa por la Malla 

38 mm 25mm 9.6mm N
°

4 N° 8 No. 16 No. 50 No. 100 

-- -- 100 95 -- 45 10 o 

-- - 100 100 -- 80 30 10 

Tabla No 2. 1 Granulometría experimental para uso como Filtro - Arena 
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Figura No 2. 6 
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CURVA GRANULOMETRICA DE FILTRO -ARENA EXPERIMENTAL 

La figura 2.6 es la curva granulométrica, que señala el huso donde debe variar la

arena experimental . En múltiples ensayos, se ha demostrado que el agregado

arena, que se usa en la fabricación del concreto satisface la granulometría

necesaria para el Tipo Filtro Arena Experimental.

2.5 Cálculo del Geocompuesto de drenaje 

El geocompuesto de drenaje, consiste en una geonet rodeada por 2 capas de

geotextil de poliéster, el cálculo es comprobatorio, ya que este geocompuesto

está en capacidad de realizar las funciones de filtración y retención de

sedimentos para lo cual se verificará las siguientes consideraciones para cada

una de sus partes. 

Geotextil.- Este debe cumplir las siguientes funciones o requerimientos:
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Retención: Debemos comprobar que la abertura aparente fabricada o disponible 

del geotextil de poliéster cumple que: 

AOS <= 8 085 (arena filtro) 

Si nuestro diseño pretende ser conservador, se puede adoptar 8=1. 

Para diseños no tan conservadores se tomara en cuenta los siguientes 

criterios: 

a) Si el 50% o menos del suelo pasa la malla 0.075 mm el diámetro 0.075 m,

será necesario calcular el coeficiente de uniformidad Cu y dependiendo del valor 

obtenido, se calculará el valor de 8, tal como se indica a continuación: 

Si Cu <= 2 ó Cu >= 8 

Si 2 <=Cu<= 4 

Si 4 <=Cu< 8 

8 =1 

8 = 0.5 Cu 

8 = 8 Cu 

b) Si el 50% o más del suelo pasa la malla 0.075 mm, el valor de 8 será 1.8,

pero siempre se comprobará que el AOS del geotextil sea menor de 0.3 mm. 

Debemos recalcar que en este caso AOS del geotextil es conocido y tiene 

un valor de 0.145 mm, por lo que la comprobación se hará contra este valor. 

Por lo que las fórmulas anteriores serán usadas con el criterio: 

0.145 mm<= 8 085 o 8085 >= 0.145 mm 

2.6 Criterio por Permeabilidad 

En nuestro caso el geotextil, tiene definido sus propiedades, de permeabilidad y 

su valor es 1. 1 x 10-1 cm/s, por lo que se debe comprobar: 

Kgeotextil >= Ksuelo 

Ksuelo < 1. 1 x 10-1 cm/s 
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2. 7 Criterio de Permisividad

El geotextil que se usa reúne condiciones que satisfacen los criterios de 

permisividad ya que dispone del valor de 1.51 S-1 el cual es mayor a: 

Anexo C 

0.5 S-1 cuando el porcentaje de suelo que pasa, la malla 0.075 es menor 

a 15%. 

0.2 S-1 cuando el porcentaje de suelo que pasa la malla 0.075mm está 

comprendido entre 15% y 50 %. 

0.1 S-1 cuando el porcentaje que pasa la malla 0.075 mm es mayor que el 

50%. 

2.8 Obstrucción o Taponamiento 

Se debe cumplir que: 

AOS = O, 145 >= 3015 cuando el Cu > 3 

Hay que hacer notar que la porosidad del geotextil que cubre a la geonet, tiene 

una porosidad mayor al 50 %, lo cual favorece el evitar la obstrucción. 

Asimismo, satisfacen las condiciones mismas que debe disponer el geotextil por 

supervivencia según la norma AASHTOM288. 

2.9 Separación entre salidas 

El geocompuesto de drenaje tiene un geonet en su núcleo, el que permite captar 

y conducir el flujo que pasa por el geotextil, para lo cual dispone de un sistema 

tridimensional por el cual el flujo captado es conducido en dirección de la 

pendiente de la zanja donde se coloque el geocompuesto. 
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El caudal que se transporta por el geonet se calculará por la siguiente fórmula: 

Donde: 

[s+ D�·J" 
Qt = CD 2Lr .................................. (1)

Qt = caudal teórico en m3 / día 
C = coeficiente en m3 en este caso 0,279m3/ dial mm 
Dm = Tirante promedio del flujo mm 
S = Pendiente de la zanja de drenaje m/m 
L T = Distancia promedio entre buzones de descarga 
DO = (D1 - D2) Diferencia entre el nivel de agua en el 

tramo en estudio, para nuestro caso se asumirá igual a D 
pero en m. 

Figura No 2. 7 
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Figura No 2. 8 

PERFIL DE SISTEMA DE SUBDRENAJE 

TRAMO AGUAS ARRIBA 
DE MACDRAIN 
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TRAMO AGUAS ABAJO DEL 
MACDRAIN (SALIDA) 

I
A 

BORDEri;;Er
-------------�--------

.1'

ZONA DE FLUJO 

L_ 

- _________ i:._o��L
� N�V

EL DE AGUAl
01 SUPERFICIE DE AGUA - - - - -

TUBERIA 
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1 .. 

ASUMIDA 

X 

+02

'-=FONDO DE ZANJA 

L (TRAMO ENTRE BUZONES DE SALIDA) .1 
Este caudal (Qt) es la capacidad de transporte que tiene el Geocompuesto en 

forma teórica, el cual debe ser menor al caudal calculado experimentalmente 

(Qe) por el fabricante, bajo las siguientes condiciones de operación: como un 

drenaje vertical, con un gradiente unitario y una presión de 20kPa lo que daban 

hacia las paredes un valor de 1.51 I/s/m, por lo que se debe cumplir que: 

Qt s; Qe (L T) ................................. (2) 

Se observa tanto en la ecuación (1) y (2) la presencia de la variable L T (Longitud 

de Tramo), el cual indica la distancia en que deben estar ubicados las salidas 

que eliminan el agua captada. Cada salida dispondrá de un buzón o caja, por la 

cual la tubería puede cambiar de dirección horizontal, vertical y de diámetro si 

fuera necesario. 

Para la eficacia del Sistema se ha establecido que en el tramo L T, el geonet 

tenga capacidad de conducir el caudal que potencialmente esta captando, por lo 

que el caudal teórico, es igual al caudal captado (QT =kiA), calculado 

anteriormente por lo que: 

QT = Q , de este modo 

Q=C S+
Da 

� ]}? 

· 

2LT 
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Despejando y reagrupando: 

Do 
Lr = 2[(Q / CD )2 - s] 

Anexo C 

Valor recomendado para la separación entre las salidas de evacuación de los 

caudales captados en ese tramo. 

Por cuestiones de operación y mantenimiento se recomienda que esta 

separación puede estar distanciadas a un máximo de 200 m. 

2.1 O Capacidad de Tubería Perforada de Conducción 

El agua filtrada por el geotextil y el geonet, se orienta por gradiente hacia la 

tubería de lo que puede ser PVC o PEAD y sus paredes interiores pueden ser 

lisa o corrugada. Esta tubería irá colocada al pie del geocompuesto con el fin de 

recoger y transportar las aguas recolectadas por el proceso de intercepción del

geocompuesto. 

La capacidad del tubo de conducir será: 

Q=A.V 

D2 1 7/ 1 / �x-R73S 2 

Q = 4 n 

Donde: 

n = 0.24 (tubo rugoso) 

n = 0.012 (tubo liso) 

D = Diámetro del tubo en nuestro caso 4 n ó 0.1016 m

R= 
A D -=-m 
p 4 

S = Pendiente 
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Para tubería corrugada 

Q=-1-x(O 1016)¾ s ½ = k s ½ = 0.09365
o 024 '' 

Para tubería lisa 

1 8/ 1 

Q= -x(0,1016) '3 S 2 
1 3 

0,012 = 0.18729 s, 2 m s 

1 3 

s/2m s 

Anexo C 

Este caudal debe ser mayor que el caudal captado pero, esta condición no es 

tan excluyente ya que el ingreso al sistema de drenaje puede ser más lento por 

esta causa pero no por ello dejara de drenar. 

2.11 Diámetros y Pendientes 

Los diámetros de los tubos oscilarán entre 10 cm y 30 cm. Los diámetros hasta 

20 cm serán suficientes para longitudes inferiores a 120 m. Para longitudes 

mayores, se aumentara la sección. Los diámetros menores, sin bajar de 10 cm, 

se utilizarán con caudales y pendientes pequeños. 

Las pendientes longitudinales no deben ser inferiores al 0.5% y habrá de 

justificarse debidamente la necesidad de pendientes menores, que nunca serán 

inferiores al 0.2%. 

En tales casos, la tubería se asentará sobre un solado de concreto que permita 

asegurar la perfecta situación del tubo. 

La velocidad del agua en las conducciones de drenaje estará comprendida entre 

0.7 mis y 4 mis.
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El caudal a desaguar puede determinarse aforando la corriente subterránea. 

Para ello, se agotará el agua que afluya a la zanja en que se ha de situar el dren 

en una longitud y tiempo determinados. 

b) Drenes Transversales

En carreteras en pendiente, los drenes longitudinales pueden no ser suficientes 

para interceptar todo el agua de filtración. 

En estos casos, deberá instalarse drenes interceptores transversales normales 

al eje del camino o un drenaje en espina de pez. 

La distancia entre drenes interceptores transversales será, por término medio, 

de 20 m á 25 m. El drenaje en espina de pez se proyectará de acuerdo con las 

siguientes condiciones: 

a. El eje de las espinas formará con el eje de la carretera un ángulo de 60°.

b. Las espinas estarán constituidas por una zanja situada bajo el nivel del

plano superior de la explanada.

c. Sus paredes serán inclinadas, con talud aproximado de 1/2, para

repartir, al máximo, el posible asiento diferencial.

d. Las zanjas se rellenarán de material filtro.

e. Las espinas llevarán una cuna de concreto de baja resistencia ó arcilla

unida al solado del dren longitudinal.

f. Las espinas consecutivas se situarán a distancias variables, que

dependerán de la naturaleza del suelo que compone la explanada.

Dichas distancias estarán comprendidas entre 6 m, para suelos muy

arcillosos, y 28 m para suelos arenosos.

Con independencia de la pendiente longitudinal de la carretera, se recomienda 

utilizar drenes en espina de pez al pasar de corte cerrado (trinchera) a terraplén, 

como protección de este contra las aguas infiltradas procedentes de la trinchera 

(corte cerrado) (Figura No 2.9). 
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Figura No 2. 9 
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Anexo C 

Salvo en el caso de caminos en terrenos permeables, el drenaje de la capa 

permeable constituida por el afirmado, puede proyectarse tanto mediante drenes 

enterrados como prolongando la capa permeable hasta los taludes de los 

terraplenes a cunetas. Además, deben darse pendientes transversales mínimas 

a la subrasante. 
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Manual de Usuario del Programa "SISDREN" 

Anexo D 

El programa "SISDREN" se inicia abriendo un archivo .mxd llamado "SISDREN 

- !quitos - Nauta.mxd" 0,/er la Figura No 7.33), que será reconocido por el

software ArcGIS tal como se muestra en la Figura No 1; se considerará el 

formato del nombre del archivo, referente al programa "SISDREN" y a la 

carretera evaluada, para estandarizar todas las carreteras que han sido 

analizadas con el programa "SISDREN". 
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Figura No 1 Localización del archivo .mxd 

En la Figura No 2 aparece la pantalla de inicio del programa 0,/er la Figura No 3), 

también se muestra una barra de herramientas del programa "SISDREN" (Ver la 

Figura No 4), que nos llevará a efectuar el sistema de monitoreo y 

mantenimiento de la carretera. 

Una vez oprimido el botón OK de la pantalla de inicio, el programa comienza, y 

sólo aparece la barra de herramientas que se muestra en la Figura No 4 y la 

imagen de la zona de estudio. 

Evaluación Postconstrucción del Sistema de Drenaje de la Carretera /quitos - Nauta 
Kenji Semino Siu 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniería Civil Anexo D 

Figura No 2 Pantalla de inicio e imagen digital de la zona y el eje de la carretera 
lquitos - Nauta en el software ArcGIS 

UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL 

DEPARTAMENTO ACADEMICO DE HIDRAULICA E HIDROLOGIA 

SISDREN v .1.0 

Sistema de Mantenimiento de Obras de Drenaje de Carreteras 

Por: 

Bach. Kenji Hugo Semino Siu 

Figura No 3 Pantalla de inicio del programa SISDREN 

SISDREN-Sistema de Mantenimiento de Carreteras 

1 � • Evaluación -:5. Longitudinal T,-, Transversal � Reporte Acerca de ..... 

Figura No 4 Barra de herramientas del programa SISDREN 
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La barra de herramientas contiene los siguientes comandos: 

Anexo D 

Identificador: Se utiliza para obtener datos de las obras que se requieran, 

solamente señalando la misma en la imagen de la zona de estudio. 

Evaluación: Se utiliza para ingresar a la evaluación que se requiera examinar. 

Longitudinal: Se utiliza para ingresar a la data del drenaje longitudinal de la 

evaluación escogida. 

Transversal: Se utiliza para ingresar a la data del drenaje transversal de la 

evaluación escogida. 

Reporte: Se utiliza para ingresar a reporte de la evaluación escogida. 

Para el inicio del programa "SISDREN", se presionará el botón "Evaluación" 

dentro de la barra de herramientas "SISDREN", que nos mostrará las 

evaluaciones existentes almacenadas en el programa "SISDREN" y un menú 

para que el usuario pueda manejar el programa según lo que requiera. (Ver la 

Figura No 5 y la Figura No 6) 

Figura No 5 Vista del menú que aparece al seleccionar la opción "Evaluación" 
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SISDREN-Sistema de Mantenimiento de Carreteras 

Seleccione Evaluación 

Anexo D 

Eval Fecha Responsable 
Establecer como predeterminada 

0001 01 04 2004 YANESA GUEVARA ONALD GUT 

0003 01/05/2006 KENJI SEMINO SIU 

Nueva con Copia 

Nueva en Blanco 

Editar 

Grabar Evaluación 

Reporte 

Eliminar 

Salir 

Figura No 6 Vista de las opciones del menú al seleccionar la opción "Evaluación" 

El menú de "Evaluación" contiene los siguientes comandos: 

Establecer como predeterminada: Con esta opción se escoge la evaluación 

existente que se requiera analizar. 

Nueva con Copia: Crea una copia de una evaluación existente, para poder 

editarla y crear una nueva evaluación. 

Nueva en Blanco: Crea una nueva evaluación existente, para poder almacenar 

datos obtenidos de una nueva evaluación. 

Editar: Se utiliza si se requiere editar alguna evaluación existente. 

Grabar Evaluación: Se utiliza para grabar los datos editados en la evaluación 

seleccionada. 

Reporte: Se utiliza para mostrar el Reporte de la evaluación seleccionada. 
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Eliminar: Se utiliza para eliminar alguna evaluación que ya no es útil. 

Salir: Se utiliza para salir del menú "Evaluación". 

En primer lugar se mostrará como se realiza el ingreso de datos de una nueva 

evaluación en blanco. 

Al escoger Nueva en Blanco aparecerá otro menú para poder ingresar los datos 

de la evaluación, del Sistema de Drenaje Transversal y Longitudinal de la 

carretera evaluada, y una opción de Reporte del programa "SIS OREN". El 

programa "SISDREN" generará un código para dicha evaluación, que será el 

número siguiente al código de la última evaluación existente. (Ver la Figura No 7) 

Evaluación Nueva en Blanco � -�._,_._-__ 

Codigo Evaluación: 0004 

Fecha 

P,esponsable 

Observación 

1 '. Departamento 

2. Provincia

3. Ruta

4. Coord al eje via

5. Año Construc

6. Fecha ult. Mantenimiento

6.1 Vida Util 

7. Año Modif.

8. Inst. Responsable Mant

E 

111 

Grabar 

Drenaje Transversal 

Drenaje Longitudinal 

Reporte 

N 

Salir 

Figura No 7 Vista del menú de datos de la evaluación Nueva en Blanco 
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En la opción de Drenaje Transversal, se muestran los cuadros adaptados a la 

Ficha de Evaluación, con los datos a ingresar, tales como: información general 

de la alcantarilla, conducto, estructuras de entradas y salidas, cauces, 

protecciones, problemas ambientales, comentarios, conclusiones y estado de la 

alcantarilla. (Ver la Figura No 8 y la Figura No 9) 

SISDRE:-; - Información de Alcantarillas - · · � =� .. 

Código Progresiva Archivos .... 

1. Departamento 

3. Ruta 

5. Año Construc 

7. Año Modif. 

2. Provincia 

4. Coordenadas al eje de la via E 

6. Fecha ult. Mantenimiento I I 1 
6. 1 Vida Util 

8. Inst. Responsable Mant ..--------------

N 

2.Conducto 13, Est.Entrada ] 4. Est.SaUda l 5. Cauce de Entrada y proteccion ] 6. Cauce Salida y proteccion J 7. Proteccior • � 

9. Sentido de flujo 

11. Forma 

13. Longitud 

15. Altura 

1 7. Cota Entrada 

1 9. Tipo Protecdon 

21. Pendiente conducto 

23. Altura sedim Entrada 

cuerda flecha %E 

1 O. Material 

12. Nº conductos 

14. Ancho 

16. Caübre/espesor de pared 

18. Cota de salida 

20. Cobertura 

22. Esviaje 

24. Altura sedimentos salida 

25. Geometría Entrada r- r- r- 26. Geometría Salida 

27. Altura marcas de agua 

28. Estado estructural 

29. Comentarios 

cuerda flecha 0/oE 

r-- r- r--

Anterior Grabar Siguiente 

Figura No 8 Vista de la tabla de datos (parte inicial) del drenaje transversal 
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5ISDREN - Información de Alcantarillas -·· ··,,-f
,_,:::_ 

Código Progresiva Archivos .... 

1. Departamento 

3, Ruta 

2. Provincia 

4, Coordenadas al eje de la vía E 

6. Fecha ult. Mantenimiento I I 1 6.1 Vida Util 5. Año Construc 

7, Año Modif. �------ 8. Inst. Responsable Mant �------------

8. Prot. Taludes en relleno a la safida ) 9. Comentarios J 10.Conclusiones 11. Otros 1 

68. Fauna 

70, Inventariado por: 

71, Fecha evaluacion 111 

69. Flora 

20 Años de Vida Util restante 72. Estado de AlcantarUla j .:.J 
--------=;;;. 

MALO 
BUENO 
REGULAR 
PESIMO 
FUERA DE SERVIOO 

Anterior Grabar Siguiente 

Figura No 9 Vista de la tabla de datos (parte final) del drenaje transversal 

N 

De acuerdo a la clasificación que se le da a la alcantarilla en base a su estado, el 

programa "SISDREN" identificará en que estado se encuentran (Bueno, 

Regular, Malo, Pésimo y Fuera de Servicio) y estas tendrán diferente color 

dependiendo del estado en que se encuentren. Los colores que diferencian los 

estados se muestran en el Cuadro No 1: 

Cuadro No 1 Cuadro de Estados 

ESTADO COLOR 

Bueno Amarillo 

Malo Verde 

Pésimo Rojo 

Regular Rosado 
Fuera de Rojo 
servicio subrayado 
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El programa "SISDREN" también identificará el instante en que el tiempo de 

vida útil de la alcantarilla (25 años) se termine y le asignará el estado de Fuera 

de Servicio, para poder planificar su reemplazo. 

El programa "SISDREN" aparte de almacenar datos característicos de las 

alcantarillas también permite almacenar fotos, videos y planos (archivos) de la 

evaluación de cada elemento que se desee documentar, con la opción Archivos 

(Ver la Figura No 1 O). Esto ayudará al usuario para mostrar mayor información 

de los puntos que se quieran evaluar en gabinete. 

Recursos de Elemento _ .. ·-.?:;-7 

Tipo de Archivo Nombre de Archivo 

1 JPG �I 

Nota: 

Figura No 10 Vista del menú de archivos adjuntos para cada elemento 

En el menú de ingreso de datos (Ver la Figura No 7), en la opción de Drenaje 

Longitudinal, se puede seleccionar, abrir, nueva, eliminar los eventos existentes 

y salir de dicho menú. 
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En el caso que se trate de una nueva evaluación, como en este caso, se escoge 

la opción Nueva para crear nuevos eventos, es decir, los datos de cada tramo 

que sea conveniente resaltar con el fin de tomarlos en cuenta a la hora de la 

evaluación final. Los datos necesarios para cada evento son el código, las 

progresivas de inicio y fin, el lado donde ocurre el problema y una observación 

del tramo, que puede ser la descripción misma del problema o del evento. (Ver la 

Figura No 11) 

Drenaje Longitudinal ""
= 

""• 

Seleccione Evento: 

Item De Hasta Lado 

D= Lado Derecho I= Lado Izquierdo 

Descripcioin 

Figura No 11 Vista del menú de datos del drenaje longitudinal 

Abrir 

Nueva 

11 E�minar 

Salir 

También se puede almacenar fotos, videos y planos (archivos) de los eventos 

nombrados en la opción Archivos, ver la Figura No 12. 

Edición de Cuneta Nueva --- -- __ · __ : _ 

Codigo: 

De: 

A: 

Lado 

Observación 

0001 

Grabar ____ I 

Archivos .... 

Figura No 12 Vista del cuadro de datos del drenaje longitudinal 
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Finalmente, una vez ingresado los datos de drenaje transversal y longitudinal, se 

puede acceder a la opción de Reporte en el menú de ingreso de datos (Ver la 

Figura No 7), que nos mostrará el análisis de la evaluación ingresada en el 

programa "SISDREN". 

El análisis consiste en una evaluación estadística de los datos de la evaluación y 

un reconocimiento de los puntos críticos existentes en la carretera, para la 

planificación del mantenimiento correspondiente. 

Ahora se mostrará el procedimiento si es que se desea analizar una evaluación 

existente, para poder comparar o analizar zonas específicas antes evaluadas, 

llevando un monitoreo y un registro de las estructuras civiles existentes en la 

obra. En este caso se utilizará como ejemplo aplicativo los datos obtenidos en la 

evaluación de la Carretera lquitos - Nauta. 

Se señala la evaluación existente que se desea analizar y en el menú de 

"Evaluación" se escoge la opción Establece como predeterminada (Ver la 

Figura No 13), luego se escoge la opción Editar para poder ver los datos 

almacenados en dicha evaluación y editar, si es necesario, los datos del Sistema 

de Drenaje Transversal y Longitudinal de la carretera evaluada, y una opción de 

Reporte, que nos mostrará el análisis realizado por el programa "SISDREN" de 

la información de la evaluación existente. (Ver la Figura No 14) 
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SISDREN-Sistema de Mantenimiento de_Car!eteras 

Seleccione Evaluación 

Eval Fecha Responsable 

0001 01/04/2004 YANESA GUEVARA/RONALD GUT 
=> 0002 03 5 2005 KATHRYN LUNDBERG 

Anexo D 

�¡Establecer como predeterminada¡ 

Nueva con Copia 

Nueva en Blanco 

Editar 

Grabar Evaluación 

Reporte 

Eliminar 

Salir 

Figura No 13 Selección de la opción de Establecer como predeterminada 

Al escoger la opción Editar una evaluación existente, aparecen todos los datos 

ingresados en dicha evaluación; se pueden observar los datos característicos de 

la evaluación (Fecha, Responsable y observaciones de la evaluación escogida) y 

el menú para observar y revisar la data del drenaje transversal y del drenaje 

longitudinal de dicha eva�uación. 

También existe la opción de observar el reporte del análisis del programa 

"SISDREN" que se aplicó a la evaluación escogida. 
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Evaluación _-_ · .. ,a;� 

Codigo Evaluación: 

Fecha 

Responsable 

Observación 

1 . Departamento 

2. Provincia

3. Ruta

4. Coord al eje via

5, Año Construc 

1 0003 

1 01/05/2006

1 KENJI SEMINO SIU 

Loreto 

Loreto 

!quitos - Nauta

659865.8 

o 

6. Fecha ult. Mantenimiento

6. 1 Vida Util
o 

7. Año Modif. o 

8. Inst. Responsable Mant

Grabar 

E 

Anexo D 

Drenaje Transversal 

Drenaje Longitudinal

Reporte 

9517172.61 N 

1 
!.._··-·--· .. Salí�_ ........... _ ¡ 1

Figura No 14 Vista de la información base de la evaluación existente 

Al escoger la opción de Drenaje Transversal en el menú de la Figura No 14, se 

observa cuadros adaptados a la Ficha de Evaluación con los datos ya 

existentes, almacenados por el responsable de la evaluación escogida, que 

muestran las características del drenaje transversal de la evaluación existente, 

tal como se muestra en la Figura No 15.y la Figura No 16. 
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5I5DREN - Información de Alcantarillas -:�-�-

Código 1610004019A Progresiva 8+778.88 

1. Departamento 2, Provincia 

3. Ruta Iquitos-Nauta 4. Coordenadas al eje de la via 

5, Año Construc o 6. Fecha ult. Mantenimiento 

7, Año Modif, o 8. Inst, Responsable Mant 

Anexo D 

Archivos .. ,. 

1 656363.48 E
l 656363.48 N 

¡o¡o 1 o 6. 1 Vida Util 1 o

2.Conducto J3. Est.Entrada ] 4. Est.Salida l 5, Cauce de Entrada y protecclon ] 6. Cauce Salida y proteccion] 7. Proteccior � • 

9. Sentido de flujo 

11. Forma 

13. Longitud 

15. Altura 

17.Cota Entrada 

19. Tipo Proteccion 

21. Pendiente conducto 

·23, Altura sedin Entrada 

25. Geometría Entrada 

DERECHA-IZQUIERDA 

Orcular 

27.05 

1.8 

110.03 

NE 

0.03 

0.7 
cuerda Aecha %E 

10. Material 

12. N° conductos 

14. Ancho 

16. Calibre/espesor de pared 

18. Cota de salida 

20, Cobertura 

22. Esviaje 

24, Altura sedimentos salida 

� ro- r-a- 26. Geometría Salida 

27. Altura marcas de agua o

28. Estado estructural 

29, Comentarios 

TMC 

1.8 

o 

109 

o 

94.9 

o 

cuerda flecha %E 

11r-o� 

Anterior Grabar Siguiente 

Figura No 15 Vista la información del drenaje transversal (parte inicial) existente 
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515DREN - Información de Alcantarillas �-:-,,_·-

Código 1610004019A Progresiva 

1. Departamento 2. Provincia 

Anexo D 

8+778.88 Archivos .... 

3. Ruta 1 !quitos-Nauta 4. Coordenadas al eje de la via 1 656363.48 E 1 656363.48 N 

5. AñoConstruc 
I o 6. Fechault. Mantenimiento lo lo 1 0 6.1 VidaUtil �, -0--

7. Año Modif. ..., -0------ 8. Inst. Responsable Mant 

8. Prot. Taludes en reDeno a la salida l 9. Comentarios ) 10.Conclusiones 11. Otros J 

68. Fauna 

70. Inventariado por: 1 RGLL / YGL
71. Fecha evaluaclon 

rora,G 

72. Estado de AlcantariUa I REGULAR 

Anterior 

69. Flora 

20 Años de Vida Util restante 

Grabar Siguiente 

Figura No 16 Se muestra la información del drenaje transversal (parte final) 
existente 

Al analizar la evaluación existente, se puede visualizar en el menú de Drenaje 

Transversal la opción de Archivos, que muestra las fotos, videos y planos 

almacenados en la descarga de datos de la evaluación que se está analizando; 

al aplicar a esta opción se puede abrir los diferentes tipos de archivos 

localizándolos en un explorador donde muestra los archivos almacenados. 

(Ver la Figura No 17, Figura No 18, Figura No 19, Figura No 20, Figura No 21 y 

la Figura No 22) 
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Abrir · · './.'::_ 

ftuscar en: 8+778.88 

,'ifj 8+778.88.MPG 

-�8+ 778. 88 _2. jpg 

Nombre: 18+778.88_ 1 .jpg 

TipQ: 1 Todos los formatos 

r Abrir como archivo de !ó1o lectura 

'9 r""'!':I. 
� 

Figura No 17 Vista del explorador de las fotos adjuntas 

Recursos de Elemento · ·-:"�· -

Tipo de Archivo 

1 JPG 

Nota: 

Nombre de Archivo 

.:.1 1 
8+778.88_1.jpg 

Notese la descarga del subdrenaje existe erosión en el cauce de entrada de la alcantarilla 8+778.88 

Figura No 18 Vista de la foto adjunta escogida 
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Abrir · =-:::1"*' 

ªuscar en: 1 � 8+778.88 

Nombre: 18+778.88.MPG .:] 1 e,bfir 

Anexo D 

Tip.Q: .. IT_o_d_os_lo_s _fo _rm_a_t_o_s ___________ -__ 
_:J

_....... Cancelar 

r Abril com o archivo de �ólo lectura 

Figura No 19 Vista del explorador de los videos adjuntos 

Recursos de Elemento 'f. 

Tipo de Archivo 

1 JPG 

Nota: 

Nombre de Archivo 

..:.11 8+778.88.MPG 

Figura No 20 Vista del video adjunto escogido 
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Abrir :�="'.,. 

OSISDREN 

Acceso directo a 0KENJI 
�cuadroO 1.dwg 
�DSC0395 l .JPG 
OtrazoPOST--ROUTE_ExportcAD.DWG 
�unHogo.jpg 

AnexoD 

.. 1.L�J 

ébrir �LCANT ARIUA 8+788.88.dwg 

1 Todos los formatos .::] Cancelar 

r Abrir como archivo de !()lo lectura 

Figura No 21 Vista del explorador de planos adjuntos 

Recursos de Elemento --·:::\:.,: 

Tipo de Archivo 

Nota: 

1 aqui podemos ver .... 

Nombre de Archivo 

.:.11 trazoPOST--ROUTE_ExportCAO.DWG 

.,,,,,.,.� .. •·

'""'� 
=--
=="'--
� 

�----� 

'-'S..;:.. 
-Wiiis 
CJl::;-·-
!74�
G3J� 

�-
�'E!E!E}a: 

Figura No 22 Vista del plano adjunto escogido 
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Con los datos ya ingresados, estos se plasman en la pantalla en el software 

ArcGIS, para su mejor manejo y análisis espacial, diferenciando las alcantarillas 

por colores de acuerdo al estado en que se encuentren Bueno, Regular, Malo, 

Pésimo y Fuera de Servicio. 0f er la Figura No 23) 

Figura No 23 Vista de los Eventos del Drenaje Transversal en la Carretera 

En la barra de herramientas "SIS OREN", existe un botón "Identificador" que 

sirve para poder identificar los datos en la pantalla y poder observar las 

características del elemento seleccionado, tales como características físicas, 

problemas que puedan existir, fotos, videos y planos ingresados en la etapa de 

ingreso de datos, etc. 0fer la Figura No 24) 
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t.Acitt�.i..,.._1,�-1 .. 0.� n.or,o,.¡ 

ro.�.,.: l 11..i.t/r"4 

1J.f<td,,er,� /ft JO ro-

,--------

- -

ºº�-=-___:=====-.:_=_=_=_=_=_=_=_�-=�=====------_J

Anexo D 

Figura No 24 Vista de datos del Evento seleccionado con el Identificador 

En el menú de ingreso de datos de la evaluación de la Figura No 14, si se 

escoge la opción de Drenaje Longitudinal se mostrará los eventos que se 

quisieron informar sobre el drenaje longitudinal en dicha evaluación. 

Se puede observar la ubicación de dichos eventos y la observación de cada 

tramo que se consideró ingresar como evento, tal como se muestra en la Figura 

No 25. 

Dtenaje Longitudinal ' - - _-----�--':_º·, _ -

Seleccione Evento: 

Item De Hasta Lado Desaipdoin 
0001 003+410.0 . 003+440.0_ I Colmatación de la cuneta debido al derrumb� cleJtalu=d

"-c
--�.-=.J 

0002 006+380.0 006+330.0 D Colapso de cunetas debido al empuje de tierra del talud 
0003 006+380.0 006+410.0 D Colapso de cunetas debido al empuje de tierra del talud 
0004 007+220.0 007+260.0 D Colmatación de la cuneta debido al derrumbe del talud 
0005 007+850.0 007+800.0 I Colmatadón de la cuneta debido al derrumbe del talud 
0006 011+800.0 011+700.0 D Colmatadón de la cuneta debido al derrumbe del talud 
0008 015+130.0 015+160.0 I Colmataci,t:n de fa cuneta debido al derrumbe del talud 
0009 015+940.0 015+900.0 D Colmatación de la cuneta debido al derrumbe del talud 
0010 016+330.0 016+160.0 I Colmataci,t:n de la cuneta debido al derrumbe del talud 
0011 016+330.0 016+160.0 D Colmataci,t:n de la cuneta debido al derrumbe del talud 
0012 016+350.0 016+380.0 D Colmatad,t:n de la cuneta debido al derrumbe del talud 
0013 016+820.0 017+090.0 I Colmataci4:n de la cuneta debido al derrumbe del talud 

¡ .. 

D= Lado Derecho I= Lado Izquierdo 

�

Abrir 

Nueva 

Eliminar 

Salir 

Figura No 25 Relación de Eventos del Drenaje Longitudinal en la Carretera 
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Al igual que en el Drenaje Transversal, la data ingresada se plasma en la 

pantalla en el software ArcGIS, tal como se muestra en la Figura 26 y con el 

botón "Identificador" también se puede obseNar las características de cada 

evento que se quiera seleccionar, tales como obseNaciones, fotos, videos, 

planos, etc. 

Figura No 26 Vista de los eventos del drenaje longitudinal plasmados en la pantalla 

Luego, en el menú de ingresos de datos de la Figura No 14 también se puede 

escoger la opción de Reporte, que nos da el análisis de todos los datos 

ingresados, tanto en el drenaje transversal como en el drenaje longitudinal de la 

evaluación seleccionada, tal como se muestra en la Figura No 27. 

En cuanto al Drenaje Transversal, el reporte nos muestra la cantidad de 

alcantarillas existentes, el estado físico y funcional en que se encuentran, 

definido por cinco categorías: Bueno, Regular, Malo, Pésimo y Fuera de SeNicio, 

mostrando en un cuadro resumen las alcantarillas que se encuentran fuera de 

seNicio o que están apunto de estarlo, para su reemplazo; y finalmente nos 

muestra un diagrama de barras para tener una idea amplia del estado general 

del Sistema de Drenaje Transversal y poder planificar las soluciones más 

convenientes. 

En cuanto al Drenaje Longitudinal, el reporte muestran los eventos ocurridos en 

el Sistema de Drenaje y la ubicación de los mismos, para su análisis y

planificación de las soluciones propuestas. 
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REPORTE DE EYALUACIO� -�-c<t� 

DRENAJE TRANSVERSAL 

ESTADO Y FUNCIONAMIENTO 

DE ALCANTARILLAS 

Cantidad 
Bueno 9 
Regular 15 

Malo 37 

Pésimo 1 

Fu era de Servicio 2 

TOTAL 64 

De Hasta Lado 

DRENAJE L0\16ITIDINAL 

Observaciones 

0001 003+4 lO.O 003+440.0 I Cofmatadón de la cuneta debido al derrumbe del taA..1:1 
0002 006+380.0 006+330.0 O Colapso de cunetas debido al empuje de tierra del tau! 
0003 006+380.0 006-HlO.O D Colapso de cunetas debido al empuje de tierra del tau! 
ClD01 007+220.0 007+260.0 D Colmat4ción de la o.rieto debido aJ de.rumbe del talud 
0005 007+650.0 007+600.0 l Cooiotadón de la o.rieto debido al derrumbe del tau! 
OOJ6 011+800.0 011+700.0 O Colmatación de la cuneta debido al derrumbe del taóld 
0008 015+130.0 015+160.0 I Comatod�deloo.rietadebidoalderrumbedeltau! 
0009 015+940.0 015+900.0 O Colmatadón de la cuneta debido al derrumbe del tal.Jd 
0010 016+330.0 016+160.0 I Cobnatac$'l de la o.rieta debido aJ derruiroe del tau! 
001 L 016+330.0 016+160.0 O Colmata� de la o.rieta debido al derrumbe del talud 
0012 016+350.0 016+380.0 o Colmatad� de la o.rieta debido aJ denurrbe del talud 
0013 O 16+820.0 017+090.0 I Comata«n de la o.rieta debido al derrumbe del taud 

0a: Lado Derecho l= Lado Izquierdo ID- Ambos Lados 

40 ALCANTARlllAS RIERA DE SERVICIO 

20 

Estado de Alcantatilas 

Fuera de 
Ser...;cio 

Cod Prog r,po Observaciones 

161000-IOOO-OlA ooo+730.0 TMC 
1610001039A 016+625.9 TI«: Se recomienda realizar u,a li'npiez.a del cauce 

Salir 

Figura No 27 Resultados del análisis del programa 

En general, el programa "SISDREN" nos ayuda a representar la información 

obtenida en una evaluación de campo en forma digital y más manejable. 

También nos ofrece un análisis estadístico de las obras y los problemas que 

puedan presentarse en la carretera, con el fin de tener un registro de los mismos 

e identificar que problemas son comunes para que se puedan evitar en el futuro. 

Otra ventaja del programa "SISDREN" es que una vez ingresado los datos, 

estos aparecen de forma gráfica en la pantalla y los datos de evaluación son 

manejados fácilmente, ya que lo único por hacer es señalar el elemento a ser 

analizado. 

Finalmente, el programa "SISDREN" crea una Hoja de Reporte que debe ser 

llenada por el encargado de la evaluación y que nos da como dato el tipo, el 

metrado y el presupuesto aproximado de las acciones de mantenimiento que 

necesita la carretera. ,Yer la Figura No 28) 
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[rr;primirR.eparte . . ··-·-----· _____ --·--······- --------·------------�� - ·----�� 

-/uación de la Ca"etem /quilos - Nauta 
Obms de plllniTieación pa,a e/ mantenimiento 

REPORTE DE EVALUACION g 
Actwidades de C onsewación de Ob.-- de Arte U,,idad Cantidad P.U.&. PPrO&t. 

Nltntenin>iento R uti1111 ria 

L_j,npieza y repaRICión menor de cnnetas n,I 1 1 1 Obs-e.-ción: 

) 

Lmpiez.a y repa'8Ción menor de a/cantarillas und 1 1 1 Observacjón: 

LJtnpieza y repa,ec;ón 1111!nor de eanals mi 1 1 1 
Obse,vación: 

ltltntenimiento Periódico 

Revesüniiento y/o reparación m,ayor de cunetas mi r 1 1 
Obse,va-ción: 

1
a 

Repa,ación nrayor o installoción de alcantarillas und 1 1 1 Obse,v.ación: 

1 
Recupe,ación o ins&alación de subdrenes mi 1 1 1 

Obsetvación: 

1 
TOTAL(S/. )9300 

Figura No 28 Hoja de Reporte 

El programa "SISDREN" puede servir como base para otros programas 

similares que no sólo evalúen el sistema de drenaje, sino también los 

pavimentos, las estructuras, las señalizaciones, problemas ambientales, etc., 

que hacen que la carretera pueda responder a la inversión planificada. 
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