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RESUMEN 

RESUMEN 

Dentro del Curso Taller Formulación y Evaluación de Proyectos de Vialidad 

Interurbana para la obtención del Título de Ingeniero Civil por la modalidad de 

Actualización de Conocimientos se ha escogido el proyecto "MEJORAMIENTO 

DE LA CARRETERA CAÑETE - YAUYOS DEL KM 58+200 AL KM 58+500" en 

la especialidad de Estudio de Impacto Ambiental. 

El presente informe pretende ampliar conceptos relacionados con el Estudio de 

Impacto Ambiental como herramienta de gestión y/o decisiones objetivas a 

minimizar los impactos ambientales en los proyectos viales. 

• El Capítulo 1 del presente trabajo es un resumen del estudio de perfil del

proyecto desarrollado dentro del marco Sistema Nacional de Inversión

Pública aplicado a la obra vial mencionada lineas arriba.

• El Capítulo 2 desarrolla el tema del Estudio de Impacto Ambiental,

considerando los diversos factores que se generan durante la ejecución del

Mejoramiento de la carretera, para esto es necesario trabajar con los datos

de campo consistentes y empleando la metodología de análisis de sistemas

para obtener así buenos resultados.

• El Capítulo 3 Expediente Técnico, contiene los documentos necesarios para

la ejecución de la obra, es decir el desarrollo de la Memoria Descriptiva,

Especificaciones Técnicas y la propuesta Técnica y Económica del proyecto

en base a los estudios detallados desarrollados en el Capítulo 2.

Al final del presente trabajo se desarrolla las conclusiones de diversa índole que 

permitan expandir nuestro conocimiento. acerca de este y otros temas 

relacionados al mismo. 

Adicionalmente presentamos anexos de los datos recopilados que han sido de 

gran ayuda para el análisis y desarrollo del Estudio de Impacto Ambiental. 
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INTRODUCCIÓN 

INTRODUCCIÓN 

El presente informe tiene por objeto exponer una síntesis del Estudio de Impacto 

Ambiental, abarcando el Plan de Compensación y Reasentamiento Involuntario 

(PACRI) debido a que el mejoramiento de la carretera considera la expropiación 

de viviendas y terrenos de cultivo dentro de la zona de trabajo. 

El desarrollo del Informe de Suficiencia identifica y evalúa impactos ambientales 

durante la etapa de ejecución de las obras de mejoramiento, basándose en el 

análisis de sistemas (Entradas, Procesamiento, Salidas y desechos) 

promoviendo as( proactivamente la mitigación a detalle de lo que puede suceder 

evitando y minimizando impactos negativos. De lo anterior se basa el Plan de 

Manejo Ambiental descrito en el sub-capitulo 2.7 y se amplía con el Plan de 

Contingencias en su respectivo anexo. 

El presupuesto de Impacto Ambiental elaborado contempla los trabajos a realizar 

en la etapa de abandono de obra, para ello el cronograma de ejecución abarca 

una semana de plazo. Por otro lado, se ha desarrollado el Expediente Técnico 

con bases del planeamiento táctico y operativo empleando el PMBOK* con lo 

cual se apunta a brindar un estudio integral respecto al Medio Ambiente, ta 

Seguridad, la Calidad y ta Productividad, para lograr así el éxito del proyecto. 

Cabe mencionar que el informe presentado es con fines académicos, pues el 

presupuesto para la elaboración de un Estudio de Impacto Ambiental 

completamente desarrollado escapa del propósito del Curso de Actualización de 

Conocimientos 2008, es por el cual se ha tratado de abarcar un detalle general 

de los temas ambientales. 

• PMBOK: Project Management Body Of Knowlegment (Cuerpo de Conocimientos de la Gerencia de

Proyectos) 
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Capftulo 1: ESTUDIO-'.' NIVEL PERFIL 

CAPÍTULO 1 

ESTUDIO A NIVEL PERFIL 

El presente capítulo da a conocer un caso específico de la problemática que se 

presenta en los corredores viales del Perú, en base a ello, el Estudio a Nivel de 

Perfil tiene el objetivo de identificar la mejor alternativa económica y 

socialmente efectiva que brindará a la infraestructura vial un adecuado nivel de 

transitabilidad en términos de: Mejoramiento del trazo vial, de la superficie de 

rodadura, del drenaje vial y mantenimiento preventivo. 

1.1 DIAGNÓSTICO DE LA SITUACION ACTUAL 

1.1.1 Proyecto y Ubicación 

El proyecto se ha definido con el nombre de "Mejoramiento de la Carretera 

Cañete - Yauyos del KM 58+200 al 58+500". El siguiente cuadro muestra los 

datos de ubicación y georeferenciación enmarcado en la ruta vial R22. 

Cuadro Nºl. 1.1 Características Técnicas del Proyecto 

Ubicación 

Departamento /Región: Lima-Junln 

Provincia: Cal'\ete-Chupaca 

Distrito: San Vicente de Cal'\ete 

Localidad: 
Varias entre Localidad San Vicente de Cal'\ete 
y Localidad de Chupaca 

Región Geográfica: Costa (x) Sierra (x) Selva ( ) 

Altitud 71 - 4751 m.s.n.m. 

13º04'38.0S"S 76 º24'11.45"0 

Latitud: 
(San Vicente) 

12º03'35.29"S 75º17'13.4TO(Chupaca) 

348,000.55 E 
S (San Vic�nte) 

Coordenadas 
468,680 E 
8"666,783 S (Chupaca) 

Fecha de Elaboración: 20 Septiembre de 

Lima, Cal'\ete; Septiembre 2007 

Mejoramiento de fa Carretera Caflete - Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500 
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1.1.2 Antecedentes 

Capítulo 1: ESTUDIO� NIVEL PERFIL 

Para el caso que nos compete, la Carretera Cañete - Yauyos - Chupaca 

establece la integración entre las localidades de San Vicente de Cañete y 

Chupaca, pueblo a 25 minutos de Huancayo. Por ende apoyándonos en la 

Carretera Panamericana Sur, podemos tener una conexión desde Lima hacia 

Huancayo, sin tener que pasar por la ya congestionada Carretera Central. Se 

espera que el mejoramiento de esta carretera, genere un mayor tráfico y 

paralelamente desvíe un porcentaje del tráfico de la carretera central, 

correspondiente a los vehículos que van desde Lima hacia Huancayo, además 

cabe mencionar que esta vía permite abastecer permanentemente a la ciudad de 

Lima de productbs agropecuarios provenientes de los valles interandinos. 

Figura Nºl.1.1 Vista General de la carretera Caftete - Yauyos 
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Capitulo 1: ESTUDIO A NIVEL PERFIL 

La Carretera Cañete - Yauyos - Chupaca tiene una longitud de 281 km y

pertenece a la ruta vial R22, y su importancia radica en ser un acceso directo 

hacia el centro y sur del país, correspondiente a la sierra central y sierra sur del 

Perú, constituyéndose de este modo en una importante vía para el 

abastecimiento de diversos productos tanto para Lima como para las diversas 

ciudades del interior del país. 

1.2 DEFINICION DEL PROBLEMA Y SUS CAUSAS 

Actualmente el tramo Cañete - Lunahuaná (40.75 km) se encuentra a nivel de 

Vía Asfaltada (Carpeta Asfáltica); Esta se encuentra en una regular condición de 

conservación puesto que existen zonas donde se necesita intervenir con un 

tratamiento supeñicial, sello de fisuras o similar. 

B tramo Lunahuana - Pacarán (12.49 km) se encuentra a nivel de vía asfaltada, 

ésta se encuentra en regular condición de conservación debido a que algunas 

zonas requieren ser intervenidas con tratamientos supeñiciales. Además podems 

apreciar que en algunos puntos presentan peligros de colapso debido a 

erosiones producidas por el río Lunahuana. 

En tos tramos Pacerán - Zúñiga (4.15 km), Zúñíga - Yauyos (72.60 km), Yauyos 

- Ronchas (135.13 km) y Ronchas - Chupaca (16.61 km) la vía se encuentra a

nivel de afirmado, la misma que se encuentra en malas condiciones presentando

baches y rugosidad excesiva, esto ha ido disminuyendo en parte por un

tratamiento de encalaminado. Adicionalmente se presentan problemas de

derrumbes, puesto que la vía se encuentra emplazada en una ladera de corte.

En temporadas de lluvias (Diciembre - Marzo) ante la falta de obras de drenaje

se producen inundaciones en la vía y huaycos. Finalmente hemos notado la

carencia total de señalizaciones verticales en. especial preventivas y reguladoras.

La situación actual de la vía perjudica a los productores locales, puesto que 

retrasa y muchas veces impide las salidas de sus productos a un mercado mayor 

como puede ser Huancayo o Lima, mermando de esta manera el desarrollo 

social de los pueblos. 
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Cepltulo 1: ESTUDIO A NIVEL PlfRFIL 

Figura Nºl.2.1 Árbol de Causas y Efectos
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Con base en el diagnóstico realizado, en base al desarrollo del árbol de causas y 

efectos, se ha identificado la existencia del siguiente problema central: 

"Deficiente nivel de transitabilidad que perjudica el traslado de carga y 

pasajeros". 

Figura Nºl .2.2 Conclusión Causas y Efectos 

PROBLEMA CENTRAL 

"Deficiente nivel de 
transitabilidad que perjudica 

.... 
el traslado de carga y .... 

pasajeros" 

Objetivo del Proyecto 

OBJETIVO CENTRAL 

"Adecuado nivel de 
transltabllldad de la vía." 

César A. Trto S. 
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CspitlJ/o 1: ESTUDIO A NIVEL PERFIL 

Los medios necesarios para alcanzar el objetivo del proyecto se analizan en la 

siguiente figura: 

Figura onclusión Causas y Efectos - Objeti o del Proyecto 

De la figura anterior observamos que la "Adecuación del diseño geométrico" en 

su forma de cambio de trazo de la vía existente será la acción más incidente e 

importante que se realice a la vía como alternativa de mejoramiento, 

complementándose con las "Actividades de mantenimiento y seguridad viaF y el 

"Programa de protección de la vía"; esto es debido a que las curvas, 

contracurvas, tramos rectos, anchos de berma y señalizaciones no cumplen con 

las Especificaciones Técnicas Generales del Perú del año 2000 (EG-2000) 
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Capftulo 1: ESTUDIO'°: NIVEL PERFIL 

1.3 ALTERNATIVAS DE SOLUCIÓN 

Para el presente estudio a nivel de perfil se muestran las siguientes alternativas 

que tienen la finalidad de mejorar la Carretera Cañete - Yauyos del KM 58+200 

al KM 58+500. 

Alternativa 01: Consiste en cambiar el trazo existente debido a que los 

parámetros geométricos de la carretera no cumplen con la norma EG-2000, se 

propone el mejoramiento de la superficie de rodadura con carpeta asfáltica e=2", 

implementar señalización vertical y horizontal, construcción de alcantarilla tipo 

marco, mejorar las cunetas triangulares existentes en revestidas con concreto, 

construcción de Muro de Contención a Gravedad y Enrocado de protección en la 

base del acantilado. 

Alternativa 02: También considera el cambio del trazo existente, mejorar la vía a 

nivel de Tratamiento Superficial Bicapa, implementación de señalización vertical 

y horizontal, construcción de alcantarilla tipo marco, cunetas triangulares 

revestidas, Muro de Contención de Concreto Armado y Gaviones para Defensa 

Ribereña en el pie del acantilado. 

Figura Nº l .3.1 Alternativas O 1 y 02 - Estructuras Proyectadas 
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l)SeilallodcnV�------i 
l) IU'ocle ConcnllO · lle Gln.?dad 

c:Cxxxxxxxxxxj::> 
x x x x x x x x x x x x x xXiiiiliix x x x x 

X X X X X X X

X X X X 

cCx X X X X X X X X l ;:::, 
X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X X 

X X X X X X X

X X X X 
X 

Mejoramiento de le Carretera Cel'lete - Yeuyos del KM 58+200 el KM 58+500 
Estudio de Impacto Ambiente/ 
César Angel Tito Se/azar
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1.4 EVALUACIÓN ECONÓMICA 

El siguiente cuadro muestran las evaluaciones económicas realizadas siguiendo 

el lineamiento del Sistema Nacional de Inversión Pública, cabe mencionar que 

por un tema académico se estimó el mejoramiento para 0.300 km y se extrapoló 

para la carretera de de 281 km. 

Alternativa 2 

Fuente: César A. Tito S. 

1.4.1 Análisis de Sensibilidad 

Figura Nº l.4.2 Análisis de Sensibilidad de Alternativas 01 y 02 

ALTERNATIVA INICIAL 

IALTERNATIVA 1 
VAN (Dólares) -149 108 37

TIR (%) -12,25% 

B/C 038 

AL T&RNATIVA 2 
VAN(Oóta�) -15051 1.19

TIR ("A,) -13 50% 

B/C 034 

INVERSIO 
N (+ 

10%) 
. . 

-1 67 145 69 

-12,90%

O 3 6

-1 68 149 61

-14 06%

032 

INVERSIO 
N (+ 

BENEFICIO BENEFICIO 
20%) s (-10%) s (-20%) 

.. 

-185183 -15288 6 06 -156663,74

-13,45% -13, 12 % -14,03 %

O 34 O 35 O 3 1

-185783 83 -154288.87 -158066 56

-14 54 % -14 44 % -15 42 %

03 03 027 

INVERSION 
(+ 20%)/ 

BENEFICIO 
S (-20%) 

-192738 37

-14,99 %

02-8

-1933422 

-1 6 20%

0.24 

1.5 SELECCIÓN DE LA MEJOR ALTERNATIVA DE SOLUCIÓN 

Realizada la evaluación y el análisis de sensibilidad, la alternativa menos 

perjudicial es la alternativa 2 "Mejoramiento a nivel de carpeta y complementos", 

con una tasa interna de retorno de -12.25%, valor actual neto de US $ -

·149'108,370.00 y una relación beneficio costo de 0,38.

Mejoramiento de le Ca"etera Caflete - Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500 
Estudio � Impacto Ambiente/ 
César Angel Tito S11/11zar 
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Capítulo 2: ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

CAPÍTULO 2 

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

En el presente capítulo se analizan y discuten los potenciales impacto 

ambientales que se generará producto del Mejoramiento de la carretera Cañete -

Yauyos en el tramo comprendido entre las progresivas 58+200 y 58+500 del 

sistema de transporte de R22 durante las etapas construcción y operación. 

2.1 DESCRIPCIÓN CARACTERiSTICAS TÉCNICAS DEL TRAMO 

El ámbito geomorfológico del tramo en estudio se ubica en la carretera Cañete -

Yauyos -Chupaca, en la figura siguiente obsérvese el relieve de la zona. 

Figura N°2. l.1 Vista Geomorfológica de la Carretera en Estudio 

El ámbito físico de la referenciada carretera tiene una longitud de 281 kilómetros 

y pertenece a la ruta vial nacional R22. La zona de trabajo para el mejoramiento 

vial presenta las siguientes características en base al manual de disefio 

geométrico para carreteras del Perú DG-2001: 

Mejoramiento de /a Carretera Ca/lete - Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500 

Estudio de Impacto Ambiental 
César Angel Tito Sa!azar 
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Cspftu/o 2: ESTUDIO DE IMPACT_O AMBIENTAL 

Cuadro Nº2. 1.1 Características Técnicas del Proyecto (Alternativa Ganadora) 

Clasificación de la Carretera Segundo Orden (Orografía Tipo 11) 
Ancho de Calzada 7m . 
Ancho de Berma 1.50 m 
Pendiente Maxima 7% 
Ancho y altura de cuneta 0.75m - O .50 m respectivamente
Radro Minimo en Curvas 50 m 
Pendiene de Bombeo 2% 
Ancho DDV 20m 
Velocidad Directriz 40 km/hr 
Peralte Maximo 8% 
Pendiente Maxima 7% 
Mejoramiento de Trazo 

Lmax 668m 
Lmin s 56m 
Lmin o ·111 m

Mejoramiento de le Cerretere Ceffete - Yeuyos del KM 58+200 el KM 58+500 
Estudio de lmpecto Ambiente/ 
c.s.,-Angel Tito Selezer 

15 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIER{A 
Facultad de lngenierla Civil 

Cepftulo 2: ESTUDIO DE IMPAC�O AMBIENTAL 

Las partidas para el mejoramiento de la carretera son las siguientes: 

MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION, consiste en el traslado de maquinaria 

pesada y equipos menores, materiales, campamentos, personal a la zona de 

trabajo; al iniciar y al finalizar los trabajos de construcción. 

MANTENIMIENTO DE TRÁNSITO, las actividades que se especifican en esta 

sección abarcan lo concerniente con el mantenimiento del tránsito y la respectiva 

señalización en las áreas que se hallan en construcción durante el período de 

ejecución de obras. Para el presente Proyecto, los trabajos incluyen todas las 

acciones, facilidades, dispositivos y operaciones que sean requeridos para 

garantizar la seguridad y confort del público usuario erradicando cualquier 

incomodidad y molestias que puedan ser ocasionados por deficientes servicios 

de mantenimiento de tránsito y seguridad vial. 

MOVIMIENTO DE TIERRAS, considera el corte en material suelto, relleno 

material propio y depósitos de material excedente, estas actividades son 

requeridas para realizar el cambio del trazo vial y así conformar la nueva 

plataforma. 

BASES Y SUB-BASES, consiste en la conformación de material granular de 

base para el pavimento proyectado, la que se fundará en la nueva plataforma. 

CARPETA ASFÁLTICA, consiste en la producción, transporte y colocación de la 

mezcla asfáltica en caliente sobre la superficie de Base previamente imprimada 

con material bituminoso. 

OBRAS DE ARTE, las actividades consisten en excavaciones y rellenos de 

obras de estructuras tales como: alcantarilla,, cunetas, defensa ribereña y muro 

de contención que forman parte de la mejor alternativa para el presente 

mejoramiento de la carretera. 

SElilALIZACION HORIZONTAL, consiste en actividades de pintado en carpeta 

como bordes de carpeta, línea central, chevrones y señales peatonales de paso. 

Mejoramiento de la Csrretara Csñata - Y suyos del KM 58+200 al KM 58+500 
Estudio da Impacto Ambiente/ 
C'5M Anget Tito Ss/szer 
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Capitulo 2: ESTUDIO DE IMPACTO AMBl&VTAL 

SEÑALIZACIÓN VERTICAL, refiere a la instalación de postes y colocación de 

señales preventivas y reglamentarias del tipo permanente. 

2.1.1 Área de Influencia 

El área Ambiental Sensible que puede sufrir danos graves y severos (medio 

ambiente y/o cultural), y en muchos casos de manera irreversible como 

consecuencia del mejoramiento de la carretera se delimita desde el KM 58+000 

al KM 63+500 con ello se abarca las zonas rurales y urbanas, así también 

canteras y botaderos que estarán operativos para la ejecución de la obra. Cabe 

mencionar que la zona de trabajo por su naturaleza de ecosistema fácilmente 

vulnerable o único puede sufrir un deterioro considerable en los factores 

ambientales como suelo, agua y aire. A continuación mostramos el área de 

influencia producto de la zona de trabajo. 

Figura N°2. l.4 Área Ambiental Sensible 

MejoremHH?ta de hl CerretMe Cañete - YBUyos del KM 56+200 el KM 56+500 

Estudio de Impacto Ambiental 
C4Mr Angel Tito Sslszer 
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Capftulo 2: ESTUDIO DE IMPACTO AMBfEfJTAL 

2.2 MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL 

Los requisitos legales aplicables a la obra en relación con el medio ambiente son 

los siguientes: 

• Ley Nº 28611. Ley General del Ambiente.
• Decreto Ley Nº 1TT52. Ley General de Aguas
• Ley Nº 27314. Ley GeneraJ d� Residuos SóJidos.
• DS Nº 057-2004-PCM. Aprueban Reglamento de la Ley Nº 27314.
• DS Nº 002-2008-MINAM. Aprueban los Estándares Nacionales de

Calidad Ambiental (ECA) para Aguas.
• DS Nº 003-2008-MINAM. Aprueban los Estándares NacionaJes de

Calidad Ambiental (ECA) para Aire.

El detalle completo de las normas se presenta en el anexo 2.2.1 las cuales 

sirvieron de base para el desarrollo del marco conceptual del EIA (Estudio de 

Impacto Ambiental) y del PACRI (Plan de Compensación y Reasentamiento 

Involuntario) que se muestra en el siguiente ítem 2.3. 

Mejoramiento de Is Carretera Caflete - Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500 

Estudio de Impacto Ambiente/ 
� Angel Tito Se/azar 
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Cspítulo 2: ESTUDIO DE IMPACT<¡J AMBIE,VTAL 

2.3 TERRENOS Y PROPIEDADES AFECTADAS 

El presente proyecto de mejoramiento de carretera comprende de manera 

influyente en el cambio del trazo vial existente como mejoramiento del 

alineamiento así también como la mejora de la seguridad vial. De acuerdo con el 

Manual de Diseno Geométrico de Carreteras (DG-2001), asumimos para el 

proyecto de Carretera de dos carriles y Segundo Orden un ancho de 20 metros 

(10 metros a cada lado del eje de la vía proyectada) 

Cuadro N°2. 3.1 Ancho del Derecho de Vía según el tipo de carretera 

TIPO DE CARRETERA 
MINlMO DESEABLE MINIMO ABSOLUTO

(m) (m) 
Autopistas 50 30 
Multicarriles o Duales 30 24 
Dos carriles (1ra v 2da. Clase) 24 20 
Dos carriles (3ra. Clase) 20 15 

En la segunda visita de campo se recabó información en base a encuestas a los 

dueños de propiedades afectadas, como resultado se han identificado un total de 

4 afectaciones. Las "FICHAS DE REGISTRO - AFECTACIONES DE 

VIVIENDAS" se muestran en el Anexo 2.3. 

Cuadro N°2.3.2 Resumen de Áreas diferenciadas por cada propiedad 

Propietario Area 1 

Jacinto Borjas Sanchez A 1-1 
Duefto Area 1 A 1-2 

A 1-3 
IArea 1 = 

Propietario Area 2 
Benita Borias Sanchez A2-1 

Duefto Area 2 A2-2 
A2-3 

IArea 2 = 

Propietario Area 3
Duefto Area 3 A 3-1 

A 3-2 
A3-3 
Area 3 = 

Propietario Area4 
Duefto Area 4 A4-1 

Area 4 = 

Mejoramiento de le Cerretere Cellete - Yeuyos del KM 58+200 el KM 58+500 
Estudio de Impacto Ambiente/ 
César An�I Tito SaJezsr 

m2 Descripción 
48.00 Área de Cultivo 

192.00 !Area de Vivienda Techada 
64.00 IArea de Patio 

304.00 

m2 Descripción 
136.00 Área de Vivienda Techada 
344.00 Área de Cultivo 
180.00 Area de Cultivo 
660.00 

m2 Descripción 
228.00 Area de Cultivo 

1,680.00 IArea de Cultivo 
171.00 IArea de Cultivo 

2 079.00 

m2 Descripción 
2 600.00 IArea de Cultivo 
2 600.00 
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EJ tratamiento de la información recibida, ha permitido identificar un total de 4 

titulares que representan similar número de familias propietarias de tos predios 

afectados, se debe considerar que todos ellos conducen 01 predios en posesión 

a lo largo de carretera (Ver Cuadros Nº 2.3.3 y 2.3.4). 

Cuadro N°2.3 .3 Población y Tipo d� Lotes 1mpactados 

GENERALIDADES TOTALES 
Afectados Identificados 4.00 
Cantidad de Personas Habitantes 9.00 
Cantidad de Famrnas 2.00 
Total Afectaciones Identificadas 4.00_ 

Cuadro N°23.4 Calltidad de Lotes por Poblador Afectado 

POSECIONES POR AFECTADO l CANTIDAé) PORCENTUAL 
Poseedores de 1 Predio 4.00 100.00% 

=Poseed·ores de Varios Predios - 0.00% 

Cuadro N°2.3.5 Tipo de Afectaciones 

TIPO 1 CANTIDAD NO HABIDO PORCENTUAL 
Edificación 2.00 - 50.00% 
Terreno 2.00 - 50.00% 

Total 4.00 - 100.00% 

De los análisis técnicos efectuados, las afectaciones de tierras en el ámbito del 

proyecto un 50% de afectados son parciales y otro 50% son totales, esto ultimo 

con la finalidad de reducir las áreas remanentes que son pocos significativos y 

será dispuesto como área verde beneficiando el paisaje, y sólo será necesario el 

traslado del 50% de la población para otros lugares de reasentamiento. El área 

total, el área afectada y el área remanente, son los siguientes: 

Cuadro N°2.3.6 Resmnen de Afectaciones {Áreas en m2) 

TIPO 1 TOTAL(m2) AFECTADO (m2) 
Edificación 964.00 964.00 
Terreno 4,679.00 1,559.75 
Total 5643.00 2.523.75 

Mejorsmisnto ds Is Csn-stsrs Csflsts - Y suyos dsl KM 58+200 si KM 58+500 
Estudio de Impacto Ambir,ntr,J 
César Angel Tito Ss/szr,r 

REMANENTE (m2)
.

3,119.25 
3119.25 

REMANENTE r/4) 
0.00% 

66.66% 
ffi.28% 
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Debido a las afectaciones existentes contempla el desarrollo de un Plan de 

Compensación Reasentamiento Involuntario - PACRI (R.O. Nº 07-2004-

MTC), cuya finalidad es asegurar que la población afectada reciba 

compensación justa y soluciones adecuadas por efecto de la expropiación y 

reasentamiento. 

2.3.1 PLAN DE COMPENSACION Y REASENTAMIENTO 

INVOLUNTARIO - PACRI 

A continuación detallamos las características importantes del proyecto: 

1 .. Nombre del Proyecto: "MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA 

CAÑETE - YAUYOS del Km. 58 +200 al Km. 58 + 500" 

2. Naturaleza de la Intervención: (Mejoramiento de Carretera)

3. Localización Geográfica: Opto. de Lima - Provincia de Cañete - Distrito

de Zúñiga·km 58+200 al km 58+500 (Reglón Geográfica Costa-Sierra)

4. Contratista: UNI-FIC-G05 / División de Infraestructura Vial

5. Supervisor: Ministerio de Transporte y Comunicaciones a través de

Provias Nacional

6. Modalidad de Ejecución: Contrato a Precios Unitarios

7. Caracteristicas de la Obra: Se ejecutará el cambio de trazo que

consiste en modificar una curva y contra-curva existente en la zona

urbana-rural por un tramo recto, la supeñicie de rodadura se basará en

carpeta asfáltica, implementación de señalización vertical y horizontal,

construcción de alcantarilla tipo marco, cunetas triangulares revestidas,

muro de contención de concreto armado en zona de talud inestable y

gaviones para defensa ribereña.

8. Croquis: La Figura Nº2.3.8 muestn� la sectorización de las Áreas

Afectadas Nº 1, Nº2, Nº3 y Nº4 de las cuales se observa que especial

interés se enfoca en las propiedades de viviendas afectadas véase Área

Nº 1 y Área Nº2 (Ver También Cuadro Nº2.3.2)

Mejoramiento de le Cerretere Cellete - Yeuyos del KM 58+200 el KM 58+500 

Estudio de Impacto Ambiente/ 
C&ser Angel Tito Selezer 
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9. Financiación: Recursos Propios del MTC - Provías Nacional.

10. Presupuesto Contratado:

US$ 16,254.83 DÓLARES AMERICANOS (INCLUYE IGV) 

11. Plazo de Ejecución: 45 Días Calendario.

12. Fecha de Inicio: 02 de Enero del 2009

13. Fecha de Culminación: 15 de Febrero del 2009

14. Ampliaciones de Plazo: No se Tiene previsto.

Msjorsmiento de Is Carretera Csilete - Y suyos del KM 58+200 si KM 58+500 
Estudio de lmpecto Ambiente/ 
César Ángel Tito Se/szsr 
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Referente al Plan de Compensación y Reasentamiento se proyecta la realización 

de las siguientes actividades especificadas en el Cuadro Nº2.3.7: 

Cuadro N'2.3.7 Plahificación de Trabajos- Gestión Ambiental 

Activldadea Anillolo de RH!ricolonn 

CN..OC! - PI..ANlf1CACION Y EJECUCION (Prevenir y Contn,lar facto,.. de rniwtencla local) 

Observación 

Información - en cl"APA de 
Anl&-�oycclo. 

Prtorl 
dad 

TIIZ3áón a p-oclos cancn:iales 
COIIATA 

p p p p 

0Ul2 

oi.oa 

01.04 

Ot.OS 

de Tam:i5n do Procios Atectados 

"9robaáOn de MTC-Prollia,a Naáonal y Negociación coo 
l'ol>ladorea.AfoctJdos. 

PIOf'U"la de Sol.Jcionos Dife<en:iadas do OCUE:do a loo 
ciforentos rMJlos¡ do afedación y ávefoidad oociooconó<Tica 

PI-la del C<>tlD de Rb_,bvrienlo 
(Nueva Zona do-) 

"Reu-ióncoo - Aloctados. 
fffmas do Acta do Conlomidad do la Plopuesta. 

o:ue l'ROGIWIAS DE�CIT.AaON YRSE 

Lev. Topogél. he& E)q,,Opiada 
Cotizaciones. 

Presencia de -. do Zú'ig;¡ 
Notario Legal 

Población de aoogda. 11"' roci>rán a 
la población desplazada. 

Afcc;tacion a VNi<ndas y lonas de 
CUliw 

Comp-a de Prodos- Ziú'liga 

de la e,c¡,o oidón del 
�- pr� Y res¡,ue,lal. 

Aprobación de !:q>eNisor MTC- S<.!Jor,isibn do la Cons1rucción y 

Provias Nacional Aprobación del IU!w Propietario. 

�ID del Procese por 
Re_,..PMAyRSE 

·,• Ollpacilacioln T.- E<llooáoln y 5',gsidad 1/ls a la M torialoo 3 repaü- y malerial Consenso de Fecha para ta =:.,:ociada y lugareflos involu:rados con la ci�- oapacitadón 

02..02 

= 

2• Q,pocil!H:ión Temo: Procu:ción do CUtiYos Rentlllllos coo 
llne& de e,¡,o<tación. Mejoramiento de Procesos de CU!iws. 

3º Capaalacioln Tema: Eiu:ación y Plarificación Farrll� -
RCP Alonción de Eme<gencias. 

U.00 l/AIIIOS 

03.01 Rep-og-anacioln del Plan Responsabl°" de PMA y RSE 

ncla 
p 

-:.,-\_";7'¡_T•A•:-• .. ,.X:·����-!.'� E 

Mayor detalle de la planificación y sus metas establecidas podemos ver1o en el 

Anexo 5. 

Mttjoramiento de la Carretere Cañete - Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500 

Estudio de fm�o Ambiental 
Clsar Ángel Trto Salaur 
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2.4 IDENTIFICACIÓN Y EVALUACIÓN DE IMPACTOS SOCIO 

AMBIENTALES 

2.4.1 Aspectos Ambientales 

El término Aspecto Ambiental es un elemento de las actividades, productos o 

servicios de una organización susceptible de interactuar con el medio ambiente. 

Se identificaron los procesos a evaluar en base al alcance de las partidas del 

proyecto descritas en el ítem 2.1, en esta parte se presenta sólo los cuadros 

2.4.2, 2.4.3 y 2.4.4 y en el Anexo 3 se muestran los 8 cuadros complementarios 

del proyecto. 

Luego se identificaron los aspectos ambientales de estos procesos en conjunto 

con el equipo de trabajo (Grupo 5) utilizando para ello la herramienta de "Lluvia 

de Ideas" y el mapeo de procesos muy usado en los sistemas de gestión de 

calidad. En el caso de nuestro proyecto se han identificado los aspectos 

ambientales mostrados en el siguiente cuadro. 

Cuadro N°2.4. l Aspectos Ambientales Identificados - ORIGEN 

hm, ASPEC,,TOS AMBIENt'ALÉS ORIGEN 

01 Potencial Derrame de Hidrocarburos. 
U&o de Combustibles y Lubricantes para el desarrollo de las 
ooeraciones con enuioos nesados v vehículos. 

02 Potencial Derrame de Materiales Peligrosos. 
Uso y desperdicios de materiales tales como asfaltos, 
ointuras thinner etc. 

03" G·eneración de Turbidez en Agua. 
Explotación de Canteras en Rlo y Depósitos de Material 
Excedente en Botadero. 

04 Emisión de Gases de Combustión. 
Efecto directo de la operaciones con equipos pesados, 
vehlculos etc . 

.. 

05 Generación da-Agua Contaminada. Uso de .agua para campamento y .oficina11. 

06 Generación de Residuos Orgánicos. Resultado de la vivencia del personal de Obra. 

07 Generación de Residuos Inorgánicos. 
Resultado de la vivencia del per&onal de Obra y basura de 
oficina. 

OIJ Generación de Residuos Peligrosos. Resultado de la vivencia del personal de Obra. 

09 .Generación de Residuos Metálicos. Resultado de las actividades para la sel'\alización vertical 

10 Consumo de Agua en Proceso. 
Uso de agua para habilitar de humedad a los materiales de 
base v subrasante del r,avimento. 

11 Consumo· de Hidrocarburos. 
Uso de Combustibles y Lubricantes para el desarToHa de las 
oceraciones con enuinos nesados" vehículos. 

12 Generación de Ruidos y Vibraciones. Operaciones con obreros, equipos pesados y vehículos. 

13 Emisión de Polvo. 
Producto de los trabajos de corte, explotación, transporte y 
relleno de materiales oara oavimento. 

14 Consumo de Papel. Actividades realizadas en gabinete-oficinas de campo. 

Fuero,: César A. Tito S. 

Mejort1míento de la Carretera Cañete - Yauyos del KM 58+200 al KM SB+SO0 
Estudio de Impacto Ambiente/ 
Cflsar Angel Tito Sslszsr 
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Lo anterior no considera las Afectaciones de Propiedades como efecto en el 

medio ambiente por el cambio de trazo de la carretera, esto se abarcará en el 

Plan de Compensación y Reasentamiento Involuntario - PACRI. 

Por otro lado debemos entender que es posible definir el proceso de 

transformación o cambio como un sistema; esto significa que para su análisis es 

necesario: 

1. Definir cuáles son los límites del sistema y las interacciones externas.

2. Identificar los recursos que participan en el proceso.

3. Identificar los productos que resultan del proceso.

4. Comprender los flujos que existen en el sistema

5. Comprender el método de transformación o conversión del proceso.

Todos estos factores permiten contemplar claramente los procesos 

constructivos, lo cual es muy ventajoso para nuestro análisis al detalle de la 

CONSTRUCTABILIDAD y toma de decisiones para minimizar y eliminar de los 

Aspectos Ambientales Significativos. 

Figura Nº2.4.l Elementos y Análisis de los Procesos 

ENTRADAS 

Maquinaria Pesada 

Equipo 

Límite del Sistema 

Método 

PROCESO 

SALIDAS 

Producto Entregable 

Personal 
Combustibles 
Insumos 
Materiales 

Herramientas DESECHOS - RESIDUOS 

etc. 

Fuente: César A Tito S. 

ENTRADAS: Considerar todos los recursos que ingresan al proceso, incluir todo 

tipo de materiales, energías, materias primas, repuestos, equipos, entre otros. 

SALIDA: Considerar los productos resultantes para los cuales se estableció el 

proceso. 

RESIDUOS: Establecer los residuos y desechos resultantes del material de 

entrada y la generación del producto deseado. 

Mejoramiento de le Carretera Cañete - Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500 

Estudio de Impacto Ambiente/ 
César Ángel Tito Selezar 
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Una vez elaborado el diagrama de análisis para cada proceso en particular, se 

identifican los aspectos e impactos ambientales que se generan en los mismos, 

teniendo en cuenta la relación causa - efecto (Impacto) ver Cuadro Nº2.4.2 

A continuación mostramos los diagramas de análisis desarrollados para los 

procesos de Abastecimiento de Combustible, Extracción y Apilamiento de 

Material y Chancado de Material Extraído de Río. 

Figura Nº2.4.2 Diagrama de Análisis del Proceso Abastecimiento de Combustible 

OIAGRAMi'\ De ANALISIS 08, PROCESO 
CATS-001 (Fecha de Elaboración 25-11-0SI 

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 68+200 AL Km 58+500 

PROCESO: ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 

ENIMPM; 

1. Equipes: a.tema de 
combustibh!. 

2. Vehículos escolta 
3. Vehfculo de supesvlsión. Q

l. Equlpc,; y vehkulos abast,,ddas de 
rombustible. 

[MWIU· 
4. Combustible e hidrocarburos 
S. EPP's. 
6. Materiales de segundad: 

Extintor, botiquín, kit de 
emergencia. Tacm, c;onos. 
i(jt í!& herramierrtas. 

7. Equipo de camunlcacl6n: 
radio handy, r.adio base. 

8.. Bandeja de Geomenbrana. 
9. /lST, MSOS, micas. 

ABASTEC1MIBITO De COMBUSTIBLE 

( Pl!KQHPO t Bl!OIPUQO· 

1. Residuos orgfoicos'. 
2. Residuos inorgAnicos'. 
3. Residuos peligrosos'. 
4. Polvo 
S. Gases de combustión 

\ 

2. Reporte de abastecimlentD de 
combustible. 

'Residuos org,nlcos: Papeles, y mascarillas desearu.bles. 
'Residuos lnorganicos: Todo tipo da pl'511ooo y material sintético: bolsas, bandajaa, envases descartables, micas y lapiceroa. Todos- residuos deben de 
estar librea de hktrocarburos, ntKtiv'oa, -90tventn y c:omponenta qui mico. Herramientas rotas insefVi!Ms. Epps caducados e in.,ervibM. 
'Residuos Peligrosos: Residuos contaminados c,on hidrocarburos (hpc,s lnduslrialeS, absorbentes, repuestos) y restos de hidrocarburos. Baterfa y piln. 

Fuon19: C6sar A. Tito 8. 

Fígpra N°2.4.3 Diagrama de Análisis del Proceso Extracción y Apilamiento de Material 
DIAGRAMA og ANALISIS DEL PROCESO 

CATS:002 (fecfta de Efabot ación 23-11--081 

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 

PROCESO: EXTRACCIÓN Y APILAMIENTO DE MATERIAL DE CANTERA PARA AFIRMADO 

ENTRADAS· 

1. Equipos: Volquetes, 
R.etroexcav1dor1, 008, 

2. Vehículo de supervisión. 
3. equipo de a,munica<:ión: 

radio handy, radio base. 
◄. Materiales de seguridad en 

equipos y vehí,ulos: extintor, 
botiquín, kt de emergencia. 

� tws. 
6. Combustible e hldtocart>uros. 
7. Sellaizaciones de 6rea. 
8. AST, PETS, Check List miais. 
9. Energí,t eléclrica. 
10. lonche<aL 

q
EXTRACCIÓN Y APILAMIENTO DE 

MATERIAL DE CANTERA PARA 
AFIRMADO 

( Ql!§ECHQS l RESfpups· 

1. Residuos org6nicos1• 
2. Residuos ln�nlcos'. 
3. Residuos peligrosos'. 
1. Polvo 
S. Rul40$ por equipo$ 
6. Gases de canbustión de equipc,; y 
-

7. Vibraciones 

M�ento de la Carretera Calfete - Yeuy0$ de/ KM 58+200 el KM 58+500 
Estudio de Impacto Ambiental 
César ,Ángel Tito Salszsr 

l. Material Allilado de cantera. 

[ it,LIQM: 

\ 

Fuente: César A. Tito s. 
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Figura Nº2.4.4 Diagrama de Análisis del Proceso Chancado de Material Extraído 

PIAORAMA PE ANAUSfS PB, PROCESO 
CAT8-003 (Fecha de Elabo(JICl6n 2§-11:98) 

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CA�ETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 

PROCESO: CHANCADO OE MATERIAL EXTRAIDO DE RÍO PARA AGREGADOS 

ENTRADAS; 

1. Equipos: Chana1dora !ria v q
2rla, Z•randa Claslfla,dora, 
Volquetes, CMgaálr Frontal, 
Excavadora V VehfC1Jlo dt! 
SupeMSl6n. 

2. Equipo de a,municaci6n: 
radlo-Handy, radio base. 

J. Materiales de segundad en 
equipos v vehfcul0S: extlnlDr, 
boliqufn, kit de emergenda. 

◄. EPP's. 
5. Combustible e hidrocarburos. 
6. Señaim:iones de .!rea. 
7. l>ST, Check List micas. 
a. Energía eléctrica. 
9. Loncheras. 

( DESECHO§ 1 Re&1ouos; 
l. Ri:Slduos orgán1<:os1• 
2. Residuos inorg.lnlcos'. 
3. Residll05 peligroooo'. 
◄. Polvo. 
5. Ruidos por Equipos. 
6. Gases de Combustión de Equipos y 

Vehículos. 
7. Vibracionu. 

rl [ ��rlal Clasificado (Piedra y 

y 
Arena) y Apilado en Cant,,n,, 

1A:ttld1Jot �c,: RMto1 de allma,uoa, peptlls, OMOftN, medetu y mateart.lltt dH�ltt. 
2Raidüol' �COI: Todo tipo de pltlhos y material urlMk:o como: bota .. , emoun dncartabln, míe.a• y la,p/ctfot. Tod01 ttilOI rukilo• debffl d9 Htat lbH da hldrocarbut0•, tttdNOII. 

�= ==·:nc:.:'=•hf-==�• (ttlpot knl,ltrWH y abtorbentu)y rHtoe de hlctroe.rb\lros. 811,rtu et. r1do y pitas. 

Fu..nle: C4sar A. Tito S. 

De los análisis de procesos desarrollados se identificaron los impactos 

ambientales asociados a las actividades del Mejoramiento de la Carretera. 

Cuadro Nº2.4.2 Aspectos Ambientales Identificados - IMPACTO 

... ASPECTOS AMBIEffl'ALES IMPACTÓ$ AMBIENTALES 

01 Potencial Derrame de Hidrocarburos 
Contaminación de suelo 
Contaminación de agua 

02 Potencial Derrame de Materiales Peligrosos 
Contaminación de suelo 

Contaminación de agua 
03 Generación de Turbidez en Agua Contaminación de suelo 
04 Emisión de Gases de Combustión Contaminación de aire 
05 Generación de Agua Contaminada Contaminación de suelo, agua superficial y agua subterránea 

06 Generación de Residuos Orgánicos 
Reducción del tiempo de vida útil del relleno sanitario 
Contaminación del suelo 

07 Generación de Residuos Inorgánicos 
Reducción del tiempo de vida útil del relleno sanitario 
Contaminación del suelo 

08 Generación de Residuos Peligrosos 
Reducción del tiempo de vida útil del relleno sanitario 
Contaminación del suelo 

09 Generación de Residuos Metálicos Contaminación de suelo 

10 Consumo de Agua en Pproceso Agotamiento de recurso natural 

11 Consumo de Hidrocarburos Aaotamiento de recurso natural 

12 Generación de Ruidos y Vibraciones Perturbación de la fauna silvestre 

13 Emisión de Polvo Contaminación del aire 
14 Consumo de Papel Acotamiento de recurso natural 

Fuen11· César A. Tilo S. 

MejorBmiento de le CsrreterB Cañete - Yeuyos del KM 58+200 si KM 58+500 
Estudio de Impacto Ambiental 
César Ángel Tito Sslszsr 
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Lo señalado incluyó la determinación de los componentes ambientales que 

pudieran verse afectados, y como resultado se crearon las Fichas de 

Evaluación de Aspectos Ambientales en las cuales se procesan considerando 

los criterios de Severidad, Frecuencia y la Valoración del Aspecto Ambiental 

esperando como resultado SI Es o No Significativo. 

Dado que los equipos y el combustible son los costos más incidentes en el 

proyecto por lo que se requiere especial enfoque en el proceso del 

Abastecimiento de Combustible cuya Ficha de Evaluación presentamos en el 

Cuadro Nº2.4.3, la cual se basa en las tablas de SEVERIDAD, FRECUENCIA y 

VALORACIÓN mostrados en los cuadros Nº2.4.4, 2.4.5 y 2.4.6 respectivamente: 

Cuadro N'2.4.3 Ficha de Evaluación del Proceso de Abastecimiento de Combustible 

1 
FICHA DE E\"Al.liAOÓ� DE ASPECTOS A.\IBIB,1 . .U.ES 1 Número Ficha 

CATS--001 

PROYECTO: 
�IEJOR.-UIJD'TO D[ LA CARRETERA CA.'\l:IT-YAlTOS D[L Km :'8-200 AL Km 58-500 

l'r<V\.C>Vi Al..mlOAU: 

l 
"c,,-v��AtlLl:.ucL ""v,..c,O: 

ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE Gr� N'5 (EIA: César A. Tito S.) 

N' ASPECTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD FRECUENCIA 

1 Potencial derrame de HidrocarbU'os • _;ontamlnaciOn del suelo. 
2-1-4 Contaminación del aoua. 

Emisión de gases de combustión. Contaminación del aire. 1-1 

J Generación de agua con1amlnada c;ontam,naciOn de sue10.agua 2·1·2·)·4 superticial v aaua subterránea. 
5 Generación de residuos oro árticos. Reducción delUempo da vida útil del 1-1 

relleno sanitario 
Generación de residuos inorgánicos. Contaminación del suelo 1-1 

ReduCClon del tiempo de vida util del 
7 Generación de re slduos peligrosos. relleno de se�urldad 1-1 

Contaminación del suelo 
8 Emisión de polvo. Contaminación del aire. 1-1 

9 Consumo de papel Agotamiento del recurso natural 1·1 

10 
(") Aspectos ambientales que no están dent ro del alcance del Sistema de Gestión Ambiental 

1..ergo 
tiat>oraCIO por: c;esar A T,10 s. 
Re111saclopor JUIIO e;_ Ledano e;_ 
,...ooaoopor. Julio C. Ledano c. 

Mejorsrnil/mto d• la C1tm1t•ra Caflete - Yauyos del KM 58+200 si KM 58+500 
Estudio de Impacto Ambiente/ 
Cásar Ángel Tito Se/azer 

3 

4 

j 

4 

3 

4 

4 

4 

VALORACION CLASIFICACION 

8 Sion,ficativo. 

7 No significativo 

8 Slg111ficat1vo. 

1 No sion�icativo 

4 No sign1licabvo 

No slgnificabvo 

1 No significativo. 

7 No slgnificatko. 

�ecna 
11-1u-u8 
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Cuadro N
º
2.4.4 Ficha de Evaluación de Procesos - SEVERIDAD 

EVALUACIÓN DE LA SEVERIDAD 

Criterio de Slgnificancia 1 = Bajo 2= Moderado 3= Alto 

1. Severidad del Impacto El impacto ambiental es El impacto ambiental es El impacto ambiental es 
leve•"" moderado' .. severo• 

2. Costo de Remediación Costo < USS 5 000 Costo entre USS 5 000 y Costo> USS 100 000 
o Mitigación del Impacto uss 100 000 

3. Afectación a la Malestar debido a las . .  Interferencia en la . Aliteración en la ac1Jv1dad 
comunidad actividades de actividad normal de la normal de la comunidad. 

Antamina. pero sin comunidad, debido al debido al impacto de 
llegar a afectar impacto de nuestras nuestras actividades que 
ambientalmente a la actividades que afecten a afecten a las personas y su 
comunidad y a su las personas y su entorno entorno 
entorno 

4. Imagen de la empresa No afecta a la imagen Afecta moderadamente a la Afecta s€11eramente a la 
de la empresa imagen de la empresa imagen de la empresa 

·� Impacto ambiental •• impacto ambiental • Impacto ambiental severo 
leve Aquel cuya moderado· Aquel cuya Aquel en que la recuperac,ón de 
recuperación es inmediata recuperación no precisa las condiciones del medio exige 
tras el cese de la actividad prácticas protectoras o la adecuación de medidas 
y no precisa prácticas correctoras intensivas y en el protectoras o correctoras 
correctoras o protectoras que la remediación de las intensivas y en el que aun con 

condiciones ambientales esas medidas aquella 
iniciales requiere menos de un recuperación precis;, un periodo 
año. de tiempo prolongado. 

. .  Interferencia: Cambio de . Alteración: Cambio de las 
las condiciones normales en las condiciones norrnales en las 
actividades de la comunidad y actividades de la comunidad y 

su entorno cuyo tiempo de su entorno cuyo tiempo de 
remediación es menor a 2 años remediación es mayor a 2 años 

Cuadro N°2.4.5 Ficha de Evaluación de Procesos - FRECUENCIA 

EVALUACIÓN DE LA FRECUENCIA 

Frecuencia con la que el aspecto puede ocurrir 

1 RARO PUEDE OCURRIR MENOS DE UNA VEZ AL AOO 

2 
POCO EL EVENTO PUEDE OCURRIR UNA VEZ POR AÑO 

PROBABLE 

3 PROBABLE 
EL EVENTO PUEDE OCURRIR MAS DE UNA VEZ AL AJ\JO 

PERO MENOS DE UNA VEZ AL MES 

4 MUY PROBABLE EL EVENTO PUEDE. OCURRIR MAS DE UNA VEZ AL MES 

Mejoramiento da la Ca"9ters Cellete - Y suyos del KM 58+200 al KM 58+500 
Estudio dtl unp.cto Ambíantal 
César Ángel Tito Salezar 
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Cuadro N°2.4.6 Ficha de Evaluación de Procesos - vALORACíÓN 

s 3 Alto 
E 

2 
E Moderado 
RI 

D 

1 Bajo D 

4 Muy probable 3 Probable 1 Raro 

FRECUENCIA 

Luego de evaluar los Aspecto Ambientales identificados en el Cuadro Nº 2.4.1, 

observamos que el principal e influyente Aspecto Ambiental Significativo a 

considerar es el · UPotencial Derrame de Hidrocarburos" seguidamente por la 

"Emisión de Polvo". 

Cuadro N°2.4.7 Resultados de la Evaluación: Aspectos Ambientales Significativos 

iTEM 
ASPECTOS AMBlENT,AlES IMPACTOS AMBIENTALES INCIDENTES 

SIGNIFICATIVOS SJGNIFICATIVOS AMBIENTALES 

01 
Potencial derrame de Contaminación de Suelo. Derrame de 

Hidrocarburos Contaminación de Aoua. Hidrocarburos. 

02 Generación de turbidez en agua. 
Contaminación de Suelo. 

Turbidez en agua. 
Contaminación de Aaua. 

Fuente: César A. nto s.

Luego de obtener los Aspectos Ambientales Significativos presentamos a 

continuación los Impactos Ambientales Identificados en la etapa de Construcción 

los mismos que se detallan en el Anexo 2.4 Identificación de Impactos 

Ambientales (IA). 

• IA-1: Afectación de viviendas de material noble (ambos lados nuevo eje)

• IA-2: Sector km 58+500 adyacente al poblado de Zúñiga, destinado

posiblemente para la ubicación del depósito de materiales excedentes.

• IA-3: Afectación de canal de tierra para riego (lado izquierdo)

• IA-4: Posible ocurrencia de accidentes (Énfasis en la Seguridad y

Señalización Vial).

Mejoramiento de le Carretera Cañete - Y suyos del KM 58+200 si KM 58+500 
&.ludio de Impacto Ambiental 
Cctsar Angel Tito S1tlt1zt1r 
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2.5 IDENTIFICACIÓN DE PASIVOS AMBIENTALES 

Los pasivos ambientales constituyen problemas ambientales que la carretera 

existente en su condición actual genera frente a terceros; por su construcción o 

por la presencia de los mismos. Estos fueron analizados en el formato de 

"Identificación de Pasivos Ambientales", los mismos se pueden apreciar en el 

Anexo 4. 

2.6 PLAN DE MANEJO AMBIENTAL 

En base a los trabajos que se realizarán y a un marco de compromiso con el 

cuidado y protección al medioambiente, el presente proyecto y probablemente 

los trabajos adicionales que vendrán no ocasionarán un grave daño al entorno, 

es debido a lo anterior que desarrollamos los procedimientos de Implementación 

y Operación para el Plan de Manejo Ambiental. 

2.6.1 Responsabili dades 

Residente de Obra: Evaluar, analizar, corregir y aprobar los PETS 

(Procedimientos Escritos de Trabajo Seguro). Que permita realizar los trabajos 

con seguridad, sin daño a la salud ni al medio ambiente. Liderar y gestionar lo 

necesario para que se evite improvisaciones de tipo alguno durante la ejecución 

del trabajo. 

Supervisor de Campo: Programar, planificar e implementar los sistemas 

operativos, de modo tal que se pueda contar con todos los elementos necesarios 

y adecuados para trabajar con seguridad (EPP: Equipos de Protección Personal, 

herramientas manuales y/o eléctricas, maquinarias y/o equipos, insumos y

otros), cuidado de la salud y medioambiente. Capacitar al personal involucrado 

en la tarea específica, difundir el PETS a tpdo el personal responsable del 

trabajo. Orientar y delegar funciones claras y especificas a los líderes de equipo. 

Jefe de Seguridad y Medio-Ambiente: Encargado de asesorar al Supervisor de 

Campo y al personal para realizar la tarea eri condiciones seguras, cuidado de 

la salud del trabajador y medioambiente verificar que se cumplan los 

procedimientos establecidos para cada trabajo. 

Mejoramiento de le Cerreteni Callete - Yeuyos del KM 58-+-200 el KM 58+500 
Estudio de lmpecto Ambiental 
C�sar Angel T,to Se/azar 

:n 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
Facultad de Ingeniarle Civil 

Cepltulo 2: ESTUDIO DE IMPACTO, AMBIENTAL 

Asistente d e  Medioambiente: Encargado de asesorar al Supervisor de Campo 

y al personal para realizar la tarea sin ocasionar algún daño significativo al 

medioambiente. Verificar que se cumplan los controles establecidos en el 

presente Plan. 

Lider del Equipo: Hacer cumplir el procedimiento establecido, mantenerse en 

coordinación con el personal a su cargo y la Supervisión directa. Inspección de 

los EPP's, herramientas manuales, áreas de trabajo, charlas de cinco minutos, 

análisis seguro de trabajo. Hacer los requerimientos necesarios y oportunos para 

evitar trabajos bajo circunstancias de riesgos no controlados. Asimismo 

encargado de coordinar y controlar los tiempos para el paso de vehículos. 

Personal Staff: Realizar el programa de trabajo establecido en coordinación con 

la Supervisión de Campo y líder de Equipo. Conocer el Plan de Manejo 

Ambiental y Plan de Respuesta a Emergencia y aplicarlo cuando fuere 

necesario. 

2.6.2 E ntrenamiento y S en sibilización 

Antes del inicio de los trabajos el personal será capacitado en un curso de 

inducción "Hombre Nuevo" en el cual compromete temas ambientales. Se 

desarrollará un cronograma de entrenamiento y sensibilización al personal 

durante los trabajos del proyecto a manera de reforzar conceptos y prácticas, 

también se capacitará al personal en cursos talleres y charlas de 5 minutos la 

cual tendrá la siguiente Influencia: 35% Seguridad, 35% Medloambiente, 

30% Salud Ocupacional, Relaciones Comunitarias, entre otros. 

2.6.3 Comun ic ación 

Se establecerá una comunicación fluida tanto con el Personal, Gerencia y 

Supervisión el cual se manifestará a través de la publicación en un lugar visible 

de la Política Ambiental de la Empresa Contrati sta. Así mismo, se 

proporcionará radios Handy's a supervisores, operadores de equipo, líder de 

equipo, vigías y vehículos livianos (radio base), lo cual permitirá estar en 

constante comunicación para los trabajos y cualquier eventualidad en obra. 

Todo el personal conocerá el sistema de comunicación en caso de emergencia 

(Canal 1 y Teléfono fijo O), así mismo se mantendrá comunicación efectiva con 

Centro de Control de la Municipalidad de Zúñiga en caso de algún even o 

Mejorl!lmiento de Je Csrreters Csñete - Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500
Estudio de lmpscto Ambiente/ 
César Ángel Tito Sslazer 
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ambiental que pudiere suceder. Los reportes de casi accidentes (ambiental), 

serán reportados por cualquier personal a través de un formato el cual será 

llenado conjuntamente con el Supervisor de Medioambiente, para evitar 

recurrencia y llevarnos a un accidente ambiental. 

2.6.4 Control de Documentos 

La documentación involucrada en el proyecto tendrá un control a través de 

codificación teniendo en cuenta el tipo de documentos a gestionar. 

Procedimientos, reportes, informes, registros, entre otros, los cuales serán 

archivados y al alcance de quien lo necesite. Esta documentación estará sujeta a 

auditor( as tanto internas como externas. 

CONTROLES AMBIENTALES 

2.6.5 Manejo de Residuos 

MANEJO DE RESIDUOS: El proyecto es responsable por los residuos 

peligrosos que genere y almacene. Esta responsabilidad se extingue en el 

momento en que se entrega dichos residuos a la empresa responsable del 

transporte hacia su disposición final. 

El criterio de reducción de residuos se establecerá ante todo el personal 

involucrado en los trabajos, el cual consiste en minimizar el volumen de 

generados y/o la peligrosidad de los mismos, a través de la inclusión de mejores 

prácticas. 

RESIDUOS NO PELIGROSOS: Aquellos que por sus características o el manejo 

al que son o van a ser sometidos no representan riesgo significativo para la 

salud o el ambiente. 

• Segregación: Se tendrá en cuenta la clasificación de residuos del

proyecto para su segregación en fuente. Así mismo se contará con

cilindros previamente identificados (color y letrero informativo), para l_a

disposición de los residuos. Los cilindros serán de color según las

normas ambientales existentes.

• Transporte y Disposición Final: El transporte y disposición final será

realizada por una misma empresa subcontratista, la cual proveerá

también de cilindros para la segregación de los residuos. El transporte se
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hará desde las instalaciones de la obra hacia botaderos autonzados por 

las municipalidades involucradas en el proyecto bajo responsabilidad de 

la empresa contratada para este servicio. Es importante que el personar 

esté capacitado en identificar el tipo de residuos y cilindro a disponer. 

RESlDUOS PELIGROSOS: Son residuos sólidos peligrosos aquéllos que por 

sus características o el manejo al que son o van a ser sometidos, representan un 

riesgo significativo para la salud o el ambiente. Se considerarán peligrosos los 

que presenten por lo menos una de las siguientes características: auto

combustibilidad, explosividad, corrosividad, reactividad, toxicidad, radiactividad o 

patogenicidad. Todo el personal debe conocer las Hojas de Información de 

Materiales Peligrosos (MSDS: Material Safety Data Sheet) que se emplearán de 

manera que puedan conocer la naturaleza de los residuos que generan y 

además de lógicamente tener en cuenta todos los cuidados con el producto y la 

primera respuesta en caso de algún síntoma negativo a su salud. 

• Segregación: Se tendrá en cuenta la clasificación de residuos del

proyecto para su segregación en fuente. Así mismo se contará con

cilindros previamente identificados (color y letrero informativo), para la

disposición de los residuos.

• Transporte y Disposición Final: El transporte · y disposición final se

realizará en coordinación con la Supervisión, los cuales tendrán

conocimiento y darán los permisos correspondientes para proceder con la

actividad.

Para el recojo, transporte y disposición de residuos desde el área de origen 

hasta el patio de residuos peligrosos (que sirve como patio de transferencia). 

Esta empresa debe llevar un registro de los contenedores y cilindros de la unidad 

de manera que pueda programar el recojo oportuno de ellos y asume la 

responsabilidad por los residuos apenas realiza la recolección. 

Para el caso de aceites usados, el transporte .se hará desde el taller mecánico 

hasta su disposición final con su respectiva escolta/supervisión, acondicionada 

con un Kit de emergencia. Serán llevados en cilindros debidamente etiquetados 

como tal. Contamos con personal con la experiencia en realizar este tipo de 

trabajos, con conocimiento de Plan de Respuesta a Emergencias (derrame). 
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2.6.6 Manejo de Mani pulación, Almacenami ento y Registro de 

Sust anci as Peligro sas 

MANtPULACION: La manipulación de las sustancias pelígrosas empleadas en 

obra, estará a cargo de los operadores y técnicos de mantenimiento, quienes 

antes de utilizar cualquier tipo de sustancia, deberán estar capacitados en el 

tema y revisar las hojas de seguridad MSDS junto con su supervisor de trabajo y 

contar con el equipo de protección personal completo Indicado en las hojas de 

seguridad mencionadas. 

ALMACENAMIENTO: El almacenamiento de todo tipo de sustancia peligrosa se 

realizará en el taller de mantenimiento de la Empresa Contratista. El taller en 

mención contará con un almacén y un área extensa para realizar maniobra de 

equipos y vehículos, las sustancias peligrosas se colocarán en el almacén, el 

cual cuenta con las hojas de seguridad MSDS de todos los insumos químicos 

empleados así mismo con una capa de geomembrana en la base, asegurando 

de esta forma que no haya filtración de alguna sustancia hacia el suelo o la napa 

freática. En la obra se contará con 01 cilindro de color verde (residuos 

orgánicos), 01 cilindro de color azul (residuos inorgánicos), 01 cilindro de color 

negro (residuos con restos de hidrocarburos), 01 cilindro plomo (residuos 

metálicos) y 01 cilindro rojo (residuos químicos). Así mismo en el taller de 

mantenimiento de equipos se deberá contar con O 1 cilindro para cada tipo de 

residuo generado según la clasificación descrita. 

REGISTRO DE SUSTANCIAS: Las sustancias a emplear en la obra son: 

a) Hidrocarburos: Conformado básicamente por petróleo, gasolina y

lubricantes, básicamente empleador para mantenimiento y operación

de vehículos y equipos pesados.

b) Pintura: Empleado para realizar las labores de replanteo topográfico y

marcado de puntos.

Todas las sustancias en mención contarán con su hoja de seguridad MSDS 

actualizada y se encontraran en el lugar de trabajo a disposición del trabajador, 

asi mismo el almacén contará con un registro de entrega de los insumos 

requeridos. 
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Los restos de material excedente y/o desmonte, serán dispuestos en el botadero 

más cercano a la zona de trabajo, con la finalidad de minimizar el transporte. 

ALMACENAMIENTO TEMPORAL: El almacenamiento del material se realizará 

en la plataforma adjunta a los trabajos de corte, en un carril de la vía la cuat 

permitirá el paso posterior de los equipos. Este almacenamiento será temporal, 

teniendo que disponer este material al botadero autorizado para su disposición 

final, con el fin de evitar cualquier lavado de material por lluvia y este llegue al 

cauce del río. Si esto no se pudiera evitar entonces se realizará una cuneta en el 

contorno del material excedente y canalizarlo a la cuneta más próxima, 

obviamente esta tiene que tener sedimentadores para la contención de 

sedimentos, pendiente abajo. 

TRASLADO Y DISPOSICIÓN FINAL: El traslado se realizará a través de 

volquetes dispuestos en obra, los cuales tiene conocimiento de la ruta a seguir, 

según coordinación previa antes de iniciar las labores del día. La disposición 

final se realizará, previas coordinaciones, en el botadero autorizado, los cuales 

se dispondrán en pilas para su posterior conformación con equipo. Se tendrá en 

cuenta el cuidado de los accesos al botadero y de las condiciones climáticas 

existentes. 

2.6.8 Manejo de Derrames 

La comunicación efectiva y oportuna influirá en la expansión del derrame y en el 

control del mismo, cada unidad equipo y vehículos livianos contará con un 

equipo de emergencia de seguridad constituido por el kit de emergencia (trapos 

industriales, panos absorbentes, bolsas y costales plásticos, e hilo pabilo). Así 

mismo en obra se contará con un cilindro de color blanco con rotulo de color rojo 

el cual indique Kit de Emergencia, además det lo mencionado contará con una 

pala, un pico y arena. El taller mecánico también contará con el equipo 

mencionado. Estos equipos de primera respuesta nos proveerán de recursos 

para contener en un primer momento algún d"errame que se pudiere ocasionar 

en obra. 
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Figura N°2.6. l Acción correctiva ante Derrames 

Capítulo 2: ESTUDIO DE IMPACTO
,
AMBIEN'T'AL 

Se seguirá el sistema de comunicación indicado en el Anexo 6 y se colocarán 

diques de contención forrados con paños absorbentes estrategia aplicada en 

varias experiencia'S con productos como petróleo y material de imprimación. El 

material contaminado se trasladará en un envase cerrado al patio de 

volatilización de residuos habilitado para su posterior tratamiento. 

2.6.9 Polvo en Suspensión y Ruido 

Debido al tránsito de vehículos y maquinaria pesadas, el material superficial de 

la plataforma y berma desprenderán partículas de polvo quedando en 

suspensión lo que afectará a pobladores y personal del proyecto; el Control de 

Polvo se realizará con riego empleando una cisterna de agua y a fin de evitar su 

saturación y escurrimiento se planificará el trabajo especifico en forma diaria. 

Por otro lado se tendrá en cuenta el control de los límites de velocidad para los 

vehículos motorizados en el tramo de obra cuya velocidad máxima se propone 

igual a 20 km/hr. 

Figw:a N°2.6.2 Control de polvo en vía existente 
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Para el control del ruido debido a ta generación del mismo durante la operación 

de las actividades se mantendrá un cronograma de mantenimiento de equipos y

vehículos, con el fin de evitar el exceso de ruido generado por alguna falla, o 

desperfecto mecánico. 

Fígyra N'2.6.3 Control de polvo en planta chancadora 

2.6.1 O Suelo y Agua 

Sobre la base del potencial que existe para la erosión, se estabilizarán los 

taludes con la realización de banquetas cada 10 m. Así mismo las estructuras de 

control de sedimentos se diseñarán y construirán donde se requiera, para reducir 

el volumen de sedimentos descargados al ambiente receptor. Se construirán 

pozas de colección de sedimentos programación de los trabajos por tramos 

(aprox. cada 300 metros), así como diques de contención forrados con geotextil 

para recolectar las aguas supeñiciales y permitir la sedimentación del material 

erosionado o material suelto. 

La construcción cerca de los cursos de agua y de otras vías de drenaje tiene la 

posibitidad de afectar los procesos fluviales naturales como resultado de la 

presencia de alcantarillas, cambios de la morfología del canal, etc. 

a) Evitar, donde sea posible, uso de alcantarillas para canalizar flujos agua.

b) Evitar cambios de relación ancho-profundidad de cursos de agua en

cruces.

c) Evitar cambios de los materiales naturales de sub-estratos en cursos de

agua.
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d) Implementando las medidas correctivas apropiadas en el caso que se

descubra la presencia de erosión, sedimentación u otros indicios de

inestabilidad mencionadas líneas arriba.

e) Estará prohibido el uso de agua del cauce contiguo a la obra, tanto para

beber como para uso de construcción como parte del proceso.

CURSO DE AGUA: Es evidente la presencia de dos acequias por la zona que 

abarca el nuevo trazo, específicamente una cruza en forma esviada al nuevo eje 

y la segunda tiene un recorrido paralelo al lado derecho de la vía. Para esto se 

tendrán las medidas necesarias y de control para evitar su turbidez, teniendo en 

cuenta los trabajos cercanos a realizar en a esta zona. 

a) Se colocarán dos sedimentadores en el cauce del curso de agua a la

altura de los trabajos (Progresiva 58+350 y 58+200; aguas arriba hacia

aguas abajo), teniendo en cuenta la pendiente con dirección al cauce.

b) Las aguas se canalizarán previamente a través de tuberías HOP hasta el

final del tramo intervenido, para así evitar un impacto mayor durante los

trabajos preliminares de la nueva vía.

c) Para canalizar las aguas, se construirá primero el sistema de tuberías y

cajas de captación, para su posterior conexión y empalme y paso de tas

aguas, teniendo en cuenta la limpieza de las tuberías previamente a su

instalación.

d) En todo momento se supervisará e inspeccionará los trabajos para

identificar su desarrollo y posible impacto con el curso de agua, y asl

poder prevenir la turbidez del mismo.

e) El personal que laborará en el proyecto, no tendrá ningún contacto

directo con el curso de agua, teniendo en cuenta la difusión del mismo a

través de las charlas diarias en obra.

CUNETA DE TIERRA: La presencia de cunetas de tierra es a lo largo de la via 

existente, en presencia de los trabajos a realizarse y que afectan definitivamente 

las cunetas ya existentes es necesario el desarrollo de actividades para la 

presencia de sedimentares en las cunetas. 

a) Se colocarán los sedimentadores en la cuneta de la vía ya trabajada.
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b) Se limpiarán los sedimentadores pendiente abajo de los trabajos a

realizar en el día y así garantizar el funcionamiento correcto de los

sedimentadores. De ser necesario se colocarán sedimentadores en

sitios estratégicos para evitar el envío de sedimentos en el curso de

agua directamente. Se mantendrán los sedimentadores en los cuales

no se intervendrá la plataforma o talud superior.

Figura N°2.6.4 Vista de digues-sedimentadores en cuneta para control de turbidez en agua 

2.7 PRESUPUESTO DE IMPACTO AMBIENTAL 

A continuación se presenta el presupuesto para la Gestión Ambiental de� 

proyecto de Mejoramiento de la carretera Cañete - Yauyos, Km 58+200 al 

58+500. 
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CAPÍTULO 3 

EXPEDIENTE TÉCNICO 

En la presente se enfoca el desarrollo de las Especificaciones Técnicas en base a 

la norma EG-2000, y se vela para el proyecto una metodología para prevenir y 

disminuir las probables controversias que se generan en la administración de los 

Contratos y estimular una alta calidad de trabajo. De ello el desarrollo de los 

procesos constructivos se enmarcan en la implementación del PMBOK filosofia 

de la gerencia de proyecto, pura lograr esto se enfatiza un aspecto importante 

que radica en el hecho de incentivar el auto control de calidad de la obra vial por 

su propio ejecutor. 

3.1 MEMORIA DESCRIPTIVA 

3.1.1 Antecedentes 

Los estudios de factibilidad se realizaron en base a la información recabada en 

campo por medio de entrevistas personalizadas con los pobladores y dueños de 

las propiedades afectadas. 

Dentro del Estudio de Impacto Ambiental se aborda específicamente la 

Protección Ambiental, por ello en la especialidad de "Diseño Geométrico" 

abarcará la partida de Demolición de Estructuras y al Ministerio de Transportes y 

Comunicaciones le corresponde realizar el pago por la expropiación de terrenos, 

cuyo monto será resuelto por la CONATA (Consejo Nacional de Tasaciones) 

para la re-construcción de las propiedades afectadas. 

Si el proyecto tarda en ejecutarse se deberán actualizar los Estudios Definitivos 

del MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE - YAUYOS DEL KM 

58+200 AL KM 58+500. 

3.1.2 Localización del Tramo KM 58+200 Al KM 58+500 

El Tramo referencia corresponde a la Ruta Nacional R22 y está comprendido en 

la provincia de Cañete del Departamento de Lima. 
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El inicio del tramo está en el distrito de Zúñiga a 56.5 km al Este de la Carretera 

Panamericana Norte km 120, pasando por los pueblos de Lunahuana (km 

40+950) y Pacarán (km 52+860), desde este ultimo hacia Zúñiga existen un 

Tramo: Pacarán - Zúñiga de 4 km de longitud, que actualmente está construida 

a nivel de afirmado, que es el inicio del tramo en estudio. El punto final del Tramo 

es ta curva Nº8 que se registra en el km 58+500 alcanzando los 821 m.s.n.m. y 

se encuentra en pleno ascenso a la ciudad de Huancayo. 

Ubicación Geográfica de los Puntos Extremos:

En coordenadas UTM: 

Km 58+200 Sur = 8'941,989 Este = 182,824 

Km 58+500 Sur = 8'942,150 Este = 204,942 

Alturas sobre el nivel del mar: 

Consideramos ambos extremos como Inicio y Fin de la Vía a lo siguiente; Km 

58+200, elevación = 820 m.s.n.m. y Km 58+500, elevación = 824.50 m.s.n.m. 

Como se observa, se tiene que ascender 4.50 m en 0.300 Km. ó sea una 

pendiente promedio de 1. 50%. 

Figura Nº3.1.1 Distribución en Planta de Estructuras Proyectadas 
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El punto inicial del Tramo presenta un clima netamente costeño, cálido y seco, 

con poca lluvia. Está enclavada en el valle del Río Cañete presentándose sub

cuencas a lo largo del tramo de la carretera Cañete - Yauyos. La temperatura 

promedio es 18 a 20 ºC con bastante sol, no se registra variaciones notables en 

el tramo de estudio. 

Estado actual de la carretera existente:

La actual vía existente, se caracteriza por mostrar un terreno accidentado, por lo 

que se distinguen curvas y contracurvas muy continuas, pendientes 

pronunciadas y arichos de plataforma casi constantes de 6.6.00 metros, de dos 

carriles, situación que obliga en muchos casos a los usuarios a realizar 

maniobras temerarias en la zona rural-urbana que abarca el estudio, con las 

consiguientes acciones inseguras y pérdidas de tiempo. 

El Tramo en toda su longitud es en la terraza aluvial de los cerros que conforman 

el valle del Río Cañete, por consiguiente el Trazado del Eje de la Carretera, 

mayormente consistirá en realizar un tramo recto sobrepasando los terrenos de 

cultivo y propiedades existentes. 

Se mantendrá el mismo ancho de calzada existente y se habilitará de 1 .20 m de 

bermas laterales a ambos lados del nuevo trazo, lo que equivale a proyectar y 

replantear el Eje. 

La actual vía es afirmada, en regular estado, en algunos sectores se registran 

depresiones, ahuellamientos y una zona de inestabilidad. Carece de un 

adecuado drenaje para la eliminación de las aguas pluviales. No hay alcantarilla 

de desfogue. A lo largo de la carretera existen 5 terrenos los cuales serán 

afectados al ejecutarse el mejoramiento de la vía. 

Vegetación y Cultivos en Terrenos Adyacentes al tramo de Carretera:

En los terrenos adyacentes se cultivan frutales como: mangos, paltas, 

manzanas, maracuyá, lúcuma, duraznos, etc.; también se cultivan hortalizas 

como lechugas, cebollas, maíz, frijoles, es decir las tierras de cultivo se son 

aptas para gran mayoría de cultivos. 
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La actividad de los pobladores en esta zona, es la agricultura principalmente. En 

la zona más alta, a partir del centro de Zúñiga (km 56+600) la situación cambia 

ligeramente. Tal como se ha indicado, estos terrenos se encuentran en terrenos 

de pendiente suave. 

Casi en todos los casos, el mejoramiento de la carretera existente corresponde 

al lado del corte; en cambio al lado externo no se modifica, ni se afectan los 

terrenos pues se encuentra en acantilado conexo al Río Cañete. 

Areas para Botadero: 

Tal como se observa en el Layout Plant (Figura N�3.1.1 Distribución en Planta. . 
de Estructuras Proyectadas) se localizó el botadero de material excedente en el 

km 61+500 en la cual se abarcará un área estimada de 2,683.00 m2 {altura de 

1.00 m), la misma que es zona eriaza-rocosa. 

Figura Nº3.1.2 Distribución en Planta de Estructuras Proyectadas 
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Areas de Cantera de Cerro - Ca/langa (Material de Base): 

Esta cantera posee material suficiente para abastecer al presente proyecto con 

material de base la que soportará a la estructura del pavimento asfaltado. 

Areas de Cantera de Rlo Ca/tete (Material para Carpeta Asfáltica): 

Esta cantera posee material suficiente para abastecer al presente proyecto con 

agregados gruesos y finos producto del chancado y clasificación de cantos 

rodados, para la carpeta asfáltica del pavimento. Estos materiales podemos 

encontrarlo en el Río Cañete ubicado en el km 61+000 habilitando para ello 

playas de procesamiento. 

Figura N°3.1.3 Distribución en Planta de Cantera Río Cañete 
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En la Carretera Cañete - Yauyos km 58+200al km 58+500, existen cunetas y 

alcantarillas de riego que en su mayoría deben ser mejoradas: 

Cunetas de Tierra (Lado Izquierdo de la Vía): Estas estructura que escu�e 

aguas de regadío (sistema de surcos/arroceras/inundación) que recorre todo el 

tramo en estudio, según la alternativa ganadora de al evaluación consiste en 

revestir con concreto las superficies de la referlda estructura. 
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AJcantarilla de Riego {Lado Izquierdo de la Vía): En el tramo en construcción se 

tiene una alcantarilla que cruza la carretera en el km 58+450 la misma que se 

mantendrá inalterable durante la ejecución de las obras de mejoramiento. 

Estaciones de Control 

En el tramo no se cuenta con estación de peaje ni pesaje, mas estos se 

encuentran entre la zona de San Vicente de Cañete e Imperial. Se debe 

consultar al MTC que es la encargada sobre estos temas referente a los planes 

para la elaboración de dichos centros de control en el mediano y largo plazo. 

3.2 ESPECIFICACIONES TÉCNICAS 

Las presentes Especificaciones Técnicas contienen las condiciones a ser 

apiicacias en ei MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE - YAUYOS 

DEL KM 58+200 AL 58+509, compr�ndido en el Proyecte Perú de lnwaestructura

de Transporte Nacional del MTC-PROVIAS NACIONAL. 

El objetivo es aplicar/implementar las Especificaciones Técnicas Generales para 

Construcción de Carreteras (EG-2000) e incorporar las no previstas teniendo 

especial enfoque en la particularidad específica del presente proyecto. Más allá 

de lo establecido en estas Especificaciones, el Ingeniero Supervisor tiene la 

autoridad suficiente para ampliar estas, en lo que respecta a la calidad de los 

materiales a emplearse y a la correcta metodología constructiva a seguir en 

cualquier trabajo sin que ello origine reclamo alguno sobre pago adicional. 

Las presentes especificaciones ha tratado de mantener la numeración de las 

EG-2000. En los casos de que algunos párrafos se contradecían o no 

correspondían a la condiciones particulares del. Proyecto, este se ha retirado y se 

ha reemplazado por el término de "No aplicable para el Proyecto", con el fin de 

no alterar la numeración del mismo. 
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Se emplean las unidades del SLUMP (Sistema Legal de Unidades de Medida del 

Perú) y las unidades del SI (Sistema Internacional de Unidades). 

(a) Simbolo de las Unidades del SLUMP

cd Candela Intensidad luminosa 

ºC Grado Celsius Temperatura 

g Gramo Masa 

h Hora Tiempo 

ha Hectárea Area 

L Litro Volumen 

lx Lux Iluminación 

m Metro Longitud 

m2 metro cuadrado Area 

m3 metro cúbico Volumen 

min Minuto Tiempo 

s Segundo Tiempo 

t tonelada métrica Masa 

o Grado Angulo plano

Minuto Angulo plano
º 

Segundo Angulo plano

(b) Símbolo de Prefijos

K Kilo 103 

C Centi 10-2 

m Mili 10-3 

(c) Notación para taludes (vertical : horizontal)

Para taludes con inclinación menor que 1 : 1 , expresar la inclinación del talud 

como la relación de una unidad vertical a un número de unidades horizontales. 

Para taludes con inclinación mayor que 1 : 1 expresar la inclinación del talud como 

la relación de un número de unidades verticales a una unidad horizontal. 
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Alcantarilla: Es un elemento del sistema de drenaje de una carretera, construido 

en forma transversal al eje. Por lo general se ubica en quebradas, cursos de 

agua y en zonas que se requiere para el alivio de cunetas. 

Afirmado: Capa de material selecto procesado o semiprocesado de acuerdo a 

diseno, que se coloca sobre la subrasante de una carretera. Funciona como 

capa de rodadura y de soporte al tráfico en carreteras no pavimentadas. Estas 

capas pueden tener tratamiento para su estabilización. 

Area Ambiental Sensible: Aquella que puede sufrir daños graves severos 

(medio ambiente y/o cultural) y en muchos casos de manera irreversible como 

consecuencia de la construcción de la carretera. Dentro de estas áreas se 

encuentra tos Parques Nacionales, Reservas Forestales, Reservas y 

Resguardos Indígenas, lagunas costeras, estuarios, y en general cualquier 

Unidad de Conservación establecida o propuesta, y que por su naturaleza de 

ecosistema fácilmente vulnerable o único puede sufrir un deterioro considerable. 

Base: Capa de material selecto y procesado que se coloca entre la parte 

superior de una subbase o de ta subrasante y la capa de rodadura. Esta capa 

puede ser también de mezcla asfáltica o con tratamientos según diseños. La 

base es parte de ta estructura de un pavimento. 

Benna: Area contigua y paralela a la calzada de una carretera. Su función es la 

de servir como zona de estacionamiento de emergencia de vehículos y de 

confinamiento del pavimento. 

BM: Es un punto topográfico de elevación fija que sirve de control para ta 

construcción de la carretera de acuerdo a los niveles del proyecto. Generalmente 

está constituido por un hito o monumento. 

Bombeo: Inclinación transversal que se construye en las zonas en tangente a 

cada lado del eje de la plataforma de una carretera con la finalidad de facilitar el 

drenaje lateral de la vía. 

Calzada: Sector de la carretera que sirve para la circulación de los vehículos, 

compuesta de un cierto número de carriles. 

Carretera o Camino: Calificativo general que designa una vía pública para fines 

de tránsito de vehículos, comprendiendo dentro de ella la extensión total 

construida incluyendo el derecho de vía. 
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Carril: Parte de la calzada destinada a la circulación de una fila de vehículos. 

Conformación: En caso de superficies, se refiere a la escarificación, mezcla, 

nivetación y compactación. 

Contrato: Es un· documento o instrumento jurídico suscrito entre la Entidad 

Licitante y el Contratista, de conformidad con las Leyes del Perú. En él se 

establecen los derechos y obligaciones de ambas partes. 

Contratista: Es la persona individual o jurídica con quien la Entidad Licitante 

suscribe un contrato para la ejecución de una obra. 

Cunetas: Elemento de la sección transversal de una carretera que corre paratela 

al eje y en el borde de la berma. Sirve para recoger el agua proveniente de los 

taludes y de la plataforma para evacuarla en un determinado lugar. Por lo 

general las cunetas se ubican en sectores en corte. 

Derecho de Via: Área reservada hacia ambos lados de una carretera con la 

finalidad de efectuar futuras ampliaciones ya sea por el ensanche de la vía o por 

el número de éstas. El derecho de vía comprende el terreno, obras 

complementarias, servicios y zonas de seguridad para los usuarios. El ancho 

que comprende el Derecho de Vía responde a reglamentos y regulaciones 

establecidos por el MTC. 

Dispositivos de Control de Tránsito: Están conformados por las señales, 

marcas en el pavimento, semáforos y dispositivos auxiliares que tienen la función 

de facilitar al conductor la observancia estricta de las reglas que gobiernan la 

circulación vehicular, tanto en carreteras como en las calles de la ciudad. 

Efecto: Todo comportamiento o acontecimiento del que pueda razonablemente 

decirse que ha sido influido por algún aspecto del programa o proyecto. 

Enfermedad Profesional: Enfermedad producto del trabajo diario en un 

amb1eñte dañino, que es de origen lento y se agrava también lentamente. 

Especificaciones Técnicas: Recopilación de disposiciones y requisitos para la 

ejecución de una obra. 

Especificaciones Técnicas Generales para 'ª Construcción de carreteras -

EG 2000 (EG-2000): Especificaciones Técnicas generales de aplicación para las 

carreteras del Perú, realizadas por el Ministerio de Transportes y 

Comunicaciones, actualizadas y aprobadas pOr dicha dependencia al año 2000. 
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Impacto: Resultado de los efectos de un proyecto (ONU, 1984) alteraciones que 

se dan a mediano o largo plazo en la población objetivo y que pueden atribuirse 

única y exclusivamente al proyecto. 

Ingeniero Residente ó Superintendente: Representante autorizado del 

Contratista, con la autoridad para actuar por él en la dirección de la obra. 

Inspector: Funcionario de la Entidad Licitante en quien se ha delegado la 

responsabilidad de administrar un determinado proyecto. 

Materiales: Lo establecido como tal en el presente pliego de especificaciones, 

pudiendo distinguirse los producidos comercialmente y los producidos en Obra. 

Materiales de Obra: Los que son producidos muchas veces utilizando los 

materiales comerciales. Son productos elaborados de uso especifico para la 

carretera, y cuyo traslado desde el lugar de producción al lugar de disposición 

final, están considerados en el presente pliego de especificaciones. 

Pavimento: Estructura que se coloca encima de la plataforma de una carretera. 

Sirve para dar soporte, confort y seguridad al tránsito de vehfculos y para 

proteger la plataforma. Por lo general está conformada por capas de subbase, 

base y capa de rodadura, pudiendo ser ésta de concreto portland, concreto 

asfáltico, tratamientos superficiales ú otros. La estructura de un pavimento puede 

también ser mixta. 

Peralte: Inclinación transversal hacia un lado que se construye en las zonas en 

curva o en transición de tangente a curva en toda la plataforma, con la finalidad 

de absorber los esfuerzos tangenciales del vehículo en marcha y facilitar el 

drenaje lateral de la vía. 

Plan de Manejo Ambiental: Está constituido por las acciones, medidas y costos 

para reducir, neutralizar o evitar los impactos ambientales que los componentes 

de una obra vial ejercen sobre los componentes del Medio Ambiente. También 

incluye las acciones y costos de Conservación Ambiental para situaciones donde 

es probable fortalecer la aparición de impactos ambientales benéficos. 

Planos del Proyecto: Representación conceptual de una obra vial constituido 

por plantas, perfiles, secciones transversales y dibujos complementarios de 

ejecución. Los planos muestran la ubicación, naturaleza, dimensiones y detalles 

del trabajo a ejecutar. 
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Plataforma: Es la parte superior del cuerpo completo de la explanación de una 

carretera, conformada por procesos de corte y/o rellenos siguiendo las líneas de 

subrasante y sección transversal del proyecto. 

Población afectada: Las personas que por resultado de las actividades 

relacionadas con un proyecto reciben las consecuencias del mismo. 

Proyecto: Conjunto de documentos, Planos, Memoria Descriptiva, Bases de 

Licitación, Especificaciones Técnicas, Metrados, Presupuestos, Cronograma de 

Ejecución, Equipo Minimo, anexos y otros a los que debe ajustarse la ejecución 

de una obra. El proyecto aprobado por la Entidad Licitante se convierte en el 

Expediente ·Técnico de Licitación. El Proyecto debe incluir también los Estudios y 

Plan de Reasentamiento Involuntario y el Plan de Conservación Ambiental. 

Proyectista: Consultor que ha elaborado los estudios o la información técnica 

del objeto del proceso de licitación. 

Rasante: Es el nivel superior del pavimento terminado. La Línea de Rasan.te 

generalmente se ubica en el eje de la carretera. 

Reasentamiento: El proceso complejo de traslado y rehabilitación de población, 

afectada por actividades relacionadas con la ejecución de un proyecto. 

Reasentamiento involuntario: Reasentamiento que es el resultado de una 

causa externa: desastres naturales, problemas sociales, proyectos de desarrollo. 

En este último caso posibilita ser planificado e incluido en el Plan de 

Reasentamiento Involuntario que forma parte del Expediente Técnico. 

Salubridad: Aspectos y condiciones que tienden a conservar y preservar la 

salud de los seres orgánicos 

Salud: Estado en que el ser orgánico ejerce normalmente todas sus funciones. 

Sección: Se refiere generalmente, en estas Especificaciones Técnicas, a la 

partida. 

Subbase: Capa de material con determinadas características que se coloca 

entre la subrasante de una carretera y la parte inferior de la base. La subbase 

forma parte de la estructura del pavimento. 

Subrasante: Nivel superior de la plataforma de una carretera adecuadamente 

conformada, nivelada y compactada. La Línea de Subrasante generalmente se 

ubica en el eje de la carretera. Sobre la subrasante se coloca la estructura del 

pavimento. 
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Suministro de materiales: Significa el abastecimiento de lo establecido como 

materiales en el pliego de Especificaciones, contemplando todas las tareas 

necesarias a realizar hasta su disposición final conforme a lo establecido en el 

Contrato. 

Supervisor: Persona natural o jurídica con quien la Entidad Licitante suscribe un 

contrato para el control y supervisión de una obra. 

Terraplenes: Parte de la plataforma conformado por procesos de relleno. El 

Terraplén puede estar conformado por material procedente de excedentes de 

corte, de excavaciones laterales, de la zona compensada, o de canteras. 

Zona compensada: Sector dentro del cual la distancia de traslado del materia! 

de corte es menor o igual que 120 metros. 

Zona del Proyecto: Zonas situadas dentro de las áreas de construcción del 

proyecto o adyacentes a estas, que son modificadas y afectadas por el proyecto. 

3.2.3 Preeminencia de los Documentos del Expediente 

A menos que los Términos del Contrato ó las Bases de Licitación actualizadas 

(integradas) manifiestan otra cosa, ante apreciaciones divergentes entre los 

Documentos de que consta el Expediente Técnico de la Obra, las mismas 

podrán ser atendidas según la relación de prevalencia indicada a contínuación: 

• El Contrato

• 

• 

• 

• 

• 

Bases de Licitación

La Oferta Técnica y Económica

Planos

Especificaciones Técnicas

Precios unitarios
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3.2.4 Partida A-001: ACONDICIONAMIENTO DE BOTADEROS 

(Sección 906 MTC) 

Descripción: Es el lugar donde se colocan todos los materiales de desechos y se 

construirán de acuerdo con el diseño indicado en los planos. 

Consideraciones generales: Se debe colocar la señalización correspondiente al 

camino de acceso y en la ubicación del lugar del depósito mismo. Los caminos 

de acceso, al tener el carácter provisional, deben ser construidos con muy poco 

movimiento de tierras y poner una capa de lastrado para facilitar et tránsito de los 

vehículos en la obra. 

Requerimientos de Construcción: Antes de colocar tos materiales excedentes, se 

deberá retirar la capa orgánica del suelo hasta que se encuentre una capa que 

permita soportar el sobrepeso inducido por el depósito, a fin de evitar 

asentamientos que pondrían en peligro ta estabilidad del lugar de disposición. El 

material vegetal removido se colocará en sitios adecuados (revegetación) que 

permita su posterior uso para las obras de restauración de ta zona. La 

excavación, si se realiza en laderas, debe ser escalonada, de tal manera que 

disminuya tas posibilidades de falla del relleno por el contacto. Deberán estar to 

suficientemente alejados de los cuerpos de agua, de manera que durante la 

ocurrencia de crecientes, no se sobrepase el nivel más bajo de tos materiales 

colocados en él. Antes del uso de las áreas destinadas a Depósito de 

Deshechos se efectuará un levantamiento topográfico de cada una de ellas, 

definiendo su área y capacidad. Así mismo se deberá efectuar otro 

levantamiento topográfico después de haber sido concluidos los trabajos en los 

depósitos para verificación y contraste de las condiciones iniciales y finales de 

tos trabajos. Los planos topográficos finales deben incluir información sobre los 

volúmenes depositados, ubicación de muros, drenaje instalado y tipo de 

vegetación utilizada. Se debe evitar la contaminación de cualquier fuente y 

corriente de agua por los materiales excedentes. Los materiales excedentes que 

se obtengan de la construcción de la carretera deberán ser retirados en forma 

inmediata de las áreas de trabajo y colocados en las zonas indicadas para su 

disposición final. 

La disposición de los materiales de desechos será efectuada cuidadosamente y 

gradualmente compactada por tanda de vaciado, de manera que el mat Iial 
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particulado originado sea mínimo. El depósito de desechos será rellenado 

paulatinamente con los materiales excedentes, en el espesor de capa dispuesto 

por el proyecto o por el Supervisor, extendida y nivelada sin permitir que existan 

zonas en que sé acumule agua y proporcionando inclinaciones según el 

desagüe natural del terreno. Luego de la colocación de material común, la 

compactación se hará con dos pasadas de tractor de orugas en buen 

estado de funcionamiento, sobre capas de espesor adecuado, esparcidas 

de manera uniforme. Si se coloca una mezcla de material rocoso y material 

común, se compactará con por lo menos cuatro pasadas de tractor de 

orugas siguiendo además las consideraciones mencionadas anteriormente. 

La colocación de material rocoso debe hacerse desde adentro hacia fuera de la 

supeñicie para permitir que el material se segregue y se pueda hacer una 

selección de tamaños. Los fragmentos más grandes deben situarse hacia la 

parte externa, de tal manera que sirva de protección definitiva del talud y los 

materiales más finos quedar ubicados en la parte interior del lugar de disposición 

de materiales excedentes. Antes de la compactación debe extenderse la capa de 

material colocado retirando las rocas cuyo tamaño no permita el normal proceso 

de compactación, ta cual se hará con cuatro pasadas de tractor. 

Los taludes de los depósitos de material deberán tener una pendiente adecuada 

a fin de evitar deslizamientos. Además, se tendrán que cubrir con suelos y 

revegetandola de acuerdo a su programación y diseño o cuando llegue a su 

máxima capacidad. 

Al momento de abandonar el lugar de disposición de materiales excedentes, 

éste deberá compactarse de manera que guarde armonía con la morfología 

existente del área y al nivel que no interfiera con la siguiente actividad de 

revegetación utilizando la flora propia del lugar. Los daños ambientales que 

origine la empresa contratista, deberán ser subsanados bajo su responsabilidad, 

asumiendo todos los costos correspondientes. 
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Medición: La medición se hará en metros cúbicos (m3) de material depositado, 

medido en la posición final compactada de la estructura (u obra) eliminada, 

aprobados por el Supervisor. 

Pago: La cantidad así medida será pagada al precio unitario del contrato, 

constituyendo dicho precio y pago compensación total por la mano de obra, 

maquinaria, herramientas, riego e imprevistos necesarios para completar la 

partida. 

3.2.5 Partida A-002: ACONDICIONAMIENTO DE CANTERAS 

(Sección 906 MTC) 

Generalidades: El objetivo principal del programa de abandono, es el de 

restaurar las zonas afectadas y/o alteradas por la ejecución del mejoramiento de 

la carretera. La restauración de dichas zonas deberá hacerse bajo la premisa 

que las características finales de cada una de las áreas ocupadas y/o alteradas, 

deben ser en lo posible iguales o superiores a •as que tenía inicialmente. Bajo 

esta sección se tiene las partidas de Restauración de canteras, Restauración de 

áreas ocupadas por planta chancadora y zaranda, Restauración de patio de 

máquinas y Sellado de letrinas 

La Restauración de canteras refiere a las tareas conducentes a lograr la 

recuperación morfológica de las condiciones originales dentro de lo posible de 

las canteras que han sido explotadas por el Contratista para la construcción de 

carreteras, incluyendo la conservación del material orgánico extraído antes de la 

explotación y debidamente conservado, la plantación o reimplante de pastos y/o 

arbustos y recomposición de la capa vegetal o materia orgánica, según sea el 

caso. Se incluye también el tratamiento adecuado de los taludes de corte de 

canteras, eliminación de rampas de acceso, materiales de deshechos, 

mejoramiento de cauces si corresponde, y todo trabajo que permita recuperar la 

morfología de las zonas explotadas como canteras. 
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Eiecución: Cuando las obras hayan concluido parcial o totalmente, el Contratista 

estará obligado a la Recuperación Ambiental de todas las canteras afectadas por 

la construcción y el Supervisor a su control y verificación. 

Topografía: Las áreas afectadas correspondientes a las área de canteras, deben 

ser materia de levantamientos topográficos antes y después de la explotación 

según se estipula en la especificación Topografía y Georeferenciación referente 

a Canteras. Asimismo, se deberá efectuar otro levantamiento topográfico 

después de haberse efectuado los trabajos de readecuación para verificación y 

contraste de las condiciones iniciales y finales de los trabajos. Los planos 

topográficos deben incluir información sobre los volúmenes extraídos, los 

volúmenes de relleno para la readecuación ambiental, tipo de vegetación 

utilizada. Para los caminos de acceso y desvíos no se requerirá levantamientos 

topográficos. 

Adecuación de Canteras: Para cada cantera se deberá diseñar un adecuado 

sistema y programa de aprovechamiento del material, de manera de producir el 

menor daño al ambiente. Será diferente si se trata de explotar un lecho de río o 

quebrada, un promontorio elevado (cerros), una ladera o extraer material del 

subsuelo. Depende, también, del volumen que se va a extraer de la cantera y el 

uso que se le va a dar al material, pudiendo requerirse antes una previa 

selección del mismo, lo que origina desechos que luego es necesario eliminar. 

Se deberá seguir las estipulaciones que al respecto se incluye en el Manual 

Ambiental para er Diseño y Construccfón de Vías del MTC. 

Aquellas canteras que no van a ser posteriormente utilizadas para la 

conservación de la carretera deben ser sometidas a un proceso de 

reacondicionamiento, tratando en lo posible de adecuar el área intervenida a la 

morfología del área circundante. Dependiendo del sistema de exp[otación 

adoptado, las acciones que deben efectuarse son las siguientes: nivelación de 

los lechos de quebradas o ríos afectados, eliminación de las rampas de carga; 

peinado y alisado o redondeado de taludes p ,ara suavizar la topografía y evitar 

posteriores deslizamientos; eliminación del material descartado en la selección 

(utilizarlo para rellenos) y revegetación total del área intervenida, utilizando el 

suelo orgánico retirado al inicio de la explotación y que debe haber sido 

guardado convenientemente. 
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Se deberá evitar dejar zonas en que se pueda acumular agua y de ser posible se 

deberá establecer un drenaje natural. 

En fas canteras que van a ser posteriormente utilizadas sólo hay que efectuar un 

trabajo menor pa·ra evitar posibles derrumbes cuando se explotan laderas, 

trabajo que muchas veces se hace paralelamente con la extracción del material. 

En el caso, de haber usado el lecho de un río o quebrada, dependiendo del 

volumen extraído, puede bastar una rápida nivelación del cauce y luego adoptar 

una explotación superficial del lecho en un área más extensa. 

Mediante el uso de maquinaria se buscará dejar las canteras en condiciones que 

no provoquen riesgo arrib1enta·1 alguno. No deberá quedar cortes pronunciados, 

ni zanjas o cauces profundos. Los accesos efectuados para su explotación 

serán disimulados. Esta partida contempla exclusivamente la reconformación de 

la morfología de las zonas de canteras, utilizando para tal fin la capa vegetal que 

ef Contratista retiro de las zonas de explotación. 

Caminos de acceso y desvíos: Las áreas ocupadas por los caminos de acceso a 

las canteras, plantas, campamentos, así como los desvíos y caminos 

provisionales, también deben ser recuperadas, debiendo nivelarse y revegetarse 

er area atectada. tos caminos de acceso y desvíos deberán quedar ctausurados, 

exceptuando los que sirvan a canteras que serán usadas posteriormente, las 

que serán claramente delimitadas y señalizadas para evitar que se utilicen otras 

áreas para el acceso. 

Medicíón: Se medirá en metros cuadrados (m2), medídos en su su proyección 

horizontal, del area recuperada, aprobada por el Supervisor. 

Pago: Los metrados así medidos, serán pagados según precio unitario 

contratado para cada una de las partidas, los cuales constituirán compensación 

total por ·1a mano de obra, sumln1stro de materiales ·hasta su lugar de ubicación 

final, equipos, herramientas, y cualquier actividad e imprevisto necesario_ para

ejecutar la partida conforme a cada una de las especificaciones. 

Para er caso, ejecutados, er precio pago se hará efectivo hasta el 50% del monto 

ofertado para la partida "Restauración de canteras", cuando los trabajos de 

recomposición se hayan efectuado en las· canteras explotadas según lo 

dispuesto en la Subsección 07 .05 de las Disposiciones Generales. El 50% 

restante será cancelado al término de todos los trabajos de construcció de la 
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carretera, cuando a juicio del Supervisor las áreas de recomposición no serán 

afectadas por la presencia de equipos del Contratista en etapa de 

desmovilización y/o trabajos que deba realizar el Contratista para el 

levantamiento de observaciones en el proceso de recepción de las obras. El 

precio deberá cubrir todos los costos de mano de obra, equipos, materiales. 

3.2.6 Partida A-003: RESTAURACION DE ÁREA OCUPADA POR PLANTA 

CHANC/ZARAND 

(Sección 906 MTC) 

Esta partida consiste en realizar las actividades necesarias para la recuperación 

del área que haya sido afectada por la instalación y producción de las plantas 

chancado y zarandeo, y cuya recuperación deberá ser realizada en 

concordancia con la morfología circundante y tal como era antes de proceder a 

ta instatación de las ptantas. 

Eiecución: Para la ejeución de la partida se considera las siguientes actividades: 

EHminación de materiales de desecho; que consiste en la remoción de toda 

construcción provisonal como cimientos de concreto, albañilería, derrames de 

combustibles, etc, hasta los botaderos designados. 

Escarificado y eliminación de áreas afectadas; que consiste en la 

escarificación hasta un nivel de 10 cm. por debajo del nivel inferior contaminado 

y colocados en montículos para su traslado al botadero. 

Recuperación de la morfologfa; que consiste en nílvelar el terreno ocupado por 

las plantas procesadoras con una motoniveladora y/o cargador frontal, hasta 

restaurado de acuerdo al relieve del entorno. 

Revegetalización; que consiste en el sembrado con especies nativas, la 

superficie restaurada, en las canteras que han tenido este tipo de coberturas. 

Medición: Se medirá en metros cuadrados {m2), medidos en su su proyecció.n 

horizontal, del area recuperada, aprobada por el Supervisor. 

Pago: Se medirá en metros cuadrados (m2), medidos en su su proyección 

horizontal, del area recuperada, aprobada por el Supervisor. 
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3.2.7 Partida A-004: RESTAURACIÓN DE ÁREA AFECTADA POR PATIO DE 

MAQUINAS 

(Seccfón 906 MTC) 

Ejecución: La partida contempla la ejecución de las siguientes actividades: 

Limpieza de desechos.- Con una cuadrilla de trabajadores, se procederá a 

limpiar todos los materiales desechados en el área intervenida, de patios de 

maquinarias tales como: envases de lubricantes, plásticos y todo tipo de restos 

no degradables, los cuales serán transportados al depósito de desechos 

respectivo y adecuado para tal fin. 

Eliminación de pisos.- Esta tarea se realíza con una cuadrilla de trabajadores y

equipos, que efectuarán el levantamiento del material de ripio que corresponde 

al piso, el cual debe ser trasladado al depósito de desechos diseñado en la zona. 

Recuperación de la morfologia.- Se procede al renivelado del terreno alterado 

con una motoniveladora, acondicionándolo de acuerdo al entorno circundante. 

Colocado de una capa superficial de suelo orgánico.- Una vez recuperada la 

moñología del área alterada se procede a colocar la capa orgánica del suelo (20 

- 25 cm.) que previo a su instalación fue retirada y almacenada adecuadamente.

Revegetalización.- Esta labor consiste en transplantar en toda el área

disturbada, la especie nativa de la zona, propagándola vegetativamente

mediante plantas. La siembra se efectuará en las áreas que por las condiciones

climáticas, puedan brotar y crecer.

Almacenaje de aceltes quemados en bidones.- El aceite quemado que se

extrae de las maquinarias y vehículos periódicamente deben ser dispuestos en

bidones, las cuales deben ser conservados hasta su eliminación.

Eliminación de bidones.- Los restos de aceites que fueron almacenados en

bidones deben ser trasladados cuidadosamente a los centros poblados más

cercanos para su reciclaje.

Medición: Se medirá en metros cuadrados (m2), medidos en su su proyección

horizontal, del area recuperada, aprobada por �I Supervisor.

Pago: Los metrados asl medidos, serán pagados según precio unitario

contratado para cada una de las partidas, los cuales constituirán compensación

total por la mano de obra, suministro de materiales hasta su lugar de ubicación

final.
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3.2.8 Partida A-005: EXCAVACIÓN Y CLAUSURA DE LETRINAS 

(Sección 906 MTC) 

Esta partida considera el sellado de Letrinas y Tanques Sépticos usados en ta 

ejecución de la Obra. 

Ejecución: Para la ejecución de la partida se tendrá en cuenta lo siguiente: 

Sellado de letrinas y tanques sépticos.- Para lo cual se deberé rociar cal en 

los tanques sépticos para evitar la formación de gases y neutralizar los procesos 

químicos orgánicos para luego proceder a taparlos con material propio de la 

zona y sellarlos de modo tal que se recupere la moñología del área afectada. 

Medición: Se medirá por unidad (u) de tanque séptico sellado con aprobación del 

Supervisor. 

Pago: Los metrados así medidos, serán pagados según precio unitario 

contratado para cada una de las partidas, los cuales constituirán compensación 

total por la mano de obra, suministro de materiales hasta su lugar de ubicación 

final, equipos, herramientas, y cualquier actividad e imprevisto necesario para 

ejecutar la partida conforme a cada una de las especificaciones. 

3.2.9 Partida A-006: REVEGETALIZACIÓN 

(Sección 905 MTC) 

La Revegetalización consiste estas partida en la siembra con especies locales., 

de la superficie, tanto de los Depósitos de Desecho como de las zonas de corte 

previamente preparadas, conforme lo indicado en los Planos y las presentes 

especificaciones. La revegetalización está orientada a obtener una cobertura 

vegetal utilizando principalmente especies naturales de porte rastrero (pastos), y

que en general no excedan los 0.30m. dé altitud y también en sectores 

especlficos especies mas consistentes de hábitat subtropical. La 

revegetalización con especies rastreras requiere terrenos con suelos poco 

profundos (10-20cm. de capa orgánica), y �lgunas especies especificas de 

0.60m, lo cual posibilita su uso para fijación en taludes y superficies con poca 

materia orgánica. Otro de los aspectos a considerar es que las especies a utilizar 

sean coherentes con las caracteristicas de las zonas donde se van a emplear, 

quiere decir que pertenezcan al entorno de la vegetación circundante y sobre 

todo que pertenezcan al piso ecológico adecuado. 
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Clases de Revegetalización y Reforestación: Según la superficie donde será 

dispuesta ta cobertura, la revegetatización o reforestación podrá ser sobre los 

botaderos o sobre las zonas de corte. 

Materiales: Estará compuesto por los siguientes materiales. 

✓ Cobertura de materia orgánica ( tierra de cultivo), de 0.40m de espesor.

✓ Plantas (de ser necesario) adecuadas para la siembra sobre la superficie

del botadero previamente preparada.

✓ Agua, para riego adecuado hasta producirse el prendimiento de la planta.

✓ Pesticidas.

✓ Abonos.

Para zonas de corte estará compuesto por los siguientes materiales: 

✓ Plantas adecuadas para la siembra sobre las zonas de corte previamente

preparada.

✓ Agua, para riego adecuado hasta producirse el prendímiento de la planta.

✓ Pesticidas.

✓ Abono.

Requerimientos de Construcción: La partida comprende las siguientes 

acttv1dades: 

✓ Conformación de la superficie del botadero de acuerdo a la morfología

existente mediante trabajos de perfilado.

✓ Colocación de la cobertura de materia orgánica (tierra de cultivo) sobre la

superficie previamente preparada.

✓ Siembra de la planta en época adecuada (Octubre, Noviembre,

Diciembre), con un espaciamiento según la especie utilizada.

✓ Riego de agua adecuado, hasta que se produzca el prendimiento de la

ptanta.

✓ Durante su crecimiento y hasta la entrega de Obra, el Contratista

efectuará la aplicación de pesticidas y la adición de abono a la planta, tal

que permita asegurar su adecuado cr�imiento. El ciclo de aplicación

será determinado de acuerdo a las condiciones de crecimiento y deberá

ser autorizado y aprobado por el Supervisor.

Revegetalización o reforestación en Zonas de corte; La partida comprende las 

siguientes actividades: 
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✓ Preparación de la superficie donde se efectuará la siembra, mediante el

rastrillado manual.

✓ El material así suelto y sobre el que se colocará la planta, deberá estar

constituido por suelo fino adecuado, y para tal efecto, los tamaños mas

gruesos serán retirados manualmente o con equipo apropiado, en et

proceso del rastrillado.

✓ Colocación de la plántula y cubierta con el mismo material de la zona de

siembra.

✓ La siembra de la planta se efectuará en época adecuada (Octubre,

Noviembre, 'Diciembre)� con un espaciamiento según ta especie utilizada.

✓ Riego de agua adecuado, hasta que se produzca el prendimiento de la

planta.

✓ Durante su crecimiento y hasta la entrega de Obra, el Contratista

efectuará la aplicación de pesticidas y la adición de abono a la planta, tal

que permita asegurar su adecuado crecimiento. El ciclo de aplicación

será determinado de acuerdo a las condiciones de crecimiento y deberá

ser autorizado y aprobado por el Supervisor.

Medición: Los trabajos ejecutados serán medidos en metros cuadrados (m2) 

para cada una de las actividades, independientemente se efectúen en los 

botaderos o en los taludes los metros cuadrados de superficie tratada deberán 

ser autorizados y aprobados por el Supevisor. 

Pago: La cantidad así medida será pagada según el precio unitario de contrato 

para cada la partidas "Revegetallzaclón" constituyendo dichos precios y pagos 

compensación total por el suministro de materiales hasta el lugar de ubicación de 

estas obras, mano de obra, equipo, herramientas, y cualquier actividad e 

imprevisto necesario para la completa ejecución de la partida de acuerdo a estas 

especificacrones. 

ltem ele Pago 

905.A Revegetalización
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3.2.10 Partida A-007: PROGRAMA DE SEÑALIZACIÓN AMBIENTAL 

(Sección 905 MTC) 

Generalidades: La señalización ambiental tiene como propósito velar por la 

mínima afectación de los componentes ambientales durante el desarrollo del 

proceso constructivo de la obra. De acuerdo a la evaluación ambiental 

efectuada, se tiene que el elemento ambiental que está expuesto a mayor riesgo 

es la flora y los suelos. La señalización ambiental que debe implementarse será 

de tipo informativo y preventivo en torno a la protección del Ambiente, las cuales 

se deben colocar en sitios visibles del área de obras e instalaciones auxiliares 

(como canteras, depósito de material excedente, campamento, planta 

chancadora y zaranda), La �eñal.iz.ación apropiada a colocar en sectores de 

pastoreo y cruce de animales a fin de disminuir el atropellamiento de la fauna, 

está incluido también en esta partida. 

Ejecución: Para la ejecución de este Programa, se tendrá en cuenta lo siguiente: 

• Las señales preventivas e informativas serán confeccionadas en

planchas de triplay de 12mm de espesor, de dimensiones L = 1.20m x

0.60m y pintado con pintura color anaranjado reflectivo sobre base de

madera en una cara. El Contratista podrá proponer otro tipo de color

reflectivo el cual deberá tener la aprobación del SupeNisor.

• El panel será fijado a un poste de madera y éste al terreno con una

cimentación de 0.40m x 0.40m x 0.60m de concreto, de fe = 140 Kg/cm2
• 

• El símbolo y el borde del marco serán pintados en color negro esmalte.

• Todas las señales deberán fijarse a los postes con clavos.

Medición: Los trabajos así descritos serán medidos por unidad (Und) instalada, 

autorizada y aprobada por el SupeNisor. 

Pago: La señalización ambiental, se pagará al precio unitario del contrato, 

entendiéndose que dicho precio y pago constituirá compensación completa, 

incluidos los imprevistos necesarios para la ejecución del trabajo. 

lfern de Pago 

912.A Programa de sef1alizacl6n 
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3.4 ANÁLISIS DE PRECIOS UNITARIOS 

Cuadro N°3.4.1 Análisis de Precios Unitarios 

UNIVÍ!R810AÍ> NACIONAL DE INÓ&Nl&RIA 
FACULTAD D& INGaN1aRIA CML 
DIRECCIÓN D& HCUELA PROF&SIONAL 

ANALISIS DI! COSTOS UNITARIOS 

Cspltulo 3: EXPEDIENTE TÉCNJc:;o 

PROY&CTO D& INFRAl!.tTRUCTURA VIAL 
GRUPO N"OS 

Proywc.to: Ml!JORAMIENTO DE LA CARRETERA <:ARETE· Y AUYOS DEL KM 58+200 AL 58+500 
Subpnsupuesto: IMPACTO AMBtEIO'AL 
Clienta: M INISTliRIO DE TRANSPORTlia y COMUNICACION&a 
Lugar. CARR&ffRA CAA&Tli. YAUYOS KM 58+200 
"-cha: 27/11/2008 
Elabondo por: CRSAR ANOel. TITO SALAZAR 

A�D1 ACONDICIONAMIENTO 0.1 BOTADE.ft08 ml 

At!nf'lffnl...Vn 1. ROO 01) m'.\lrlh, 

Código Deacrlpclón R.curso Und 
Mano de Obra 
PEON nh 

CAPAT>Z hh 

l!qulpos 
HERRAMIENTAS MANUALES �MO 

RODILLO LISO VJ8AATORIO 10-12 TN hm 
RETROEXCAVAOORA SOBRE ORUGA• 330BL hm 

ll!ACTOR 08G (190-240 HP) hm 

PMblaJ 

A-.002 AC0Nlll00KAMIENTO DE CANTE!IAS m2 

Rendimiento 3 000.00 m2/dl1 

Código Ducrlpd6n R•curso Und 
M-,o deObr■ 
PEON hh 

Equlpoo 
HERRAMIENTAS MANUALES %MO 
ll!ACTOR OSG (1G0.240 HP) hm 

8ubpar1lda1 

SP.1 TRANSPORTE AGUA (CONCRETO)JOBRA m3 
81'-2 SIEMBRMlEVEGETALIZACIÓN m2 

-•i.t 

A.C03 lll!llTAUJIACION DI! Alll!A OCUPADA POI! PLANTA CHANCIZAJIAND m2 

R.ncilmlento 1, 500.00 m7lttla 

Código DHcffpclón Recurso Und 
Ma,o d•Obra 
PEON hh 
CAPAT>Z hh 

Equfpoo 
CARGADOR SOBRE LLANTAS s,oF hm 
TRACTOR 06G (190,240 HP) hm 

SUbpartldu 
SP-3 TRANSPORTE MAT.IBOTADERO m3 

..... al 

A.CO.. l\l!STAUJIACION DI! PATIO 01! lllAQUINAS m2 

R�nto 1? 500 QQ -•U•tl.a 

Código Dtiscrfpdón Recurso Und 
Manod•Obn 
PEON hh 

·-
HERRAMIENTAS MANUALES �MO 

CARGADOR SOBRE LLANTAS 9,0F hm 
ll!ACTOR 06G (1QQ.240 HP) hm 

....,,,.,., .... 
81'-4 DEMOLICIÓN CE ESTRUCTURAS CON EQUIPO m3 
SP.I TRANSPORTE N:JUA (CONCRETO),'OBRA m3 
81'-2 SIEMSIWREVEGETALJZACION m2 
SP-3 TRANSPORTE MAT.A!OTAOERO m3 

l'«cl•I 

Mejoramiento de /e Carretera Ce/lete - Ysuyos de/ KM 58+200 al KM 58+500 

Estudio de Impacto Ambiental 
CéStJr Angel Trio Salszar 

2,213.00 

,lt)ffl,-ri,t 10 Mnras 

Cu.-drllla Canlldad Pr'eclo S Parcial S 

9.0000 º·°'ºº 3.58 º·'º 

0.2000 0.0011 0.5' 0.01 
0,18 

&.0°'4> 0.19 0.01 
0.5000 0.0020 31.Jl º·'º 

0.,000 0.0020 84.'1 0.1ft 
0.5000 0.0020 46.69 0.13 

... 
D.111 

400.00 

Jom■dl 10 Htt11t 

Cuadrilla Cantidad Precio S P•cl&J S 

1,0000 0,0033 3.58 0.01 
o.o, 

5.00% 0.01 0.00 
1.0000 0.0033 '8.69 0.16 

D.11 

0.0000 ,o.e, 0.09 
0,,000 0,20 0.10 

O.te 
0.31 

1.000.00 

Jom.artA 10 u ....... s 

Cu�1llla Cantidad Precio$ P•ctal S 

1,0000 0.0008 3.58 0 00 

1.0000 0.0000 6.'4 0.01 
D,01 

o.aooo 0.0004 70.33 0.03 
0.6000 0,000.. 48.89 0.02 

0.05 

0.1500 3.13 0.47 
O.A1 

o.,, 

100.00 

Jotnad.a 10 �-

Cuadt1ll.a Cantidad Prklo 1 P-.wclal S 

1.0000 0.0000 3 58 O 00 
0.00 

'·º""' 0.00 0.00 
0.,000 0 000.. 70.33 0.03 
0.6000 00004 48.69 o.o:a 

º"'' 

O 00,0 4 34 0.02 
O 0084 10.67 o� 

1.0000 O 20 020 
o oo,o 3 13 0.02 

0.32 
O.S1 
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MI05 EXCAVACIOH Y ClAUSURA DE LETIUNAS 

Rendimiento 

Código Descripción Recurso 
llano do Obra 
PEON 

Cl>i'AT/>Z 

-

CAL 

Equipos 
HERRAMIENTAS IN\NUALES 
CARGAOOR S09RE LI.ANTAS i,;QF 

Subpartid .. 
SP-5 RELLENO PARA ESTRUCTURAS 

... 
Parcial 

A-006 REVE<lETAUZAaON 

"--"""-'O 

Código Otscripción Recurso 
Sub partidas 

� TRANSPORTE AGUA (PAV.ITERRAPl.e'NS)IOl!RA 
SP-7 CARGufO A VOLQUETE 
SP-2 SIEMBRAIREVEGET AUZAClÓN 
SP� TRANSPORTE DE MA lERIAL CUl TI V O/OBRA 
SP-$ PE'RFILADO DE SUPERFlCIE CON EQUIPO 

Pan:ial 

A-007 ..-RAMA Ol!"Sl!'.RAUZACION AIIIIENTAL Y SEGURIOAO VIAL 

Rsndimien!O 

Código O.Scripción Reet1rt10 
Mano do Obra 
OFlCIAL 
PEON 
Cl>i'ATAZ. 

-rlol•

SEÑAL AMBlENTAL (MADERA) 
MADERA TORNILLO 
PINTURA ESMALTE COLOR BLANCO 

Eqlripos 
HERRAMIENTAS IMN\JALES 

Parcial 

Und 

5.00 '"""eta 

Und 

hh 
hh 

kg 

%MO 
hm 

m3 

m2 

12 500.00 m:1/<ia 

Und 

m3 
m3 
m2 
m3 
m2 

Und 

37.50 lild/<ia 

Und 

hh 
hh 
hh 

Und 
p2 
gin 

,.MO 

Mejoramiento ds Is Carretera Csllete - Y suyos ds/ KM 58+200 si KM 58+500 
Estudio de Impacto Ambiente/ 
Cássr Angel Tito Sslszsr 

Capitulo 3: EXPEDIENTE TÉCNICO 

e.oo 

Jornada 'º Hora, 

Cuadrilla Cantidad Prec.a $ Parcial$ 

2.0000 4.0000 a58 14.32. 
0.1000 0.2000 8.54 1.71 

1&.03 

100.0000 0.32 32.00 

3200 

5,00',(, 16-03 0.80 
0.2000 0.4000 70.� 26-13 

29.93 

0.5000 5.36 2.68 

2.68 

71.64 

2,683.00 

Jcrnada 10 ....... 

Cuadrilla Cantidad Precio$ PvcialS 

0.0100 5.53 0.06 
0.2000 0.71 0.14 
1.0000 0.20 0.20 

0.2000 8.22 1.64 
1.0000 0.04 0.04 

2.08 

2.08 

20.00 

Jcrnada 10H<ns 

Cuadrilla Canücfa:d Precio$ Pareial t 

1.0000 0.2667 3.96 1.06 
2.0000 0.5333 3.58 1 .91 
0.1000 0.0267 8.54 0.23 

3.11 

1.0000 27.50 27.50 
3.!iOOJ 1.10 3.96 
0.1250 12.50 1.58 

33-02 

�.ocm 3.19 0.1G 
0.18 
3&.31 
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Cspltulo 3: EXPEDIENTE TÉCNICO 

ANALISIS DE COSTOS UNITARIOS. (SUB.PARTIDAS) 

SP-1 TRAHBPORTS AGUA (CONCRliTOVOBRA 

R,,ndlmlentn 42.50 m3/áie 

Código Oe.crlpd6n Recurco Und 
Mano deObnl 
OFICIAi. hh 

M-rl-

PETROLEO Gin 
LUBRICANTES, FILTROS. GRASAS Glb 

MOTOBOMBA t2 HP 4' tm 
CAMION CISTERNA 4X2 (AGUA) 2,000 GLN tm 

P■rcl11I 

SP..2 SIEMBRA/REVEGETAUZAOON 

Rendimiento 12 600.00 m2/dla 

Código O.acrlpctón Recureo Und 
ManocleOb<a 

PEON hh 

M...t-

NITAATO DE AMON(O AL 33"4 kg 
PASTOS B11 

PE6TIOOA6 kg 

E<¡ulpoe 
HERRAMIENTAS MAMJAI.ES %MO 

-1a1 

SP� TRANSPORTE MATJBOTADERO 

Rendimiento 400.00 m3/die 

Código Oe11erlpei6n Recureo Und 
M■nodeObR 
OFICIAi. hh 

E<¡...-
VOLQUETE 6X4 06' 15 M3 tm 

Si'-4 ...... ouaONPE &nRUCTURAS Có N -EQúlPO 

_.,.. 100.00m3Jdl:a-

Código Oeeerlpclón Rec.ureo Und 
Mano de Obra 
CAPATAZ hh 

PEON hh 

Equtpoe 
HERRAMIENTAS MANUALES %MO 
MARTILLO NEUWITICO DE 24 KG tm 

COMPRESOAA NEUMATICA 250-330 PCM, 87HP tm 

P■rcill 

IIP45 REI.LENO PARA ESTRUCTURAS 

-len!o 75.00 m3/<lia 

Código Dncrlpclón R.cureo Und 
Mano de Obra 
CAPATAZ hh 

OFICIAL hh 

PEON hh 

li!qul-
HeRRAMlf:NTAS MANUALES ,.MO 

OOMPACTADOR VIBRATORIO TIPO PLANCHA 7 HP tm 
RODIUD LISO MANUAL 1.1 TN tm 

SubpartidH 
SP-6 TRANSPORTE AGUA (PAVfTERRAPLENS�OORA m3 

.. ,

Mejoramiento de le CarreterB Csllete - Y suyos del KM 58+200 al KM 58+500 

Estudio de Impacto Ambiente/ 
César Angel Tito Sslszsr 

Jan- 10 Horas 

CUadrflla Cantidad Precio$ Parcial 1 

1.2000 0.2824 ue 1.12 
1.12 

0.0200 3.0& O.O$ 

0.0200 6.20 0,12 
0.19 

1.0000 0.2353 2.06 0.48 
1.0000 0.2353 38.63 9.09 

"·"' 

1017 

Jornada 10 U.--9 

Cuadrllla Cantidad Preck> S Pa,clall 

6.0000 O.Q0.16 3.M 0.02 
0.02 

0.0400 0.158 0.00 
0.0100 7.20 0.07 
0.0200 5.46 0.11 

O.tt 

5.00'4 0.02 0.00 
0.00 
n= 

Jomeda 10 Hores 

Cuadrilla Clntldad Pr..:loS Parcial S 

1.0000 0.0250 3.96 0.10 
0.10 

4.0000 0.1000 :¡o,32 3.03 
3.03 

-·- 10Homl· 

CuadriUa CurtJdad Precio 1 Parcial$ 

0.2000 0.0200 3.64 0.17 
0.4000 0.0400 3.58 0,14 

O.SI 

6.00'4 0.31 0,02 
2.0000 0.2000 G.!56 1.31 
1.0000 0.1000 27.02 2.70 

403 

43' 

Jornada 10Hores 

CuadrlUa Cantidad Precio$ PardelS 

0.2000 0.0267 8.64 0.23 
1.0000 0.1333 3.ll6 0,53 
4.0000 0.5333 ase 1.91 

2.ST 

,.DO!' 2.(f7 0.13 
O.liOOO 0.0667 5.56 0.37 
0.5000 0.0067 23.31 1.5!1 

2.oe 

0.1156 5.63 0.64 
. o .... 

..... 
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l
81'.e TIIAHSPOIIT! AGUA (PAVJT!MAPL.EiSVOIIRA 

Código O..Crlpcl6n Recureo 
llano do Obra 
OFIOAl 

........... 

PETROLEO 
LUBRICA.NTES, Fil TROS, GRASAS 

Equlpoe 
MOTOBOMBA 12 HP 4" 
CI\MION CISTcANA 4X2 ¡AGUA) 2.000 GLN 

"""''"' 

SP-7 CARGLIO A VOLQUETE 

Rendlmlemo 

Código l>Hcripdón Rocu,-, 
Manod•Obra 

OFICIAL 

E,iulpoe 
CARGAOOR SOBRE UANTAS 950F 

Parcial 

TIIAN$PORTE oe IIATEii"".-L CULTIVQIOÍIRA 

.,_,,._,_,__ 

Código De,cripcfón Recurao 
Mano de Obre 
OflelAl 

Equlpoe 
VOLQUETE 8X4 DE 15 M3 

Parcial 

&P-8 PERAI.ADO DE SUPERAOE CON EQUIPO 

R<ndlmien:D 

Código Oescrlp<:16n Recurao 
llanodeOb,. 
PEON 
OJ>Ail\Z. 

Equlpoe 
HERRAMIENTAS MANUALES 
MOTONIVEI.ADORA 1400 ( 125 HP) 

-�,

!!6.00m3/cia 

Und 

hh 

Gin 

Gil> 

hm 
hm 

1012.50m3/<le 

Und 

hh 

hm 

-----M• ·•- ·-
300.00 m31de-

Und 

hh· 

'"" 

12 500.00 m2/cia 

Und 

hh 
hh 

IWO 
hm 

Mejoramiento de le Carretere Csflete - Ysuyos del KM 58+200 el KM 58+500 

Estudio de lmpecto Ambiente/ 
Ch.ar Angel Tito Se/ezer 

Cap/tu/o 3: EXPEDIENTE TÉCNICO 

Cuadrilla C,ntJdad Precio S 

1.2000 0.1412 3.96 

0.0200 3.0:1 
0.0200 6.20 

1.0000 0.1178 206 

1.0000 0.1176 38.63 

Jomeda 

Cuadrilla Cantidad Precio S 

0.5000 0.0049 3.96 

1.0000 0.0099 70.3, 

Jamado· 

Cuadlllla ConUded Precio$ 

1.0000 0.0033 3.96 

8.0000 0.2667 30.32 

Jomeda 

Cuadrilla C6ntidad Precio S 

1.0000 0.0008 3.58 
0.1000 0.0001 8.64 

5.00'4 0.00 
1.0000 O.OOOI! 39.79 

10 Halls 

Parcbl $ 

0.58 
0.59 

0.06 
0.12 
0.10 

0.2A 
4.64 
4.79 
5.53 

10�, 

Parct.1$ 

�
0.02 
o.oz-· 

0.69 

o.ee 
0.71-

1Qtb,ts-

--- .

Pa,clalS 

,, 0.13 
0.13 

8.08 
8.08- -
8.22 

-
10Hores 

PvcililS 

0.00 
0.00 
0.00 

0.00 
0.03 
0.03 
004 
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3.5 ANÁLISIS DE GASTOS GENERALES 

Cuadro N°3.5.1 Análisis de Gastos Generales 

UNIVERSUWl NACIOIIAI. DE INGENIERJA 
FACULTAD DE INGENIERlA CML 
DIRECCION DE ESCUELA PROFESIONAl 

ANALl818 DE GASTOS GENERALES 

Proytcto: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAIIETE • Y AUYOS DEL KM 58+200 AL 58+500 
SUbpmupuesto: IMPACTO AMBIENTAL 
Clienlt: MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES 
Lu¡ar: CARRETERA CAÑETE· YAUYOS KM S8+200 
Ftclll: 27/1112008 

Elaborado por: CESAR ANGEL TITO SALAZAR 

nea DESCRIPCION UNO CANT N'MESES 

91eldo (S,I.) 

01.00 PERSONAL TECNICO-ADIIINISlRATlVO 
,Ol>eradones 

Stafi lon-.nlAm!>ffi'\MS<Jf' 

l'reV!IICÚIIU Denfldn_ 
Staf � PdR',GA 

------·---

IAdrrmlstracl on 
Staf AdTiini6trador 

&nplead, l,iO(et(;anialeta 

fmplead1 Chol6f Bus.'Mni>us 
&npleado v .... •cia 

L-u l!Meficlos Socia! .. 

02.00 IIIP -- IIOV DE �NAL 
STAl,f. 

"'"' Q1 OO. 

--��---c__91.00 --· 

mes 00.25 
mes 01.00 
mes 01.00 
mes 01.00 

48.00% 
05-.25-

01.00. 

-- QJ.QO 

01.00 
01.00 
01.00 
01.00 

oa.-oo-

. -

!i.J'ffill/1 

�.500.00 

2,500.00 
,.m.vo 

1,200.00 
1,200.00 

Staff Implementos Seqlidad fmoleadosStaff ________ _ __!!�-·-----� ___ 100.00% -- 360.00 
fmpleado imrwnMtos Semridod l'1nnleados f'illiiares und 03 100.00% 

- ,,........,,os "-N•""•" Trabaiadae• 1 und 1 100.00% 
EMPLEADOS AUXILAR 
Mo,,lllz T 6frNlrt Um..atn.Uma •rmieadoo 1 ,.. 1 5 01.20 1 

03.00 MOVILIDAD EN OBRA 

Camkm!a mes 01 01.00 
Camiál de canl>uslible mes 01 01.00 
Cruster 130 oo!$M8•1 m .. 01 01.00 

03 

04.00 EQUIPOS DE TOP LABORATORIO RADIOS �-�DEORCINA 
04.01 E'"""" no tnct collo cirecto 

llelefoola � R!'M 1 mea 041 01.00 1 
Ralio Handv mes 04 01.00 

1 1 1 
�� �;.ra ·,'m1m•·1=� .>01-tor.&tJUcc:i)."l· 

S '""""'"""lo Sta" mes 01.00 01.00 
E mes· 01.00 01:00 

8<>'\os.<YJÍl!W;OS ,ro m!I) l).t(V)_ 

• 5eMdo de Alimenlacial Sta!! V Empieadoo 06( 04.00 01.00 
Alliculos de 1 ..,,...,,, v t..av.nderia ""' 04.00 01.00 

04.03 E'"""" """' oficina 
Tlnlas cara imorewa 1 und 1 01.00 01.00 1 
Fá,.,...,;,daa 1 und 01.001 01.00 1 

1 1 

Mejoramiento de la Carretera Cailate - Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500 
Estudio de Impacto Ambiental 
César Angel Tito Salazar 

360.00 
360.00 

120,00 

5,820.00 
7,350.00 
7 920.00 

34.001 
34.00 

1 

500.00 
500.00 
'>L'l.65 
750.00 
36.n

150.001 
50.001 

1 

Capitulo 3: EXPEDIENTE Tl:CNICO 

PROYECTO DE INFRAESTI!UCTlJRA VIAi. 
GRUPOH'1l5 

Tipo dt Canblo US$1.00 • 100 

COSTO 
MENSUAL (USSI TOTAL HII 

(US$J 

suaoo AUIIENT 

e,m.r, 

1.filifi.fil 1fff,.ft7 

1: 
. 1,166.67 1,166.67 

833.33 208.33 
400.00 400.00 

1· 
400.00 400.00 
400.00 400.00 

4 241.67 2036.00 

852.00 
-

120.00 240.00 ··-···-·---
120.00 

·--·-360.00 
120.00 

40.00 252.00 

7,030.00 

1,940.00 1 940.00 
2,450.00 2,450.00 
2 640.00 2 640.00 

2,105.40 
22.4.00 

28.00 1 112.00 
28.00 112.00 

1 
1::t.:.7: 

�
166.67 166.67 
166.67 166.67 
2!"'-22 ,mJ..1 
250.00 1000.00 
12.24 48.96 

8U7 
50.00 1 50.00 
16.67 16.67 
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06.00 AMOBLAM-OFICINA 
EsctiCJio m1der1 5 "'"'"tS

Sla1es olesaitcrio 
Nclwador madera 4 Olvtlat 

OlOO-IIAlBIJAl.a NO CONS1D OOST·DIREC'TO 
Materiales o/offeina 
Sellalizadm 
Extintor 

und 
und 
und 

mes 
GLB 

1 und 1 

07.00 CAMPAMENTOSAIJMENTACION PSISOOAI: TOTROS SEIMCIOS 

c.npm,.,tol, ..... tlltadón Plfsonlf Conllllllll 
ExamtnesMedeos 1 mes 
Ehma1tos de SN11nitttrt Exbaadr1a1ios 1 at, 

08.00 R�-'<ARIU0A0 SOCIAL Y MEDIO ... ..,....TE 
Rttoonllb!Hdld 5oellll 
R...,a1sabllidad Social 1 •11 1 

Ol.00 GARANTIAS %anual 
Garantla Fiel CJ.!IMlimlef\lo 0.80'4 
Rewncíá1.de F.atdo.de Gatria .8.5.0% 
Senclco 0.20'4 
S..-.wo, ccrnolementarios 100.00'4 

.l!f 

---... -oe�-

01.00 PERSONAL TECNICO-AOMINISTRATl\/0 
02.00 IMP SEG, INJV DE PERSONAL 
03.00 MO\/tllDAO EN OBRA 
04.00 EQUIPOS DE TOP lABORATORIO RADIOS RANOS DE OFICINA 
05.00 AMOBLAM-OFICINA 
06.00 MATERIALES NO CONSID COST DIRECTO 
DT.00 CAMPAMENTOS AUMENTACION PERSONAL/ OTROS SERVICIOS 
08.00 RESPONSABIUDilQ SOCIAL Y MEOIO AMBIENTE. 
09.00 GARANTIAS 

GASTOS GEN!R/\1.ES-VARIABl:ES 
GASTOS GENERALES FIJOS 

o.uros OBERM:ES OBRA 
GASTOSGENERALESOBRAl701ASl 

2.00 
2.00 
1.00 

1.00 
1.00 

06 
01 

01 

01 

Cspltulo 3: EXPEDIENTE TÉCNICO 

224.00 
100.00% 168.00 56.00 112.00 
100.00% 112.00 37.33 74.67 
100.00% 112.00 37.33 37.33 

·333.34 
01.00 1 200.00 66.67 66.67 1
100.00% 800.00 268.67 1 1 2S6.67 

1 42.00 14.00 1 1 

40U7 

01.001 120.00 40.00 1 240.00 
01.001 500.00 166.67 1 1 166.67 

01.001 

760.M 
01.00 16,064.35 10% 
02.!lO 13.499.AS ,� 19t.2A 

13,499.45 27.00 
01.00 500.00 500.00 

1?,4ee.#, a.24,i .32.-40 

34.92% 6 277.67 V 
4.74'4 852.00 V 
39.10'4 7,030.00 V 
11.71'4 ? 105.40 V 
1.25% 22-4.00 f 
1.85% 333.34 V 
2.26"� 406.67 V 

V 
4.17% 750.64 V 

98.75% 17,755.72 VARIABLE 
1.25% 224.00 FIJO 

100.00% 17,179.72 
3,ffl.t4 

DESCR!l'QOH US$ %Sob11 
%Sobre CD. y .... 

TOTAL COSTO DIRECTO US$ 9,1'8.71 
GAStOS� ·1m M9Ul 39.31" 26.J3% 

UlUJllAD US$ ttU7 10.00'� 
Sl.t> To111 Presuniiostoll 13,65U �uri. lo.mi 

TOTAL PROPI.ESTA ll 
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Capitulo 3: EXPEDIENTE TÉCNIGO 

3.6 VALOR REFERENCIAL DETALLADO POR PARTIDAS 

Cuadro N°3.6.1 Valor Referencial Detallado por Partidas 

UIINERSIDAD IIACIOIIAL DE ltlGEIIIER!A 
ACULTAD DE IIIGENIERIA CIVIL 

DIRECCIÓII DE ESCUELA PROFE SIOIIAL 

PROYECTO DE ltlFRAESTRUCTURA VIAL 
GRUPO 11'0' 

PROPUESTA A PRECIOS UNITARIOS 

Proyteto: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE· YAUYOS DEL KM 58+200 AL 58+500 
Subpresupuesto: IMPACTO AMBIENTAL 
Clitntt: MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES 
Lugar: CARRETERA CAÑETE· YAUYOS KM 58+200 
Fecha: 27/11/2008 
Elaborado por. CESAR ANGEL TITO SALAZAR Tipo de Cambio USS1.00 � SI. 3.00 

--

ittm 

A 

A-001
A-002
A--003 
A--O0J 
A-005 

Ducripción Unidad 

IMPACTO AMBIENTAL 

ACOIIDICIOftAJi11EHT_O_O_E_BO-lTAD_ER_O_S -----------m3---t---2-28-3 0-0
,--

--0-61
.--- -1 392 63

ACOI IDICIOJ lAMEHTO DE CAi ITEAAS m2 J00 00 O 36 iJ.I 00 
RESTAURACIOII DE ÁREA OCUPADA POR PI.AIITA CHAIICIZAP.ilJID 012 100000 O 53 530 00 
RESTAURACIÓN DE PATIO DE l,1AQUIIIAS m2 800 00 O 3 296 00 

9.1�.71 

A-006 
EXCAVACIOII Y CLAUSURA DE LETRIIIAS Und 6 00 79 � �77 8J ___ _ --+-R-EV-EG_Et

_
AL
_

IZA
_CIÓ�N---------------+---

m2
--t--2 68300 2 OS 5 580 � 

A-007 PROGRAMA DE SEiiAUZACIÓII Al�BIEI ITAL Y SEGURIDAD VIAL Und --.-----,-20-0.,.0t ----,-36,-,-38,--72760 -----
_ __,__ - -----1-----+-----+-----+----

CD Costo Directo 
GG Gastos Generares 

---t-

un Utilid1des 

STO Sub-Total 
IGV I.G.V.(19%) 

TOT Costo Total General I USS 1 

9,148.71 

39.31% 3,595.9•
--·-----t-----10-.00-�

,__---�----.--- 914.s;
1 uss l 

1 USSI 

13,659.S 

2.595.31 

16.254..8, 

3-. 7 FORMULAS POLlNÓMICAS DE REAJ.USTE 

Cuadro Nº3.7.1 Formula Polinómica 

K = 0.091'(CDr / CDo) + 0.619'(Mr / Mo) + 0.093'(Mr / Mo) + 0.197'(1r / lo) 

eonomio Factor (¾) Símbolo Indice 

1 0.091 65.934 CD 21 

2 0.619 100.000 M 49 

3 0.093 100.000 M 47 

4 0.197 100.0001 39 
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3.8 RELACIÓN DE EQUlPO 

Cuadro N°3.8.1 Relación de Equipo 

ÚIIMR!IOA0 RAC100AL OE O!QlifRÍA 
fACUlTADDt DIGflllfRÍA tlV!l 
OtRtCCIÓII DE ESCUUA PROIHIOIIAL 

CRONOGRAMA DE UTILJZA(IÓN DE EQUIPOS 

Pro-¡ecto: I.IEJORAI.\IEtlTO DE LA CARRETERA CAIIHE. YAUYOS DEL KJ.158+200 Al 5NOO 
Stb¡nSUl)Uestn: 11.IPACTO AIJBIUITAL 
Ci<nlll: I.WUSTERIO DE IRAIISPORTES Y COl,IUIIICACIOIIES 
l.ul}ar. CARRETERACAJIETE-YAUYOS KU 58•100 
Fetha: 27,it/2008 
Elaborado por. CESAII AIIGEL mo SALAZAR 

Cepftulo 3: EXPEDIENTf! TÉCNFCO 

PROYECTO O! IUfRAfSTAOC'lU!IA \'IAl 
GRUPOl '05 

3.9 CRONOGRAMA DE DESEMBOLSOS MENSUALES 

Los trabajos de Protección Ambiental 

actividades referentes al abandono de 

corresponden mayormente 

obra (90% de incidencia 

a las 

en el 

presupuesto; 10% programa de señalización ambiental), por lo que se ha 

considerado como único monto a desembolsar por el cliente MTC una vez 

concluido las partidas del presupuesto. 

3.10 PROGRAMA GENERAL DE EJECUCIÓN 

Los requisitos legales aplicables a la obra en relación con el medio ambiente son 

los siguientes: 

Cuadro Nº3.10.1 Programa General de Ejecución 

=5:-DE-
DE____,,.,.an. 
,._,._ 

CQPll�W.Df.O!V 

� � OI VI CMl'W'TIERA CA.-n: · YMJYOI OO. DI ..,.._M. t,t.MI -.. ..-.ctOMIBEJfTM 
...nEAID-OE TRAIIIPORTliC "'cc-eee::♦noNF9 
ClllflWIE"fEM � - ,._,.,,. DI N.nt 

_,.._ 
--- CB.IA MlllilD. TITO ULAZAA -· - ...... - -

" 

¡¡¡ 
- . ,_ "" --
..... «= CAHTVWI .. 

� 
1 

.. .,, Al'ST OQ.PMJAP<APLNll'"CW.,ICllA,IW-I) .. ....... 
..... l\t.ST TOr.EMAClfiU .. ......... 
.... S)CAV Y�DtltT� "" Ull .... 

..... A<>GCT .. ....... ,,. 

....., .....,._,... NoeCITAL VSEilfflAD'l'W. ·- .... ,,_ 
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3.11 PLANOS DE OBRA 

Cspltulo 3: EXPEDIENTE TÉCNICO 

Los requisitos legales aplicables a la obra en relación con el medio ambiente son 

los siguientes: 

Figura Nº3.11.1 PI.ano de Afectaciones de Propiedades - Expropiaciones 
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CONCLUSIONES 

Se contempla que la ejecución de los trabajos del presente proyecto generará 

impactos negativos y positivos. Estos últimos se han considerado en el Estudio a 

Nivel de Perfil. 

El MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE - YAUYOS DEL KM 

58+200 AL KM 58+500 considera la expropiación de terrenos de uso para 

viviendas y cultivo, por lo que el tema de reasentamiento debe llevarse de la 

mano con la opini6n participativa del propietario afectado. 

La ejecución de trabajos de mejoramiento de una carretera conlleva a la 

utilización de gran cantidad de equipos menores y maquinaria pesada, por lo que 

requieren el suministro y abastecimiento de combustibles. El evitar derrames de 

hidrocarburos conllevará a no dañar el medio ambiente garantizando la 

operación continua de los procesos constructivos beneficiando así a todos los 

involucrados. 

La necesidad del abastecimiento de materiales para la construcción de la 

estructura del pavimento y obras de arte conduce a la explotación de canteras, 

en nuestro caso se trabajaron con canteras de cerro Callanga y del Río Cañete, 

por lo que se enfatiza evitar la turbidez del agua por la generación de polvo 

durante la explotación en playa de río pudiendo implementar sedimentadores 

atrapafinos/geotextiles minimizando el impacto. 

En todo presupuesto de movimiento de tierras se debe considerar el riego de 

agua, como medida del control de polvo, durante los trabajos de manejo de 

botaderos y explotación de canteras. 

Para la determinación y localización de botaderos de material excedente se debe 

considerar criterios de planeamiento urbano, con el fin de proyectarnos a no 

afectar futuros terrenos para la construcción de viviendas 

Mejoramiento de la Carretera Cañete - Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500 
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RECOMENDACIONES 

Un factor importante para el éxito del proyecto es lograr buenas negociaciones 

con los propietarios afectados, de manera que se recomienda que la cotización 

del predio realizado por la CONA TA se aproxime mas al precio de mercado para 

el predio, resultando una solución atractiva para el propietario afectado y 

acelerando así el vida del proyecto. 

Se debe considerar la vulnerabilidad de la zona de reasentamiento de la 

población afectada, con el fin de buscar zonas en las que se esté libre de 

presentarse derrumbes, asentamientos, huaycos, sismos, etc. Que de suceder 

ello puede traer problemas sociales a futuro. 

Se recomienda aplicar la metodología de Análisis de Procesos para contemplar 

los límites del sistema así también sus restricciones, desechos y entregables 

finales, cabe mencionar que la metodología fue promovida inicialmente por la 

ISO 9001 y luego la ISO 14001 también se basó en la misma. 

Se invita a los futuros tesistas y profesionales que realicen evaluaciones 

económicas del costo de oportunidad de dejar de cosechar cultivos sobre el 

terreno que se proyecta pasará el nuevo eje vial. Por lo que se deja de producir 

en terreno muy fértil que presenta nuestro tramo durante toda la vida útil de la 

carretera. 

Mejoramiento de la Carretera Cañete - Yauyos del KM 58+200 al KM 58+500 
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ANEXO 1 

Normas Legales 



La elaboración del Estudio de Impacto Socio Ambiental del Mejoramiento 

de la carretera Cañete- Yauyos, se ha efectuado considerando el ámbito 

normativo legal y el accionar de las instituciones vinculadas a la preservación del 

medio ambiente, los cuales tienen como fin, el ordenamiento de las actividades 

económicas dentro del marco de la conservación ambiental, promover y regular 

el aprovechamiento sostenible de los recursos naturales renovables y no 

renovables existentes en el ámbito de influencia del Proyecto. 

Dentro del marco legal, se tienen aquellas normas de carácter general y 

propiamente las específicas dirigidas a las actividades de construcción y/o 

mejoramiento de carreteras, siendo ellas las siguientes: 

2.2.1 NORMAS GENERALES 

Constitución Política del Perú (1993) 

La defensa del medio ambiente se ve reflejado en el Título 111 del Régimen 

Económico, Capítulo 11 Del Ambiente y los Recursos Naturales, que señala " ... 

que los recursos naturales renovables y no renovables son patrimonio de 

la Nación ... ". Asimismo, cita que el Estado debe promover el uso sostenible de 

los recursos naturales y la conservación de la diversidad biológica y de áreas 

naturales protegidas (Artículos 66° al 69°). El Estado protege el derecho a la 

propiedad y lo garantiza, nadie puede privarse de su propiedad (Artículo 70º), 

pero cuando se requiere desarrollar proyectos de interés nacional, declarados 

por Ley, se podrá expropiar propiedades para su ejecución; siendo necesario 

indemnizar previamente a las personas y/o familias que resulten afectadas. 

ey General de Expropiaciones (Ley Nº 27117) 20 del mayo de 1999 

La expropiación consiste en la transferencia forzosa del derecho de propiedad 

privada, a favor del Estado, que deberá ser autorizada únicamente por la ley 

expresa del Congreso, a iniciativa del Poder Ejecutivo, regiones o gob
_iernos 

locales, previo pago, en efectivo, de la indemnización justipreciada que incluya 

compensación por el eventual perjuicio caL,Jsado como consecuencia de la 

expropiación. 

Código del Medio Ambiente y de los Recursos Naturales (D.L Nº 613 -

7/09/1990) 

Este Código instaura en el país la obligación, a los proponentes de proyectos, de 

realizar Estudios de Impacto Ambiental (EIA). Este Código posibilitó q e normas 



preexistentes se conviertan en importantes instrumentos para una adecuada 

gestión ambiental. 

El Capítulo 111 - De la Protección del Ambiente (Artículos 9º al 13º}, establece el 

contenido de los Estudios de Impacto Ambiental (EIA}, los que sólo podrán ser 

elaborados por instituciones públicas o privadas calificadas y registradas ante la 

autoridad competente. 

Ley Orgánica para el Aprovechamiento Sostenible de los Recursos 

Naturales (Ley Nº 26821) del 26 de junio 1997 

Norma el régimen de aprovechamiento sostenible de los recursos naturales; 

señala las condiciones y las modalidades de su otorgamiento a particulares. 

Tiene como objetivo principal, promover y regular el aprovechamiento sostenible 

de los recursos na'turales, renovables y no renovables, estableciendo un marco 

adecuado para el fomento a la inversión, procurando el equilibrio dinámico entre 

el crecimiento económico, la conservación de los recursos naturales, del medio 

ambiente, y el desarrollo de la persona humana. 

Ley Marco para el Crecimiento de la Inversión Privada (D.Leg. Nº 757-

08/11/1991} 

Esta Ley modifica varios artículos del Código del Medio Ambiente y los Recursos 

Naturales, con el objetivo de armonizar las inversiones privadas, el desarrollo 

socioeconómico, la conservación del medio ambiente y el uso sostenible de los 

recursos naturales. 

El Artículo 50° establece que las autoridades sectoriales competentes para 

conocer los asuntos relacionados con la aplicación de las disposiciones del 

Código del Medio Ambiente y de los Recursos Naturales, son los Ministerios de 

los sectores correspondientes a las actividades que desarrollan las empresas. 

Dichas autoridades determinarán a las actividades que por su riesgo ambiental 

pudieran exceder los niveles o estándares· tolerables de contaminación o 

deterioro del medio ambiente, requieren necesariamente de la elaboració_n de 

Estudios de Impacto Ambiental previos al desarrollo de dichas actividades 

(Artículo 51°). 

Los Estudios de Impacto Ambiental serán realizados por empresas o 

instituciones públicas o privadas, que se encuentren debidamente calificadas e 

inscritas en el Registro que, para tal efecto, abrirá la autoridad sectorial 

competente. 



El Artículo 52º, señala que en los casos de peligro grave e inminente para el 

medio ambiente, la autoridad sectorial competente podrá disponer la adopción 

de una de las siguientes medidas de seguridad por parte del titular de la 

actividad: a) Procedimientos que hagan desaparecer el riesgo o lo disminuyan a 

niveles permisibles y; b) Medidas que limiten el desarrollo de las actividades que 

generan peligro grave e inminente para el medio ambiente. Los Artículos 51 º y 

52°, de la ley en referencia, fueron modificados por la Ley de Evaluación de 

Impacto Ambiental para Obras y Actividades. 

Ley de Evaluación de Impacto Ambiental para Obras y Actividades (Ley 

Nº26786) 

Esta Ley en su Artículo 1 º modifica el Artículo 51 º de la "Ley Marco para el 

Crecimiento de la Inversión Privada"; señalando que el Consejo Nacional del 

Ambiente (CONAM), deberá ser comunicado por las autoridades sectoriales 

competentes sobre las actividades a desarrollarse en su sector, que por su 

riesgo ambiental, pudieran exceder los niveles o estándares tolerables de 

contaminación o deterioro del ambiente, las que obligatoriamente deberán 

presentar Estudios de Impacto Ambiental previos a su ejecución. 

Ley del Sistema Nacional de Evaluación del Impacto Ambiental (Ley 

Nº27446) 

Esta Ley tiene por finalidad la creación del Sistema Nacional de Evaluación del 

Impacto Ambiental (SEIA), como un sistema único y coordinado de identificación, 

prevención, supervisión, control y corrección anticipada de los impactos 

ambientales negativos derivados de las acciones humanas expresadas por 

medio del proyecto de inversión. 

Los Artículos 16º, 17° y 18º establecen que el organismo coordinador del SEIA 

será el Consejo Nacional de Ambiente (CONAM), mientras que la autoridad 

competente es el Ministerio del Sector correspondiente a la actividad que 

desarrolla la empresa proponente. 

Título XIII del Código Penal, Delitos contra la Ecología (Decreto Legislativo 

Nº 635, año 1991) 

En el Título XIII, se tipifica los delitos contra la Ecología, los Recursos Naturales 

y el Medio Ambiente, estableciendo lo siguiente: "que quien contamina vertiendo 

residuos sólidos, líquidos, gaseosos o de cualquier otra naturaleza por encima 

de los límites establecidos, y que causen o puedan causar perjuicio o 

alteraciones en la flora, fauna y recursos hidrobiológicos será reprimida con pena 



privativa de libertad, no menor de uno ni mayor de tres años o con ciento 

ochenta a trescientos sesenta y cinco días-multa" (Artículo 304º). 

El Artículo 305° establece penas para: los actos previstos en el Artículo 304º, 

ocasionan peligro para la salud de las personas o para sus bienes; el perjuicio o 

alteración ocasionados adquieren un carácter catastrófico; y los actos 

contaminantes afectan gravemente los recursos naturales que constituyen la 

base de la actividad económica. 

De acuerdo al Artículo 307°, " ... el que deposita, comercializa o vierte desechos 

industriales o domésticos en lugares no autorizados o sin cumplir con las normas 

sanitarias y de protección del medio ambiente, será reprimido con pena privativa 

de la libertad no mayor de dos años". 

Por otra parte, el Artículo 308° precisa que " ... durante la fase de construcción 

vial, que a la letra dice: el que caza, captura, recolecta, extrae o comercializa 

especies de flora o fauna que están legalmente protegidas ... ". En el mismo 

sentido, el Artículo 309°, estipula que "el que extrae especies de flora o fauna 

acuática en épocas, cantidades y zonas que son prohibidas o vedadas o utiliza 

procedimientos de pesca o caza prohibidos". 

El Artículo 311°, refiere a los que utilicen tierras destinadas al uso agrícola, con 

fines de expansión urbana, de extracción o elaboración de materiales de 

construcción, serán reprimidos con pena privativa de la libertad. Asimismo, en el 

Artículo 313°, se estipula que el que altera el ambiente natural o el paisaje rural o 

urbano, o modifica la flora o fauna, mediante la construcción de obras o tala de 

árboles que dañan la armonía de sus elementos, será reprimido con pena 

privativa de libertad no mayor de dos años y con sesenta a noventa días-multa. 

Ley General de Comunidades Campesinas (Ley Nº 24656) 14 de abril de 

1987 

Mediante esta ley, el Estado declara el interés social y cultural del desarrollo 

integral de las comunidades campesinas. 

Asimismo, garantiza la integridad del derecho de propiedad del territorio, como 

también, respeta y protege los usos, costumbres y tradiciones de - las 

comunidades campesinas. 

Ley Forestal y de Fauna Silvestre (Ley N°27308- 16/07/2000) 

Indica que el Estado promueve el manejo de los recursos forestales y de fauna 

silvestre en el territorio nacional, determinando su régimen de uso racional 

mediante la transformación y comercialización de los recursos que se deriven de 



ellos. Asimismo, le corresponde al Ministerio de Agricultura normar, promover el 

uso sostenible y conservación de los recursos forestales y de la fauna silvestre y 

que a través del Instituto Nacional de Recursos Naturales (INRENA), se encarga 

de la gestión y administración de los recursos forestales y de fauna silvestre en 

el ámbito nacional. 

Ley General de Aguas (Decreto Ley Nº17752- 24/07/1969) 

Esta Ley en su Artículo 22º (Cap. 11), prohíbe verter o emitir cualquier residuo 

sólido, líquido o gaseoso, que pueda alterar la calidad de las aguas y ocasionar 

daños a la salud humana y poner en peligro los recursos hidrobiológicos de los 

cauces afectados; así como, alterar el normal desarrollo de la flora y fauna 

silvestre. También, refiere que los efluentes deben ser adecuadamente tratados 

hasta alcanzar ·1os límites permisibles. 

Se reconoce que la Autoridad Sanitaria representada por la Dirección General de 

Salud Ambiental (DIGESA) del Ministerio de Salud (Artículo 24º), establece los 

límites de concentración permisibles de sustancias nocivas, que pueden 

contener las aguas según el uso a que se destinen. A su vez, la Autoridad 

Sanitaria podrá solicitar a la Autoridad de Aguas la suspensión del suministro del 

recurso hídrico, en caso se compruebe que el cuerpo de agua sea contaminado, 

poniendo en peligro el desarrollo de las especies de flora y fauna acuática y la 

salud humana. 

Ley de Áreas Naturales Protegidas (Ley Nº 26834 04 de mayo de 1997 

Norma, los aspectos relacionados con la gestión de las Áreas Naturales 

Protegidas y su conservación. Las Áreas Naturales Protegidas constituyen el 

patrimonio de la Nación, su condición natural debe ser mantenida a perpetuidad 

pudiendo permitirse el uso regulado del área y el aprovechamiento de recursos, 

o determinarse la restricción de los usos directos.

Texto Único de Procedimientos Administrativos del Instituto Nacional de

Cultura - INC (D.S. N°016-2000-ED)

Este dispositivo legal aprueba el Texto Único de Procedimientos Administrativos

del Instituto Nacional de Cultura - INC, entre ellos el de la Dirección General del

Patrimonio Arqueológico para la expedición del Certificado de Inexistencia de

Restos Arqueológicos - CIRA (procede sólo fuera de bienes culturales inmuebles

arqueológicos).



Es importante mencionar que no se considera la utilización de nuevos terrenos 

que pudieran contener restos arqueológicos, ya que en el área de influencia 

directa no existe evidencia de restos arqueológicos. 

Ley general del Patrimonio Cultural de la Nación. Ley Nº28296 

La presente Ley establece políticas nacionales de defensa, protección, 

promoción, propiedad y régimen legal y el destino de los bienes que construyen 

el Patrimonio Cultural de la Nación. 

Reglamento de Investigaciones Arqueológicas. R.S. Nº004-200-ED 

El Capítulo 8 de este reglamento se refiere a los Certificados de Inexistencia de 

Restos Arqueológicos. En el Artículo 65° se indica que sólo se expedirán 

Certificados de Inexistencia de Restos Arqueológicos después de ejecutado el 

Proyecto de Evaluación Arqueológica de Reconocimiento con o sin 

excavaciones, según sea el caso. 

1. En el caso que el área sea menor de cinco hectáreas, la supervisión podrá

hacerla directamente la Dirección General de Patrimonio Arqueológico del

Instituto Nacional de Cultura.

2. En el caso que se superen los límites establecidos en el numeral 1, como

son las líneas de transmisión eléctrica, tuberías, carreteras y otras obras

semejantes, se requerirá de un proyecto presentado por un arqueólogo de

acuerdo a las disposiciones contempladas en el artículo 8º del presente

Reglamento.

D.S. Nº017-2003-ED. Reglamento de Organización y Funciones del Instituto

Nacional de Cultura (INC) 

Este Decreto Supremo, crea en el INC dos Direcciones Generales, La Dirección 

de Gestión y la Dirección general de Promoción y Difusión Cultural. En la 

Dirección de Gestión se encuentra Dirección General de Patrimonio 

Arqueológico del Instituto Nacional de Cultura 

Establecen casos en que la aprobación de los Estudios de Impacto 

Ambiental y Programa de Adecuación de Manejo Ambiental requerirán la 

opinión Técnica del INRENA - Decreto Supremo Nº056-97-PCM 

Este Decreto Supremo, promulgado con fecha 1 ° de Noviembre de 1997, 

establece que los Estudios de Impacto Ambiental, previamente a su aprobación 

por la autoridad sectorial competente, requerirán opinión técnica del INRENA, 

cuando las actividades y opciones que modifiquen el estado natural de los 

recursos naturales renovables, se refieran a: 



• 

• 

• 

• 

Alteración en el flujo y/o calidad de las aguas superficiales y
subterráneas; represamientos y canalización de cursos de agua;

Remoción del suelo y de la vegetación; 

Alteración de hábitat de fauna silvestre· 
,

Uso del suelo para el depósito de materiales no utilizables (relaves, 

desechos industriales, desechos peligrosos o tóxicos); 

• Desestabilización de taludes;

• Alteración de fajas marginales (ribereñas); y

• Deposición de desechos en el ambiente léntico (lagos y lagunas).

D.S. Nº061-97-PCM que complementa al D.S. Nº056-97-PCM

Artículo 1 ° .- Los Estudios de Impacto Ambiental (EIAs) y Programas de 

Adecuación y Manejo Ambiental (PAMAs), de los diferentes sectores productivos 

que consideren actividades y/o acciones que modifican el estado natural de los 

recursos naturales renovables agua, suelo, flora y fauna, previamente a su 

aprobación por ia autoridad sectorial competente requerirán opinión técnica del 

Ministerio de Agricultura, a través del Instituto Nacional de Recursos Naturales. 

Para este efecto, la Autoridad Sectorial Competente remitirá al Instituto Nacional 

de Recursos Naturales (INRENA) copia de dichos documentos para que en el 

plazo de 20 días útiles de recepcionada por ésta, emita su opinión técnica. Si el 

Instituto Nacional de recursos naturales (INRENA) no se pronunciara dentro del 

plazo señalado, se entenderá que no tiene observaciones al EIA o PAMA. (*) 

(*)Párrafo agregado por el artículo 1° del Decreto Supremo Nº 061-97-PCM, 

publicado el 04 de diciembre de 1997. 

DECRETO SUPREMO N056-97-PCM 

Este Decreto Supremo, promulgado con fecha 1° de Noviembre de 1997, 

establece que los Estudios de Impacto Ambiental, previamente a su aprobación 

por la autoridad sectorial competente, requerirán opinión técnica del INRENA 

Ley Orgánica de Municipalidades {Ley N°27972), del 26/05/2003 

El Artículo 69, Rentas Municipales, indica- en el Inciso 9, que son ren_tas 

municipales: los derechos por la extracción de materiales de construcción 

ubicados en los álveos y cauces de los ríos, y canteras localizadas en su 

jurisdicción, conforme a ley. 



En la Vigésima quinta disposición complementaria indica que se deroga Ley 

Orgánica de Municipalidades anterior, la Ley Nº 23853, que aprueba la sus 

normas legales complementarias y toda disposición legal que se oponga a la 

presente ley, en lo que corresponda. 

En este dispositivo no se indica nada sobre el Plan de Explotación y Plan de 

Cierre de la Cantera. 

Ley General de Residuos Sólidos (Ley Nº 27314) del 21 de julio del 2000 

Esta Ley establece derechos, obligaciones, atribuciones y responsabilidades de 

la sociedad en su conjunto, para asegurar una gestión y manejo de los residuos 

sólidos, sanitaria y ambientalmente adecuada, para la protección del ambiente y 

el bienestar de la persona humana 

Aprueban el Reglamento de la Ley Nº 27314. Ley General de Residuos 

Sólidos (D.S. 057-2004) del 20 de julio de 1997 

Establece que la salud es condición indispensable del desarrollo humano y 

medio fundamental para alcanzar el bienestar individual y colectivo, por tanto, es 

responsabilidad del Estado regularla, vigilarla y promoverla. 

Señala, también, que la protección del ambiente es responsabilidad del Estado y 

de las personas naturales y jurídicas, las que tienen la obligación de mantenerlo 

dentro de los estándares para preservar la salud de las personas, 

estableciéndose la autoridad de salud competente. 

2.2.2 Norm as Específicas 

Ley Orgánica del Sector Transportes y Comunicaciones (Decreto Ley 

Nº27791) 

Con la creación del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, Ley N
º27791 

del 25.07.2002, y el reglamento de Organización y Funciones, Decreto Supremo 

Nº041-2002-MTC, del 24.08.2002, se crea la Dirección General de Asuntos 

Socio Ambientales, encargada de velar por el cumplimiento de las normas de 

conservación del medio ambiente del subsector, con el fin de garantizar el 

adecuado manejo de los recursos naturales durante el desarrollo de las obras de 

infraestructura de transportes, así como conducir los procesos de expropiación y 

reubicación que las mismas requieran. 

Normas para Aprovechamiento de Canteras (Decreto Supremo Nº37-96-EM) 

El Artículo primero de este Decreto, establece que las canteras de materiales 

utilizadas exclusivamente para la construcción, rehabilitación o mejoramiento de 



obras de la infraestructura que desarrollan las entidades del Estado directamente 

o por contrata, ubicadas dentro de un radio de 20 kilómetros de la obra, o dentro

de una distancia de hasta 6 kilómetros medidos a cada lado del eje longitudinal 

de las obras, se afectará a éstas durante su ejecución y formarán parte 

integrante de dicha infraestructura. 

Asimismo, en el Artículo 2° se establece que, previa calificación de la obra por el 

Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construcción, informarán 

al Registro Público de Minería el inicio de la ejecución de las obras y la ubicación 

de éstas. 

Las canteras de materiales de construcción ubicadas al lado de las 

carreteras en mejoramiento se encuentran afectas a ésta (Decreto Supremo 

Nº011-93-TCC). 

Este Decreto, establece que las canteras de minerales no metálicos de 

materiales de construcción utilizadas exclusivamente para la construcción, 

rehabilitación o mejoramiento de las carreteras que conforman la Red Vial 

Nacional, que se encuentren ubicadas dentro de una distancia de hasta 3 Km, 

medidos a cada lado del eje de la carretera, se encuentran permanentemente 

afectadas a éstas y forman parte de dicha infraestructura vial. 

Decreto Supremo Nº016-98-AG (23-07-1998) 

Esta norma declara que no están comprendidas en el Artículo 14° del 

Reglamento de la Ley Nº26737 (referido al monto que se debe abonar por 

derecho de explotación), las obras viales que ejecuta el Ministerio de 

Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construcción a través del Proyecto 

Especial Rehabilitación Infraestructura de Transportes que integran la Red Vial 

Nacional. 

Resolución Ministerial N°188-97-EMNMM 

Mediante esta resolución se establecen las medidas a tomar para el inicio o 

reinicio de las actividades de explotación de canteras de materi;:iles de 

construcción, diseño de tajos, minado de las canteras, abandono de las 

canteras, acciones al término del uso de la cantera y, los plazos y acciones 

complementarias para el tratamiento de las canteras. 

Resolución Presidencial Nº062-2004-CONAM/PCD del 21 de mayo del 2004 

Establecen inicio de actividades del Programa Anual de Estándares de Calidad 

Ambiental y Límites Máximos Permisibles 2004 Esta resolución elabora un 

proyecto de Norma sobre Límites Máximos Permisibles para emisiones 



generadas por vehículos menores nuevos y usados a ser importados y los 

responsables con el fin de disminuir la contaminación ambiental por fuentes de 

ruido y difusas. 

Aprueban reglamento de consulta y participación ciudadana en el proceso 

de evaluación ambiental y social en el subsector transportes 

El reglamento norma la participación de las personas naturales, organizaciones 

sociales, titulares de proyectos de infraestructura de transportes y autoridades en 

las actividades de información y dialogo con la población involucrada en 

proyectos de construcción, mantenimiento y rehabilitación. La aplicación de esta 

norma es un requisito para la aprobación de los EIAs. Se plantea la necesidad 

de contar con un Plan de Participación Ciudadana, elaborado en coordinación 

estrecha con las autoridades locales del área de influencia del proyecto y 

representantes de la sociedad civil. 

Aprueban directrices para la elaboración y aplicación de planes de 

compensación y reasentamiento involuntario para proyectos de 

infraestructura de transporte (R. D. Nº 0007-2004-MTC/15) Febrero del 2004 

Esta norma tiene como objetivo asegurar que la población afectada por un 

proyecto reciba una compensación justa y soluciones adecuadas a la situación 

generada por este 

Límites Máximos Permisibles de emisiones contaminantes para vehículos 

automotores que circulen en la red vial (D.S. Nº 047-2001-MTC del 31 de 

octubre del 2001 

Esta disposición ha establecido en el ámbito nacional, los valores de los Límites 

Máximos Permisibles (LMPs) de emisiones contaminantes para vehículos 

automotores nuevos a ser importados o ensamblados en el país, y vehículos 

automotores usados a ser importados. 

Crean Registro de Entidades autorizadas para elaboración de Estudios 

Ambientales en el sub-sector Transportes. R.M.Nº016-2003-MTC/02 

En el Artículo 2, se indica que la Dirección General de Asuntos Socio 

Ambientales del Ministerio de Transportes y .Comunicaciones es la encargada de 

la conducción del Registro de Entidades autorizadas para la Elaboración de 

Estudios de Impacto Ambiental (EIA) en el Subsector Transportes, estando 

autorizada a emitir las disposiciones necesarias para su adecuado 

funcionamiento. 



Aprueban Reglamento para la inscripción en el Registro de Entidades 

autorizadas para elaboración de Estudios Ambientales en el sub-sector 

Transportes. R.D.Nº 004-2003-MTC/16 

En su artículo único, se aprueba el Reglamento para la inscripción en el Registro 

de Entidades Autorizadas para la Elaboración de Estudios de Impacto Ambiental 

en el Subsector Transportes del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, 

que consta de catorce (14) artículos y dos (2) anexos. 

2.2.3 MARCO INS T I T U CONAL 

El marco institucional en el que se desenvuelve el proyecto vial, está conformado 

por el conjunto de instituciones de carácter público y privado, donde el gobierno 

central, gobiernos locales, organismos no gubernamentales, agrupaciones 

vecinales, unidades productivas agrícolas e industriales y otras del sector 

privado, participan de una u otra manera en las decisiones de conservación del 

medio ambiente con relación al mejoramiento de la Red Vial Nacional. Las 

entidades de mayor importancia son: 

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES 

El MTC tiene como normativa institucional básica, a la Ley Orgánica del MTC y 

su Reglamento, el Decreto Ley Nº27791. Entre sus funciones, están las de 

formular, evaluar, supervisar y en su caso ejecutar las políticas y normas de su 

competencia, en las áreas urbana y rural, comprendiendo el desarrollo urbano, la 

protección del medio ambiente. Entre sus órganos de línea, dependientes del 

Viceministerio de Transportes, están: 

Dirección General de Asuntos Socio-Ambientales: La Dirección General de 

Asuntos Socio-Ambientales tiene como objetivo de velar por el cumplimiento de 

las normas de conservación del medio ambiente del subsector, con el fin de 

garantizar el adecuado manejo de los recursos naturales durante el desarrollo de 

las obras de infraestructura de transporte; así como de conducir los procesos de 

expropiación y reubicación que las mismas requieran. Está a cargo de un 

Director General, quien depende del Viceministro de Transportes. 

De acuerdo a lo establecido en la normatividad vigente, las funciones de la 

DGASA son las siguientes: 

1) Formular y proponer políticas, estrategias y proyectos de normas socio-

ambientales para el subsector. 

2) Proponer programas y planes de trabajo socio-ambiental para el s bsector.



3) Evaluar, aprobar y supervisar socio-ambientalmente los proyectos de

infraestructura de transporte en todas sus etapas. 

4) Emitir opinión técnica especializada sobre asuntos socio-ambientales en el

Subsector Transportes. 

5) Promover el mantenimiento de una base de datos de asuntos socio

ambientales. 

6) Coordinar con los órganos pertenecientes el subsector transportes, así como

con otras entidades del estado, asuntos relacionados con la gestión socio

ambiental del subsector. 

7) Expedir Resoluciones Directorales que por atribución y responsabilidad

correspondan a la Dirección General. 

8) Formular, proponer convenios y acuerdos nacionales e internacionales, dentro

del ámbito de su competencia. 

9) Las demás funciones que le asigne el Viceministro de Transportes, en el

ámbito de su competencia. 

Dirección General de Caminos y Ferrocarriles: Propone la política relativa a la 

infraestructura del Transporte Terrestre, además de supervisar y evaluar su 

ejecución, es responsable de la construcción, mejoramiento, rehabilitación y 

conservación de la Red Vial Nacional, así como de la autorización y supervisión 

del Sistema de Peajes. 

Dirección General de Circulación Terrestre: Es la· encargada de proponer la 

política relativa a la prestación de los servicios de transporte terrestre, así como 

el empleo de las vías, medios e instalaciones conexas; supervisa, controla y 

evalúa su ejecución, además de proponer la normatividad subsectorial 

correspondiente. 

Como proyectos especiales, se tienen a: 

PROVIAS NACIONAL: El Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte 

Nacional - PROVIAS NACIONAL, es un Proyecto del Ministerio de Trans_portes y

Comunicaciones, dotado de autonomía técnica, administrativa y financiera. Está 

encargado de mejorar, rehabilitar y mantener las carreteras de la Red Vial 

Nacional con base en principios de eficiencia, competitividad, integración 

económica y protección del medio ambiente. 

PROVIAS DEPARTAMENTAL: PROVIAS ·oepartamental es una institución de 

carácter temporal, con autonomía técnica, administrativa y financiera encargada 

de gestionar, administrar y ejecutar proyectos de Infraestructura d-e transporte 



departamental; contribuyendo a la conservación del patrimonio vial con un capital 

humano eficiente e integrado en el cumplimiento de los objetivos institucionales y 

nacionales del Sector. 

PROVIAS RURAL: Es la encargada de desarrollar con eficiencia y eficacia un 

conjunto de acciones que permitan mantener la operatividad permanente de la 

red vial rural e implementar mecanismos institucionales y financieros para una 

gestión adecuada de los caminos rurales, a fin de contribuir a la mejora de los 

ingresos de poblaciones rurales pobres del país. 

MINISTERIO DE AGRICULTURA 

Mediante Decreto Ley Nº25902 de fecha 27 de Noviembre de 1992 se promulga 

la Ley Orgánica del Ministerio de Agricultura. Posteriormente se expide el 

Reglamento de· Organización y Funciones del Ministerio de Agricultura y de sus 

Organismos Públicos Descentralizados, Decreto Supremo N°053-92-AG. 

INSTITUTO NACIONAL DE RECURSOS NATURALES {INRENA) 

Es un organismo público descentralizado del Ministerio de Agricultura y tiene 

como objetivo el manejo, promoción y aprovechamiento racional e integral de los 

recursos naturales renovables y su entorno ecológico, para lograr el desarrollo 

sostenible. 

Entre sus funciones, indicadas en su Reglamento de Organización y Funciones 

(D.S. Nº055-92-AG)
? 

están el proponer, coordinar, conducir y concertar políticas 

de uso racional y conservación de los recursos naturales renovables; el 

coordinar con los sectores públicos y privados, lo concerniente al uso y 

conservación de los recursos naturales renovables; entre otras. 

PROYECTO ESPECIAL DE TITULACIÓN DE TIERRAS Y CATASTRO RURAL 

(PETT) 

El Proyecto Especial de Titulación de Tierras y Catastro Rural (PETT}, fue 

creado por la Octava Disposición Compiementaria de la Ley Orgánica de 

Agricultura, cuenta con personería jurídica de derecho público . interno, 

autonomía administrativa, técnica y económica y cuyo objetivo es titular y/o 

perfeccionar la titulación para lograr la inscr.ipción registra! de todos los predios 

rústicos que fueron adjudicados en aplicación del Decreto Ley Nº17716, normas 

complementarias y conexas. 



Realiza la titulación de los predios rurales que actualmente se encuentran en 

poder del Estado y que éste adjudique o transfiera con posterioridad a la 

vigencia del Decreto Legislativo Nº 653, de fecha 30 de Julio de 1991. 

2.2.4 PRESIDENCIA DEL CONSEJO DE MINISTROS 

Es el Organismo técnico, normativo y administrativo de apoyo al Presidente del 

Consejo de Ministros, establecido por Decreto Supremo Nº 41-94-PCM, del 3 de 

Junio de 1994. Sus funciones básicamente son de coordinación y armonización 

entre los distintos sectores, especialmente en lo que se refiere al establecimiento 

de prioridades y seguimiento de políticas y programas integrales e 

intersectoriales. 

Consejo Naciohal del Ambiente (CONAM ) 

El Consejo Nacional del Ambiente (creado por la Ley 26410, el 22 de Diciembre 

de 1994) es el organismo rector de la política nacional ambiental, cuya finalidad 

es planificar, promover, coordinar, controlar y velar por el ambiente y el 

patrimonio natural de la Nación. Su misión institucional es promover el desarrollo 

sostenible, propiciando un equilibrio entre el desarrollo socioeconómico, la 

utilización de los recursos naturales y la protección del ambiente. 

Mediante Decreto del Consejo Directivo N°001-97-CD/CONAM, se establece el 

Marco Estructural de Gestión Ambiental, como un mecanismo orientado a 

garantizar el proceso de coordinación intersectorial entre las entidades y 

dependencias públicas que poseen competencias ambientales en los diferentes 

niveles de gobierno. 

Para una mejor gestión ambiental, el CONAM ha creado las Comisiones 

Ambientales Regionales, que son las instancias de coordinación y concertación 

política ambiental conforme al Marco Estructural de Gestión Ambiental (MEGA), 

y están conformadas por representantes de personas e instituciones tanto del 

sector público, como privado, académicos, ONGs, gobiernos regionales y 

locales, comunidades campesinas y nativas, entre otros, con responsabilidad, 

competencia o interés en la problemática am.biental en una determinada zona. 

2.2.5 MINISTERIO DE EDUCACIÓN 

Instituto Nacional de Cultura: El Instituto Nacional de Cultura constituye un 

organismo público descentralizado del sector educación que tiene por finalidad 

ejecutar actividades y acciones a nivel nacional en el campo de la cultura, así 



como normar, supervisar y evaluar la política cultural del país y administrar, 

proteger y conservar el Patrimonio Cultural de la Nación. Asimismo le compete 

promover la integración, fomento, apoyo, desarrollo y difusión de las diversas 

manifestaciones y creaciones culturales, con el propósito de promover la 

consolidación de la identidad cultural, local regional y nacional. 

La Dirección General del Patrimonio Arqueológico tiene a su cargo la expedición 

del Certificado de Inexistencia de Restos Arqueológicos - CIRA (procede sólo 

fuera de bienes culturales inmuebles arqueológicos). 

2.2.6 GOBIERNOS REGIONALES 

Son personas jurídicas de derecho público, con autonomía política, económica y 

administrativa e'n asuntos de su competencia. Tienen jurisdicción en el ámbito de 

sus respectivas circunscripciones territoriales. En el caso de la carretera 

Pariacoto-Yupash, el gobierno regional involucrado es el de Ancash. 

Ejerce las competencias exclusivas y compartidas que le asignan la 

Constitución, la Ley de Bases de la Descentralización y la Ley Orgánica de 

Gobiernos Regionales, así como las competencias delegadas que acuerden 

entre ambos niveles de gobierno. Entre sus competencias se encuentran la 

gestión sostenible de los recursos naturales y mejoramiento de la calidad 

ambiental; preservación y administración de las reservas y áreas naturales 

protegidas regionales, etc. 

biental. 



ANEXO 2 

Terrenos y Propiedades Afectadas -

Registro de Campo 



UNI-FIC 
FICHA DE REGISTRO-AFECTACIONES DE VIVIENDAS 

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

Número Ficha 

CATS-001 
PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 Jue\'es, 20 de Noviembre de 2008 

RESPONSA BLE D/ 

1, DATOS DEL TrrULAR 

T IT ULAR REGISTRAL 

César A. Tito Salazar - Grupo NºS 

APE LLIDOS Y NOMBRES 

JAC INTO BORJAS SANC HEZ 

PERSONA JURIDICA Y/O DENOMINACION INSTITUCIONAL 
PROPIETARIO NO INSCRITO/POSEEDOR 

DOC. IDENTIDA D 
08438896 

D.N .I 

ESTADO C IVIL 
CASA DO 

------------

2. DATOS REGfSTRALES DEL PREDIO 

REGISTRADO 

OFIC INA REGISTRAL: 

COLINDANC IAS DEL PREDIO 

FIC HA Nº SE012371 

REGISTRO DE PROPIEDAD INMUEBLE DE ZÚÑIGA 

NORT E/ FRENT E CARRET ERA A CA ÑETE - YA UYOS 

S UR/ FON DO UC 42260 - BELINA BORJAS SANC HEZ 
ES TE/ DERECHA CARRETERA A CA ÑET E - YA UYOS 

OESTE/ IZQUIERDA CA LLE JON CA MPAN A OAS I 

D.N .I 

AFECTO A CARGAS O GRAVA MENES: NO 

TIPO DE PREDIO: RURA L 

�--DA_T_O_S -DE-LA--�---------=A-,e-a-d,--e -a7fe-cta,-,cl"'6-n--------�-------,-A-,e-a-,d,--e-a71e-cta,...-,c1�6�--------, 
UNIDAD PREDIAL REGISTRAL(M2). FISICA(M2). M2. ¾DEL TERRENO 

TEXTURA DE S UE LO (RURAL) : 

A EDJFICA'CfON DEL.PREO{O 

EXISTENCIA DE E DIFICACION AFE CTADA ?: 

EDIFlCACION EXISTENTE EN EL PREDIO 

PISO ANTIG. 

1 40AÑOS 

EL uso DBI.PltlialO' 

uso: 

AGUA: 

CLASIFIC. 

VlV. 

MAT. PREDOM. 

ADOBE 

VIVIENDA I AGRICOLA 

TIPO DE CULTIVO : ! SIN C ULTIVAR 

300.00 304.00 

ARC ILLOSO 

EST.CONSTR 

REGULAR 

NO LUZ:! 

304.00 

CATEGORJAS 

PUIVE REVES BAÑOS INS EIS AREA 

192.00m2 

X TELEFONO :! NO 

100.00 

DESC RIPCION DEL�C�U.!::L.!.Tl�V�O'...;:'-------------------------------==-====C
':'-

A�N�T �·�E�N � H�E�C�T �A�R�EA�S _. -----, 
!NO PRES ENTA INO PRESENTA 

T IPO DE RIEGO 

SISTEMA DE DRENA JE : 

ACE QUIA 

!CANA L - A CEQUIA (TOMA DEL RIO C AÑETE) 



UNI-FIC 
FICHA DE REGISTRO - AFECTACIONES DE VIVIENDAS 

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

Número Ficha 

CATS-002 
PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 Jueves, 20 de Noviembre de 2008 

RESPONSABLE D/ 

1. DATOS DEL TITULAR 

TITULAR REGISTRAL 

César A. Tilo Salazar • Grupo NºS 

APELLIDOS Y NOMBRES 
BELINA BORJAS SANCHEZ 

PERSONA JURIDICA Y/O DENOMINACION INSTITUCIONAL 
PROPIETARIO NO INSCRITO/POSEEDOR 

DOC. IDENTIDAD 
08326642 

D.N.I 

ESTADO CIVIL 
CASADA 

-----------

2. DATOS REGISTRALES DEL PREDIO 

REGISTRADO 

OFICINA REGISTRAL: 

3. DATOS DEL TERRENO 

COLINDANCIAS DEL PREDIO 

FICHA Nº SE012370 

REGISTRO DE PROPIEDAD INMUEBLE DE ZÚÑIGA 

NORTE/ FRENTE CALLEJON CAMPANA OASI 
SUR/ FONDO CARRETERA A CAÑETE· YAUYOS 
ESTE/ DERECHA UC 42261 • JACINTO BORJAS SANCHEZ 
OESTE/ IZQUIERDA UC 42269 • DUEÑO AREA 3 

D.N. I 

AFECTO A CARGAS O GRAVAMEN ES: NO 

TIPO DE PREDIO: RURAL 

�--D-A-T""O-,-S_D_E __ LA----,----------A.,-r_e_a -,,d•-•-,�--ec-,
ta

- c-,,
ló.,..n----------,---------,A--,-ea-d7e- a-=fe-c7

ta
-c�

ló--"--------, 

UNIDAD PREDIAL REGISTRAL(M2). FISICA(M2). M2. ¾DEL TERRENO 

TEXTURA DE SUELO (RURAL): 

4. DATOH>E L A  EDIRCACION DEL PREDIO 

EXISTENCIA DE EDIFICACION AFECTADA?: 

DESCRIPCION DE LA EDIFICACION EXISTENTE EN EL PREDIO 

PISO ANTIG. CLASIFIC. MAT. PREOOM. 

35A�OS VIV. 

l. DAn>S DEL USO DEL PREDIO: 

uso: 

e.DA S DE LOS SERWCIOS BASICOS 

AGUA: X 

ADOBE 

VIVIENDA/ AGRICOLA 

DESAGUE :! 

650.00 

ARCILLOSO 

EST.CONSTR. 
REGULAR 

NO 

'bE:tA EXISTENCIA DE CULTIVOS (Soto en toa predlM ruraln). 

TIPO DE CULTIVO: !SIN CULTIVAR 

660.00 660.00 

CATEGORIAS 
PU/VE REVES BAÑOS INS EJS AREA 

LUZ:�l ___ x __ _ TELEFONO :I

136.00m2 

NO 

100.00 

DESCRIPCION DEL�C�U�Lc.!.T!!!IV�O!_:,__ _____________________________ =====C
:":

A
'-'

N
'-'-

T-'-.'-'E
"-'

N-'--'-'H-=E.cc
C-'-T'-'A'-'R-=Ec..:A-'-S�. ----, 

!NO PRESENTA !NO PRESENTA 

TIPO DE RIEGO 

SISTEMA DE DRENAJE 

!ACEQUIA 

!CANAL. ACEQUIA (TOMA DEL RIO CAÑETE) 

tiU'R1ÍS:1NSTALACIONES OBRAS COMPLEMENTARIAS 

DESCRIPCION DE LA INSTALACION 



ANEXO 3 

Análisis de Procesos por 

· Partidas de Ejecuci.ón



DIAGRAMA DE ANALISIS DEL PROCESO 
CATS-001 (Fecha de Elaboración 25-11-08) 

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 

PROCESO: ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 

ENTRADAS: 

l. Equipos: Cisterna de
combustible.

2. Vehículos escolta
3. Vehículo de supervisión.
4. Combustible e hidrocarburos
S. EPP's.
6. Materiales de seguridad:

Extintor, botiquín, kit de
emergencia. Tacos, conos.
Kit de herramientas.

7. Equipo de comunicación:
radio handy, radio base.

8. Bandeja de Geomenbrana.
9. AST, MSDS, micas.

ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE 

� 

( DESECHOS / RESIDUOS: 

l. Residuos orgánicos1 •
2. Residuos inorgánicos2 •
3. Residuos peligrosos3 •
4. Polvo
S. Gases de combustión

iíl._______, 

\ 

SALIDAS: 

l. Equipos y vehículos abastecidos de
combustible.

2. Reporte de abastecimiento de
combustible.

1 Residuos orgánicos: Papeles, y mascarillas descartables. 2Residuos Inorgánicos: Todo tipo de plásticos y material sintético: bolsas, bandejas, envases descartables, micas y lapiceros. Todos estos residuos deben de
estar libres de hidrocarburos, reactivos, solventes y componente químico. Herramientas rotas inservibles. Epp's caducados e inservibles.
3Residuos Peligrosos: Resid.uos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales, absorbentes, repuestos) y restos de hidrocarburos. Batería y pilas.

Fuente: César A. Tito S. 



UNI-FIC FICHA DE EVALUACIÓN DE ASPECTOS AMBIENTALES Número Ficha 

CATS-001 

PROYECTO: 

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

PROCESO / ACTIVIDAD: RESPONSABLE DEL PROCESO: 

ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLE Grupo Nº5 (EIA: César A. Tito S.) 

Nº ASPÉCTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD FRECUENCIA VALORACIÓN CLASIFICACIÓN 

1 Potencial derrame de Hidrocarburos * 
Contaminación del suelo. 2-1-4 3 8 Significativo. 
Contaminación del agua. 

2 Emisión de gases de combustión. Contaminación del aire. 1-1 4 7 No significativo. 

3 Generación de agua contaminada 
Contaminación de suelo, agua 

2-1-2-3-4 3 8 Significativo. 
superficial y agua subterránea. 

5 Generación de residuos orgánicos. Reducción del tiempo de vida útil del 1-1 4 7 No significativo. 
relleno sanitario 

6 Generación de residuos inorgánicos. Contaminación del suelo 1-1 3 4 No significativo. 

Reducción del tiempo de vida útil del 
Generación de residuos peligrosos. relleno de seguridad 

Contaminación del suelo 
1-1 4 7 No significativo. 

8 Emisión de polvo. Contaminación del aire. 1-1 4 7 No significativo. 

9 Consumo de papel Agotamiento del recurso natural 1-1 4 7 No significativo. 

10 

Cargo Fecha 

Elaborado por: César A. Tito S. 11-10-08
Revisado por: Julio C. Zedano C. 
Aprobado por: Julio C. Zedano C. 



 _ ... --------·-----"---
..:.- DIAGRAMA DE AN,ALIStS DEL PROCESO �

CATS.002 (Fecha dp Elaboración 25-11-08) 

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 

PROCESO: EXTRACCIÓN Y APILAMIENTO DE MATERIAL DE CANTERA PARA AFIRMADO 

ENTAADAS: 

Eqitlipos: Volquetes, 
Retroex(ravadbra, tl)08, 
Ve�ículo. de supeNisión 
Eq�ipo de coiinunicación: 
radio handy, radio base. 
Materiales de· segt..lridad en 
equipos y vehículos: extintor,, 
bottiquín, kit de emergencia. 
EPP.'s. 
Cotnbustible e hidrocarburos. 
Se�lizaciones de área. 
AST, PETS, Check List micas. 
Energía eléctrlica. 
Loncheras. 

EXTRACCIÓN Y APILAMIENTO DE 
MATERIAL DE CANTERA PA:RA 

AFIRMADO 

( 
n 
DESECHOS / RESIDUOS: 

Residuos, orgánicos1
• 

Residuos inorgánicos2. 
Residuos, peligrosos3

• 

Polvo 
Ruidos por equipos 
Gases de combustión de equipos y 
vehículos. 
Vibraciones 

SAUDAS: 

. �.___,

Material Apilado de cantera. 

� 

1 Residuos orgánicos: Restos de alimentos, papales, cartones, maderas y mascarillas descartables. 2 Residuos Inorgánicos: Todo tipo de plásticos y material sintético como: boisas, envases descartables, micas y lapieeros. Todos estos residuos deben de estar libres de
hidrocarbur'Os, reactivos, solventes y componente químico. Epp's caducados o inservibles. 
3 Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales y absorbentes) y restos de hidrocarburos. Baterías de radio y pilas.
EPP't: Equipos de Protección Personal. 
AST: Análisis de Trabajo Seguro 
MSDS, Material Safety Data Sheet/ Hoja de datos de materiales peligrosos 

•• 

Fuente: César A. Tito S. 



DIAGRAMA DE ANALISIS DEL PROCESO 
CATS..()03 (Fecha de Elaboración 25-11-08} ....._ 

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 

PROCESO: CHANGADO DE MATERIAL EXTRAIDO DE RÍO PARA AGREGADOS 

ENTRADAS: 

Equipos: Chancadora lria y 
2ria, Zaranda Clasificadora, 
Volquetes, cargador Frontal, 
Excavadora y Vehículo de 
Supervisión. 
Equipo de comunicación: 
radio Handy, radio base. 
Materiales de seguridad en 
equipos y vehículos: extintor, 
botiquín, kit de emergencia. 
EPP's. 
Combustible e hidrocarburos. 
Señalizaciones de área. 
AST, Check List micas. 
Energía eléctrica. 
Loncheras. 

EXTRACCIÓN Y APILAMIENTO DE 
MATERIAL DE CANTERA PARA 

AFIRMADO 

( 
n 
DESECHOS / RESIDUOS: 

Residuos orgánicos1
• 

Residuos inorgánicos2
• 

Residuos peligrosos3. 
Polvo. 
Ruidos por Equipos. 
Gases de Combustión de Equipos y 
Vehículos. 
Vibraciones. 

l.:.._____, 

\ 

SAUDAS: 

Material aasificado (Piedra y 
Arena) y Apilado en Cantera. 

1 
Residuos orgánicos: Restos de alimentos, papales, cartones, maderas y mascarillas descartables. 

2 Residuos Inorgánicos: Todo tipo de plásticos y material sintético como: bolsas, envases descartables, micas y lapiceros. Todos estos residuos deben de estar libres de
hidrocarburos, reactivos, solventes y componente qui mico. Epp's caducados o inservibles. 
3 

Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales y absorbentes) y restos de hidrocarburos. Baterías de radío y pilas.
EPP's: Equipos de Protección Personal. 
AST: Análisis de Trabajo Seguro 
MSDS, Material Safety Data Sheet/ Hoja de datos de materiales peligrosos 

Fuente: César A. Tito S. 



DIAGRAMA DE ANALISIS DEL PROCESO 
CATS-005 {Fecha de Elaboración 2S-11-08) 

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 

PROCESO: MANTENIMIENTO Y REPARACIÓN DE EQUIPOS 

ENTRADAS: 

Equipos; Volquetes, 
cargador, Excavadora, 
Retroexcavadora, Rodillo, 
Motoniveladora, D08, 
camión lubricador. 
Vehículo de supervisión. 
EPP's. 
Materiales de seguridad del 
taller: botiquín, kit de 
emergencia. Tacos, 
caballetes, tecle. 
Combustible e hidrocarburos. 
Solventes. 
Repuestos y accesorios de 
equipos. (filtros llantas, 
faros, etc.) 
Herramientas manuales, 
eléctricas e hidráulicas. 
Soldadura y gases 
comprimidos ( oxígeno y
acetileno) 
Energía eléctrica y neumática 
AST. micas. 

MANTENIMIENTO Y REPARACION DE 

( 

EQUIPOS 

D-
DESECHOS / RESIDUOS: 

ResJduos orgánicos'
1

• 

Residuos ínorgánicos2
•

Residuos peligrosos3
•

Polvo 
Ruidos por equipos, 
Gases de combustión de equipos y
vehículo. 
Gases tóxicos (soldadura) 

SAUDAS: 

�,._______,

Equipos y vehículos operativos. 

\ 

1
Residuos orgánicos: Papeles, ·cartones, madera y mascarillas descartables. 

2 
Residuos Inorgánicos: Todo tipo de plásticos y material sintético: bolsas, envases descartables, micas y lapiceros. Todos estos residuos deben de estar libres de hidrocarburos,

reactivos, solventes y componente químico. Herramientas rotas inservibles. 
3 Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales, absorbentes, repuestos) y restos de hidrocarburos. Aceites usados.
EPP's: Equipos de Protección Personal. 
AST: Análisis de Trabajo Seguro 
MSDS, Material Safety Data Sheet/ Hoja de datos de materiales peligrosos 

Fuente: César A. Tito S. 



- DIAGRAMA DE ANALISIS DEL PRO-CESO
CATS-006 (Fecha de Elaboración 25-11-08}

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 

PROCESO: MOVILIZACIÓN Y DESMOVILIZACIÓN DE EQUIPOS

ENTRADAS: 

49. Equipos: Volquetes,
Motoniveladora, Rodlillo,
Retroexcavadora,
Excavadora, D08.

50. Equipo de comunicación:
radio handy, radio base.

51. Vehículo de supervisión.
52. Materiales de seguridad en

equipos y vehículos: extintor,
botiquín, kit de emergencia.
Tacos.

53. Unidades de transporte
(Coinbis y camionetas)

54. Combustible e hidrocarburos.
55. EPPs.
56. Procedimientos, AST, PETS,

Hojas MSDS. Micas.
57. Energía eléctrica.
58. Loncheras.

MOVILIZACIÓN Y DESMOVILIZACIÓN

� 

( DESECHOS/ RESIDUOS: 

32. Residuos orgánicos1.
33. Residuos inorgánicos2 •
34. Residuos peligrosos3 •
35. Polvo
36. Ruidos por equipos
37. Gases de combustión de equipos y

vehículos.
38. Vibraciones

iíl.____, 

\ 

SALIDAS: 
7. Equipos en área de trabajo

operativos.
8. Equipos en parqueo

desmovilizados operativos.
9. Reportes de desmovilización.

1
Residuos orgánicos: Restos de alimentos, papeles, servilletas de papel, mascarillas descartables. 2 
Residuos Inorgánicos: Todo tipo de plásticos y material sintético como: bolsas, envases descartables. Todos estos residuos deben de estar libres de hidrocarburos, reactivos, solventes u cualquier

componente químico. Residuos metálicos en general. Epp's caducados o inservibles. 
3 

Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales y absorbentes) y restos de hidrocarburos.

Fuente: César A. Tito S. 



UNI-FIC FICHA DE EVALUACIÓN DE ASPECTOS AMBIBNTALES Número Ficha 

CATS-006 

PROYECTO: 
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 

PROCESO/ ACTIVIDAD: RESPONSABLE DEL PROCESO: 

MOVILIZACIÓN Y DESMOVILIZACIÓN DE EQUIPOS Grupo N.º5 (EIA: César A. Tito S.) 

Nº ASPÉCTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD FRECUENCIA VALORACIÓN CLASIFICACIÓN 

1 Potencial derrame de Hidrocarburos• 
Contaminación del suelo. 

2-4-3 3 8 Significativo. 
Contaminación del agua. 

2 Emisión de gases de combustión. Contaminación del aire. 1-1 4 7 No significativo. 

3 Consumo de hidrocarburos. Agotamiento del recurso natural. 1-1 4 7 No significativo. 

4 Generación de residuos orgánicos. Reducción del tiempo de vida útil del 1-1 4 7 No significativo. 
relleno sanitario 

Generación de residuos inorgánicos. · Contaminación del suelo 1--1 4 7 No significativo. 

Reducción del tiempo de vida útil del
Generación de residuos peligrosos. relleno de seguridad 1--1 4 7 No significativo. 

Contaminación del suelo

7 Emisión de polvo. Contaminación del aire. 1-1 4 7 No significativo. 

8 Generación de ruidos y vibraciones, Perturbación de la fauna silvestre 1-1 4 7 No significativo. 

9 Consumo de papel Agotamiento del recurso natural 1-1 4 7 No significativo. 

10 

Cargo Fecha 
Elaborado por: César A. Tito S. 11-1�8

Revisado por: Julio C. Zedano C. 
Aprobado por: Julio C. Zedano C. 



UNI-FIC FICHA DE EVALUACIÓN DE ASPECTOS AMBIENTALES Número Ficha 

CATS-007 

PROYECTO: 

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

PROCESO/ ACTIVIDAD: RESPONSABLE DEL PROCESO: 

OBRAS DE ARTE Y DRENAJE Grupo NºS (EIA: César A. Tito S.) 

Nº ASPÉCTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD FRECUENCIA VALORACIÓN CLASIFICACIÓN 

1 Emisión de gases de combustión. Contaminación del aire. 1-1 4 7 No significativo. 

2 Consumo de hidrocarburos. Agotamiento del recurso natural. 1-1 4 7 No significativo. 

3 
Potencial derrame de materiales Contaminación del suelo. 1 _ 1 3 4 N 

· 'f r 
peliqrosos. Contaminación del aqua. 

0 signi ica ivo. 

4 Consumo de agua de proceso Agotamiento del recurso natural 1-1 4 7 No significativo. 

5 Generación de residuos orgánicos. Reducción del tiempo de vida útil del 1-1 4 7 No significativo. 
1----+---------'-----------4 relleno sanitario 

6 Generación de residuos inorgánicos. Contaminación del suelo 1-1 4 7 No significativo. 

Reducción del tiempo de vida útil del 
9 Generación de residuos peligrosos. relleno de seguridad . 1-1 4 7 No significativo. 

Contaminación del suelo 

10 Emisión de polvo. Contaminación del aire. 1-1 4 7 No significativo. 

11 Generación de ruidos y vibraciones. Perturbación de la fauna silvestre 1-1 4 7 No significativo. 

12 Consumo de papel Agotamiento del recurso natural 1-1 4 7 No significativo. 

13 

Cargo Fecha 

Elaborado por: César A. Tito S. 11-10-08
Revisado por: Julio C. Zedano C. 
Aprobado por: Julio C. Zedano C. 



DIAGRAMA DE ANALISIS DEL PROCESO 
CATS-008 (Fecha de Elaboración 25-11-08) 

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 

PROCESO: PERFILADO Y COMPACTADO EN ZONA DE CORTE 

ENTRADAS: 

81. Equipos: Motoniveladora,
Rodillo, Cisterna de agua.

82. Vehículo de supervisión.
83. Equipo de comunicación:

radio handy, radio base.
84. Materiales de seguridad en

equipos y vehículos: extintor,
botiquín, kit de emergencia.
Tacos.

85. Herramientas manuales
86. EPP's.
87. Recurso Agua.
88. Combustible e hidrocarburos.
89. Repuestos de equipos.
90. Señalizaciones de tránsito.
91. Energía eléctrica
92. AST, Check List.
93. Loncheras.

PERFILADO Y COMPACTADO 

� 

( DESECHOS/ RESIDUOS: 

47. Residuos orgánicos1 •
48. Residuos inorgánicos2 •
49. Residuos peligrosos3 •
SO. Polvo
51. Ruidos por equipos
52. Gases de combustión de equipos y

vehículos.
53. Vibraciones

SALIDAS: 

!�..._
11. Plataforma Conformada

\ 

'Residuos orgánicos: Restos de alimentos, papeles, cartones, maderas y mascarillas descartables. 2 Residuos Inorgánicos: Todo tipo de plásticos y material sintético como: bolsas, envases descartables. Todos estos residuos deben de estar libres de hidrocarburos, reactivos, solventes y componente
químico. Epp's caducados o inservibles. 3 Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales y absorbentes) y restos de hidrocarburos. Baterías de radio y pilas.

Fuente: César A. Tito S. 

..



.. 

FICHA DE EVALUACIÓN DE ASPECTOS AMBIENTALES Número Ficha 
UNI-FIC 

CATS-008 

PROYECTO: 
MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 

PROCESO / ACTIVIDAD: RESPONSABLE DEL PROCESO: 

PERFILADO Y COMPACTADO Grupo Nº5 (EIA: César A. Tito S.) 

Nº ASPÉCTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD FRECUENCIA VALORACIÓN CLASIFICACIÓN 

1 Potencial derrame de Hidrocarburos * 
Contaminación del suelo. 

2-3-4 3 8 Significativo. 
Contaminación del agua. 

2 Emisión de gases de combustión. Contaminación del aire. 1-1 4 7 No significativo. 

3 Consumo de hidrocarburos. Agotamiento del recurso natural. 1-1 4 7 No significativo. 

4 Generación de residuos orgánicos. Reducción del tiempo de vida útil del 1-1 4 7 No significativo. 
relleno sanitario 

Generación de residuos inorgánicos. Contaminación del suelo 1-1 4 7 No significativo. 

_ Reducción del tiempo de vida útil del 
Generación de residuos peligrosos. relleno de seguridad 1-1 4 7 No significativo. 

Contaminación del suelo 

7 Emisión de polvo. Contaminación del aire. 1-1 4 7 No significativo. 

8 Generación de ruidos y vibraciones. Perturbación de la fauna silvestre 1-1 4 7 No significativo. 

9 Consumo de papel Agotamiento del recurso natural 1-1 4 7 No significativo. 

10 

Cargo Fecha 

Elaborado· por: César A. Tito S. 11-10-08
Revisado por: Julio C. Zedano C. 
Aprobado por: Julio C. Zedano C. 



--- -----

DIAGRAMA DE ANALISIS DEL PROCESO 
CATS-009 (Fecha de Elaboración 25-11-08) 

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 

PROCESO: TRABAJOS PRELIMINARES - LIMPIEZA DE SUPERFICIE DE TRABAJO 

ENTRADAS: 

94. Equipos: Retroexcavadora,
D8.

95. Vehiculo de supervisión.
96. Equipo de comunicación:

radio handy, radio base.
97. Materiales de seguridad en

equipos y vehículos: extintor,
botiquín, kit de emergencia.
Tacos.

98. Herramientas Manuales
99. EPPs.
100. Combustible e

hidrocarburos.
101. Repuestos de

equipos.
102. Señalizaciones de

Tránsito.

CORTE DE MATERIAL 

� 

( DESECHOS/ RESIDUOS: 

54. Residuos orgánicos1 •
55. Residuos inorgánicos2 •
56. Residuos peligrosos3 •
57. Polvo
58. Ruidos por equipos
59. Gases de combustión de equipos y

vehículos.
60. Vibraciones

iíl� 

\ 

SALIDAS: 
12. Talud cortado y estable.
13. Plataforma con corte para su

conformación

1
Residuos orgánicos: Restos de alimentos, papales, cartones, maderas y mascarillas descartables. 2 
Residuos Inorgánicos: Todo tipo de plásticos y material sintético como: bolsas, envases descartables. Todos estos residuos deben de estar libres de hidrocarburos, reactivos, solventes y componente

químico. Epps caducados o inservibles. 
3 

Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales y absorbentes) y restos de hidrocarburos. Baterías de radio y pilas.

Fuente: César A. Tito S. 



DIAGRAMA DE ANALISIS DEL PROCESO 
CATS-010 {Fecha de Elaboración 25-11-08) 

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 

PROCESO: TRANSPORTE DE MATERIAL 

ENTRADAS: 

Equipos: Volquetes, 
Cargador, Excavadora. 
Vehículo de supervisión. 
Equipo de comunicación: 
radio handy, radio base. 
Materiales de seguridad en 
equipos y vehículos: extintor, 
botiquín, kit de emergencia. 
Tacos. 
Señalizaciones de tránsito. 
EPP's. 
Combustible e hidrocarburQ$. 
Señalizaciones de tránsito. 
Energía eléctrica 
AST, PETS, Check List, 
micas. 
Loncheras. 

TRANSPORTE DE MATERIAL 

n 
( DESECHOS / RESIDUOS: 

l. Residuos orgánicos1
. 

2. Residuos inorgánicos2
• 

3. Residuos peligrosos3
• 

4. Polvo
S. Ruidos por equipos.
6. Gases de combustión de equipos y

vehículo.
7. Vibraciones.

!íl,___________,

\ 

SALIDAS: 

1. Material transportado a centro de
acopio granular o excedente.

1
Residuos orgánicos: Restos de alimentos, papeles, cartones y mascarillas descartables. Piedras.2 
Residuos Inorgánicos: Todo tipo de plásticos y material sintético como: bolsas, envases descartables, micas y lapiceros. Todos estos residuos deben de estar libres de hidrocarburos, reactivos,

solventes y componente qui mico. Epps caducados o inservibles. 
3 

Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales y absorbentes) y restos de hidrocarburos. Baterlas de radio y pilas.

Fuente: César A. Tito S. 



UNI-FIC FICHA DE EVALUACIÓN DE ASPECTOS AMBIENTALES Número Ficha 

CATS-009 

PROYECTO: 

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

PROCESO/ ACTIVIDAD: RESPONSABLE DEL PROCESO: 

CORTE DE MATERIAL Grupo NºS (EIA: César A. Tito S.) 

Nº ASPÉCTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD FRECUENCIA 

1 Potencial derrame de Hidrocarburos * 
Contaminación del suelo. 

2-3-4 3 
Contaminación del agua. 

2 Emisión de gases de combustión. Contaminación del aire. 1-1 4 

3 Consumo de hidrocarburos. Agotamiento del recurso natural. 1-1 4 

4 Generación de residuos orgánicos. Reducción del tiempo de vida útil del 1-1 4 

relleno sanitario 
Generación de residuos inorgánicos. Contaminación del suelo 1-1 4 

Generación de residuos peligrosos. 
. Reducción del tiempo de vida útil del 
relleno de seguridad 1-2 4 
Contaminación del suelo 

7 Emisión de polvo. Contaminación del aire. 1-1 4 

8 Generación de ruidos y vibraciones. Perturbación de la fauna silvestre 1-1 4 

9 Consumo de papel Agotamiento del recurso natural 1-1 4 

10 Generación de agua turbia Contaminación del agua. 2-1-2-4 4 

11 

Cargo Fecha 

Elaborado por: César A Tito S. 11-10--08
Revisado por: Julio C. Zedano C. 
Aprobado por: Julio C. Zedano C. 

VALORACIÓN CLASIFICACIÓN 

8 Significativo 

7 No significativo 

7 No significativo 

7 No significativo 

7 No significativo 

7 No significativo 

7 No significativo 

7 No significativo 

7 No significativo 

10 Significativo 



11 

UNI-FIC FICHA DE EVALUACIÓN DE ASPECTOS AMBIENTALES 
CATS-010 

PROYECTO: 

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

PROCESO/ ACTIVIDAD: RESPONSABLE DEL PROCESO: 

TRANSPORTE DE MATERIAL Grupo NºS (EIA: César A. Tito S.) 

Nº ASPÉCTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD FRECUENCIA VALORACIÓN 

1 Potencial derrame de Hidrocarburos * 
Contaminación del suelo. 2-3-4 4 10 
Contaminación del agua. 

2 Emisión de gases de combustión. Contaminación del aire. 1-1 4 7 

3 Consumo de hidrocarburos. Agotamiento del recurso natural. 1-1 4 7 

4 Consumo de energía eléctrica. 
Disminución de energía disponible 

1-1 4 7 
para otros fines. 

5 Generación de residuos orgánicos. Reducción del tiempo de vida útil del 1-1 4 7 
relleno sanitario 

6 Generación de residuos inorgánicos. · Contaminación del suelo 1-1 4 7 

Reducción del tiempo de vida útil del
Generación de residuos peligrosos. relleno de seguridad 1-1 4 7 

Contaminación del suelo

8 Emisión de polvo. Contaminación del aire. 1-1 4 7 

9 Generación de ruidos y vibraciones. Perturbación de la fauna silvestre 1-1 4 7 

10 Consumo de papel Agotamiento del recurso natural 1-1 4 7 

11 
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Elaborado por: César A. Tito S. 11-10-08
Revisado por: Julio C. Zedano C. 
Aprobado por: Julio C. Zedano C. 

CLASIFICACIÓN 

Significativo. 

No significativo. 

No significativo. 

No significativo. 

No significativo. 

No significativo. 

No significativo. 

No significativo. 

No significativo. 

No significativo. 



- DIAGRAMA-DE ANALISIS DEL PROCESO
CATS-011 (Fecha de Elaboración 25-11-08)

PROYECTO: MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500 

PROCESO: ADMINISTRACION DE INGENIERIA, CONTROL DE PROYECTOS Y CONTROL DE DOCUMENTOS 

ENTRADAS: 

1. Materiales de oficina (papel,
lapiceros, grapas, files, CDs,
etc.)

2. Equipos de oficina 
(impresoras, computadoras, 
cámaras digitales, cartuchos 
de impresora, etc.) 

3. Vehículos (camioneta, 
combi). 

4. Instrumentos y Herramientas
5. EPP's
6. Alimentos y agua.
7. Combustibles, · grasas -y

aceites
8. Energía eléctrica.

ADMINISTRACION DE INGENIERIA, 
CONTROL DE PROYECTOS Y 
CONTROL DE DOCUMENTOS 

� 

( DESECHOS / RESIDUOS: 

68. Residuos orgánicos1 •
69. Residuos inorgánicos2 •
70. Residuos peligrosos3 •
71. Gases de combustión de equipos y

vehículo.

1
Residuos orgánicos: Papeles, cartones, file de cartón sin parte metálica.

iíl'-------,

\ 

SALIDAS: 
1. Expedientes Técnicos en físico y

electrónico. 
2. Informes y documentos en físico y

electrónico.

2 
Residuos Inorgánicos: Todo tipo de plásticos y material sintético: bolsas, envases descartables, micas y lapiceros. Cartuchos de impresora. Todos estos residuos deben de estar libres de hidrocarburos,

reactivos, solventes y componente químico. Perforadores, engrapadores rotos inservibles. Metales: grapas, clips, partes de file, CDs. Epp's caducados o inservibles.3 
Residuos Peligrosos: Residuos contaminados con hidrocarburos (trapos industriales, absorbentes, repuestos) y restos de hidrocarburos. Aceites usados.

Fuente: César A. Tito. S. 



UNI-FIC FICHA DE EVALUACIÓN DE ASPECTOS AMBIENTALES Número Ficha 

CATS-011 

PROYECTO: 

MEJORAMIENTO DE LA CARRETERA CAÑETE-YAUYOS DEL Km 58+200 AL Km 58+500

PROCESO / ACTIVIDAD: RESPONSABLE DEL PROCESO: 
ADMINISTRACION DE INGENIERIA, CONTROL DE PROYECTOS 
Y CONTROL DE DOCUMENTOS Grupo NºS (EIA: César A. Tito S.) 

Nº ASPÉCTOS AMBIENTALES IMPACTO AMBIENTAL SEVERIDAD FRECUENCIA 

1 Consumo de agua Agotamiento del Recurso Natural. 1-1 4 

2 Consumo de hidrocarburos Agotamiento del Recurso Natural. 1-1 4 

3 Potencial Derrame de Hidrocarburos 
Contaminación del suelo 

1-1 2 
Contaminación del aqua 

4 Emisión de gases de combustión Contaminación del aire 1-1 4 

5 Generación de residuos orgánicos Reducción del tiempo de vida útil del 1-1 4 

relleno sanitario 
6 Generación de residuos inorgánicos Contaminación del suelo 1-1 4 

Reducción del tiempo de vida útil del 
Generación de residuos peligrosos relleno de seguridad 1-1 4 

Contaminación del suelo 

8 Generación de residuos metálicos Contaminación del suelo 1-1 4 

9 Consumo de energía eléctrica Disminución de la de energía 
disponible para otros fines. 

1-1 4 

10 Consumo de Papel Agotamiento del Recurso Natural 1-1 4 

Cargo Fecha 

Elaborado por: César A Tito S. 11-10-08
Revisado por: Julio C. Zedano C. 
Aprobado por: Julio C. Zedano C. 

VALORACIÓN CLASIFICACIÓN 

7 No significativo 

7 No significativo 

1 No significativo 

7 No significativo 

7 No significativo 

7 No significativo 

7 No significativo 

7 No significativo 

7 No significativo 

7 No significativo 



ANEXO 4 

Identificación de Pasivos Ambientales 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIER A 

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL 

DIRECCIÓN DE ESCUELA PROFESIONAL 

PROYECTO DE INFRAESTRUCTURA VIAL 

.GRUPOW05 

ELABORADO POR: CÉSAR A. TITO S. 

FICHA DE IDENTIFICACIÓN DE PASIVOS AMBIENTALES 

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

1. Ubicación

Proyecto 
Estudio A Nivel de Perfil del Mejoramiento de la Carretera Cañete-Yauyos Km 

58+200 Al 58+500 
1---------11-- ---------

Tramo Pacarán - Zúñiga 

Progresiva km 58+450 

2. Problema Ambiental

z = 848.00 msnm

Afectación de viviendas de material noble (ambos lados del nuevo eje)

3. Causa del Problema

Cambio del eje de la via en mejoramiento

4. Medidas de Mitigación

Realizar la compensación correspondiente al propietario de la vivienda afectada



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA 
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL 
DIRECCIÓN DE ESCUELA PROFESIONAL 

PROYECTO DE INFRAESTRUCTURA VIAL 
'GRUPO Nº05 

ELABORADO.POR: CÉSAR A. TITO S. 

FICHA DE IDENTIFICACION DE PASIVOS AMBIENTALES 

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

1. Ubicación

Proyecto 

Tramo 

Progresiva 

Estudio A Nivel de Perfil del Mejoramiento de la Carretera Cañete-Yauyos Km 

58+200 Al 58+500 

Pacarán - Zúñiga 

km 58+500 z = 848.50 msnm

Sector km 58+500 adyacente al poblado de Zúñiga, destinado posiblemente para la ubicación 

del depósito de materiales excedentes (DME) 

3. Causa del Problema
En caso se realice una inadecuada disposición de materiales excedentes.

4. Medidas de Mitigación

Esta zona debe ser compactada y estabilizada con vegetación. 



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIER A 

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL 

DIRECCIÓN DE ESCUELA PROFESIONAL 

PROYECTO DE INFRAESTRUCTURA VIAL 

·GRUPO N·05 

ELABORADO'POR: CÉSAR A. TITO S. 

FICHA DE IDENTIFICACIÓN DE PASIVOS AMBIENTALES 
ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 

1. Ubicación

Proyecto 
Estudio A Nivel de Perfil del Mejoramiento de la Carretera Cañete-Yauyos Km 

58+200 Al 58+500 

Tramo Pacarán - Zúñiga 

Progresiva km 58+280 

2. Problema Ambiental

z = 845.00 msnm

Afectación de canal (Turbidez y colmatación) de tierra para riego (lado izquierdo)

3. Causa del Problema

Cambio del eje de la via en mejoramiento

4. Medidas de Mitigación

Proyectar revestido del canal (canaleta)



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIER A 

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL 

DIRECCIÓN DE ESCUELA PROFESIONAL 

PROYECTO DE INFRAESTRUCTURA VIAL 

• GRUPO N'05 

ELABORAOCI POR: CÉS�R A. TITO S 

FICHA DE IDENTIFICACIÓN DE PASIVOS AMBIENTALES 

ESTUDIO DE IMPACTO AMBIENTAL 
1. Ubicación

Proyecto 
Estudio A Nivel de Perfil del Mejoramiento de la Carretera Cañete-Yauyos Km 

58+200 Al 58+500 

Tramo Pacarán - Zúñiga 

Progresiva km 58+450 

2. Problema Ambiental

Posible ocurrencia de accidentes. 

3. Causa del Problema

z = 848.00 msnm

Nuevo eje de la via mejorada pasará por zona urbana y rural (ambos lados) siendo necesario la
señalización y monitoreo de la zona de trabajo.

4. Medidas de Mitigación
- Colocar tranquera para evitar transito al inicio y final de zona de trabajo, ya que la via

rehabilitada irá por otro eje en el lado derecho (desce_ndente)

- Implementación y ejecución del Plan de Seguridad Vial. 

- Realizar limpieza luego de terminada la obra.



ANEXO 5 

PACRI 

Planificación de Actividades 
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DIRECCION DE ESCUELA PROFESIONAL 

1 1. 1 Personal de Obra 

1 1 2 Materiales, Insumos y repuestos 

1 1 3 Equipos Pesados 

1 1 4 Equipos Menores 

1 1 5 Combustible y Lubricantes 

11.6. Herramientas 

¡1.2. Topogralía.lnlclalYAcompal\omlento 

1.S. Mantenimiento de Transito'/ Seguridad Vial 1 
1 �;�a:��n de Seguridad Vial (Personal Obra yl 

l 1 3 2 Instalación de Seflaies Verticales y Tranqueras 1 
l 1 3 3 Mantenimiento de Transito (Diurno) 

¡, 3 4 Seguridad Nocturna (Disposi"bvos) 

l 1 3 5 Plan de Emergenaa 

1 4 1. Campamento de Personal (Zona Urbana) 

1 4 2. Oficmas Per&0nal Administrativo 

1 4 3 Taner de Equipos Pesados y Patio de Máquinas 

1 4 4 AJmacenes 

1 4 5 Caminos de Acceso (Lastrado y Riego) 

2 2 1 Clasificación de Plantas, Arboles. etc 

2 2 2. Corte en Terreno de Cultivo 

2 2.3 Manejo de Botadero 

�11 DemoUCléSnyRem_ocl6n 

2 2 1 Demolición estructuras existentes 

2 2 3 Oisposldón de Materiales 

2.3. Corte en Mllterlll Sueno 

2 3 1. Excavación en Matenal Comtln 

2 3 2, Nivelación y Compactación de Subrasante 

2 3 3 Manejo de Botadero 

2A� Belleno Con Malltrl.al Propio 

2 4 1 Recepción de Material Propio 

2 4 2. Colocaaón, Nivelaaón y Compactaeión 

2 4 3 Ensayo de Denectometrla so,re la 1ubruante 
terminada 

3)1. Sub&M 

WBS-WORKB 

PROYECTO: MEJORAMIENTO Y CONSERVACI 
TRAMO PACARAN zúf;II< 

MEJORAMIENTO DEL 

3 1. 1 Expotadón de Cantera de 
Extracción y Cargulo, Tran rte Interno 

3 1 2 Depósito de Material Excedente (En Cantera) 

3 1 3 Colocación, NNeladón y Compactaetón 

3.2.Bue 

3 2 1 Explotación de Cantera de Base Extracdón y 
Ca,gulo, Trans rte lnter o za, deo de 

3 2 2 Depósito do Material Excedente (En Cantera) 

3 2 3 Colocación, Nrveladón y Compactaóón 

3.3. Tratamlenlo Superflclal Bfc.apa 

3 3 1. Explotación de Cante,a Extracdón y Ca,gulo y 
Trans rte Interno 

3 3 2. Chancado Pnmario, Secundarlo y aasincadón 

3 3 3 Depósito de Mate1iaJ Excedente (En Cantara) 

3 3 4 Reves1imlento de lmpñmac:ión 

3 3 5 Revesbmlento de Uga 

3 3 6 Extensión y Compactadón det Agregado P6treo 
2Ca 



WN STRUCTURE 
LA CARRETERA CAFlETE - YAUYOS - CHUPACA, 

RESIVAS 58+200 - 58+500 

... 

5 2 1 TranIporte Mate1lal Propio<• 1 km 

5 2 2 T11n1porte Matartal Propio> 1 km 

5 31 Transporte OME o 1 km 

5 3 2 Transporte OME > 1 km 

¡e.1. t Prefatmcaclón de Pottee de Concreto 1 
e---i 8, 11 Clmentaaón y Colocación de Poste del 
1 ICom:reto 1 

· 1 e 1 3 Colocación de Ser.al Preventiva (Pe,manente) 1 

\ e 2 1 Prefabócaclón de Postes de Concreto 1 
78 2 2 Cimentación y Colocación de Poste daJ 

Contielo 1 

·
¡
e 2 3 Colocación de Serial Rogutado1a (Permanente) J 

... 

PROYECTO DE INFRAESTRUCT\JRA VIAL 

GRUPON'0S 

:tS. BecuptflClón.-Amblenlal de AF1aaAfectadH 

7.5 1 Canteras 

7 5 2 PatlOI de M6qu1na, 

7.5 3 P111ntas de Tntu,aeión y de Alfalto 

7.5 4 C1m1no1 Provlllonal• 



ANEXO 6 

Plan de Contingencias -

Procesos de Actuación en Emergencias 



Diagrama 1: Estrategia de Respuesta a Emergencias 

ESTRATEGIA DE RESPUESTA A EMERGENCIAS 

OPERACIÓN DE 

RESPUESTA 

1. Integridad
Física

3. daño a la 
Propiedad

EVALUACION DE 
DAÑOS 

D 
Recursos 
Utilizados 
Recursos No 
Utilizados 
Recursos 
Destruidos 
Recursos 
recuperados 
Recursos 
Rehabilitados 

' 



Diagrama 2: Emergencias Ambientales: Derrame 

EMERGENCIAS AMBIENTALES: DERRAME DE MATERIALES PELIGROSOS 

--

TESTIGO / PERSONAL 

SUPERVISION MTC
Caftete Yauyo, km 58+200 al 

km58+500 

• Solicita mayor lnfonnacl6n a 
la eupemsl6n de G05-CTS. 
• Notifica del evento a la 
damu iras, etMn alll'1N • 
cu■lqultr eventualldad. 
• Notifica a laa Gerencia 
c:omspondlentt y personal 
RICfllrlo. 

EQUIPO DE RESPUESTA A 
EMERGENCIAS 

-Alrade• ........ - lllllded 
STc.c■lllil VIUJOl lan St1-2110al 
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