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LUIS CABALLERO CORRALES

RESUMEN

Cusco, el departamento con mayor indice de ingreso de turistas por sus
diferentes atractivos imponentes, entre ellos y el mas importante: Machu Picchu, una
de las 7 maravillas del mundo moderno. Dentro de este departamento, la ciudad con
mayor proyeccién de crecimiento turistico es Quillabamba, por sus importantes centros
arqueolégicos: Ciudadela de Vitcos y Chequequirao, de los cuales tomamos referencia
para el concepto arquitectonico del proyecto.

El objetivo de la presente tesis es proyectar un terminal terrestre que solucione
en primer lugar la informalidad del sistema de transporte actual, y que ademas,
organice y centralice las operaciones de embarque y desembarque en conjunto con
diferentes actividades complementarias atractivas para los turistas y pobladores
locales. En segundo lugar proyectar una infraestructura adecuada optimizando los
recursos naturales de la zona: como el bambu, el agua de lluvia, radiacién solar y

sistema de ventilacién natural.

El aporte del proyecto a nivel urbano es implementar un recorrido turistico que
integre la trama urbana con el terminal terrestre; por medio del malecén, la alameda,
puentes peatonales, calles y plaza de la ciudad.

A nivel arquitecténico es conceptualizar las caracteristicas arquitectdnicas de las
ciudadelas antes mencionadas, la fachada aporticado con los grandes vanos y la
integracién de la arquitectura con la naturaleza por medio de los andenes. Estos
aportes estan pensados en la integracién con la naturaleza y su riqueza visual, que se

aprovecha desde el exterior e interior del edifico.



SUSTAINABLE GROUND TERMINAL OF
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LUIS CABALLERO CORRALES

ABSTRACT

Cusco, the department with the highest tourist entry rate due to its different
imposing attractions, including the most important. Machu Picchu, one of the 7
wonders of the modem world. Within this department, the city with the greatest
projection of tourist growth is Quillabamba, for its important archeological centers:
Citadel of Vitcos and Choquequirao, of which we refer to the architectural concept of

the project.

The objective of this thesis is to project a terrestrial terminal that firstly solves the
informality of the current transport system, and that also organizes and centralizes the
embarkation and disembarkation operations together with different complementary
activities attractive to tourists and local residents. Secondly, to project an adequate
infrastructure optimizing the natural resources of the area: such as bamboo, rainwater,

solar radiation and natural ventilation system.

The contribution of the project at the urban level is to implement a tourist route
that integrates the urban plot with the terrestrial terminal; through the boardwalk, the
mall, pedestrian bridges, streets and city square.

At the architectural level it is conceptualize the architectural characteristics of the
aforementioned citadels, the facade provided with the large openings and the
integration of architecture with nature through the platforms. These contributions are
intended for integration with nature and its visual richness, which is used from outside

and inside the building.



PROLOGO

El fundamento de la presente tesis a nivel urbano es que el proyecto se
incorpore al casco de la ciudad para componer un recorrido que complemente las
actividades turisticas de la zona.

El fundamento a nivel arquitectura del proyecto es la integracién con la imagen
de los monumentos histéricos de la ciudad, llegando a conceptualizar los lineamientos
por medio de un analisis arquitecténico.

La presente tesis esta dividida en 8 capitulos:

. CAPITULO 1: Se presenta el tema y ubicacion de la tesis. Se menciona
algunos referentes nacionales e internacionales para ver las diferentes
soluciones que se puede dar al funcionamiento de un terminal. También
referentes histéricos como motivacién a proyectar una arquitectura que se
integre a la imagen de entomo. Imagen que se ve afectada por los
problemas de informalidad del transporte, siendo unos de los objetivos a

resolver.

. CAPITULO 2: Se menciona la situacién legal del predio y las
caracteristicas fisicas junto con los parametros urbanisticos.
La factibilidad del proyecto se obtiene con cuadros de inversion e ingresos
como factor econdmico. Como factor sociocultural, tendremos el aporte e
impacto sobre el lugar teniendo en cuenta la organizacién y puesta en
valor de la ciudad.
También encontramos las consideraciones tecnolégicas y ambientales que
hacen que el proyecto sea una edificacién sostenible.

. CAPITULO 3: Se desarrolla el proyecto desde el planteamiento preliminar
junto con la concepcién funcional de un terminal y las medidas normativas
para un terminal, hasta la concepcién urbana, arquitecténica y conceptual.
Esta ultima nos explica el analisis que se hizo a los referentes histéricos y
como se conceptualizo para el disefio de los lineamientos del proyecto.

= CAPITULO 4: Se menciona las diferentes memorias de las especialidades
que complementan y sustentan el disefio del proyecto.



CAPITULO 5: Se muestra las vistas 3D finales del proyecto; tanto
exteriores como interiores, mostrando la riqueza visual que se logra con el
diseflo orientado al rio y la alameda.

CAPITULO 6: Se presenta la relacién de planos de arquitectura y de las
especialidades.

CAPITULO 7: Las conclusiones.

CAPITULO 8: La bibliografia y anexos.
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1.1.

TITULO

“TERMINAL TERRESTRE SOSTENIBLE DE QUILLABAMBA”

1.2. PRESENTACION DEL TEMA Y UBICACION

La infraestructura en un pais genera empleo, mejora la competitividad del
mismo Yy la calidad de vida de sus habitantes. El planteamiento y posterior
desarrollo de infraestructura origina extemalidades positivas, que permiten a los
agentes econémicos ser mas eficientes, competitivos y contribuir al desarrollo
de un pais, una regiéon o una ciudad.

En este sentido, el proyecto es parte de una planificaciéon urbana de la
ciudad, que busca principalmente el ordenamiento de transito vehicular, la
formalizacion de las empresas de transporte, la seguridad de sus habitantes y
darle a Quillabamba, capital del distrito de Santa Ana, Provincia de La
Convencién, una infraestructura de recepcién de transporte de pasajeros
apropiada a sus visitantes, toda vez que la proyeccién de afluencia turistica se
incrementa afio a afio, a nivel de la provincia, por la incorporaciéon de zonas
arqueolégicas existentes el circuito turistico de la region y la ubicacion de lugares
de esparcimiento como bafios termales, restaurantes campestres, entre otros.

El proyecto ademas contempla la incorporacion de sistemas, materiales y
caracteristicas, orientados a la sostenibilidad del proyecto, es decir utilizar al
maximo los recursos naturales y minimizar el impacto medio ambiental, sea esta
en el proceso de construccion, y durante el funcionamiento y/o tiempo de vida de
la edificacién

BACH. ARQ. JOSE LUIS CABALLERO . 11
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UBICACION

El proyecto se desarrolla en el sector de Pavayoc, ubicado al Este de
Quillabamba capital del distrito de Santa Ana, Provincia de La Convencion,
Departamento del Cusco.

PERU CuSCo
La Convencion se encuentra ubicada a 214.00 Km al Nor-Oeste de la

capital del Cusco.

LA CONVENCION SANTA ANA

VISTA PANORAMICA DE QUILLABAMBA

BACH. ARQ. JOSE LuUis CABALLERO 12
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BACH. ArRQ. JOSE LUIS CABALLERO 13




TERMINAL TERRESTRE
QUILLABAMBA -CUSCO

AVAYOC

UBICACION DE TERRENDO
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1.3 PROYECTOS REFERENCIALES

1.3.1. TERMINAL DE BUSES DE OSIJEK - CROACIA

Arquitectura - Rechner d.o.o. Predrag Rechner- arqto
Periodo : 2007 - 2011

Area de temreno : 11 066.00 m2

Area Construida : 21 199.00 m2

El proyecto del terminal de buses de Osijek es una propuesta de
arquitectura para un edificio que fuera de bajo costo de construccion y
mantenimiento. La disposicion lineal del partido general responde tanto al terreno
como a la configuracién del tejido urbano de una ciudad que se desarrolla a lo
largo del rio Drava. El concepto responde a los estandares de terminales de
transporte terrestre y/o aéreo europeos de escala equivalente desarrollados por
la arquitectura contemporanea: espacios despejados de facil comprension y
dominio visual, diferenciacion de las areas de esperas y andenes, transparencia
y confort. El edificio se sitia con naturalidad en el vacio urbano que genera el
terminal cuyos bordes se manejan con altos grados de transparencia, como
obligando al complejo a hacerse cargo de dos frentes: el patio de maniobras y
estacionamiento de buses y el de los accesos. La ligera curvatura de la cubierta
insinua la idea de entregarse a un viaje placentero. La estructura es simple y
robusta: un subsuelo de hormigén armado alberga los estacionamientos en una
grilla basica de 8,0m x 8,0m sobre la que se apoya la estructura del edificio
conformada por una trama longitudinal de una doble crujia de columnas
circulares de 320mm de acero también a 8,0m unidas entre si por sendas vigas
de celosia. Los cerramientos exentos de la estructura generan tanto los pasillos
interiores como andén de abordaje a los buses.

EUROPA

BACH. ARQ. JOSE LUIS CABALLERO 15
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Ubicacion de Terminal de Buses - Accesibilidad

Fuente: Google Earth

Ingreso y Salida de '
Transporte Pasajeros Ingreso y Solida de
vehiculos particulares

== Area Techoda

Area de estacionamiento
temporal - Taxis

SITE LAN
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Ptot Plan del Teminal de Buses de Osijek - Croacia

Fuente: hitp://www.arquitecturaenacero.org/proyectos/terminal-de-buses-de-osijek
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VISTAS DEL TERMINAL DE BUSES DE OSIJEK — CROACIA

Fuente: http://www.arquitecturaenacero.org/proyectos/terminal-de-buses-de-osijek

BACH. ARQ. JOSE LUIS CABALLERO . 18




TERMINAL TERRESTRE
QUILLABAMBA - CUSCO

1.3.2.TERMINAL DE AUTOBUSES TAPO - MEXICO

Arquitectura X Arq. Juan José Diaz Infante
Periodo : 1978 - 1979

Area de terreno : 70 000.00 m2

Area Construida : 24 500.00 m2

El terminal se ubica en el Calzado Ignacio Zaragoza N° 200, Venustiano
Carranza, Ciudad de México, México.

México - Ciudad de México / Venustiano Carranza / Calz. Ignacio Zaragoza

Ubicacion del terminal — Accesibilidad
Fuente: Google Earth

Una toma panordmica de la Terminal de Autobuses de Pasajeros de
Oriente (TAPO) y sus alrededores en los ochenta. Este inconfundible edificio es
obra de Juan José Diaz Infante y fue inaugurado en 1979; la toma es hacia el
sureste y al fondo se alcanza a ver la Unidad Kennedy.

BACH. ARQ. JOSE LUIS CABALLERO . 19
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Plants general
INGRESO PEATONAL
PRINCIPAL
SIS’ . - =
. s
Corte longitudnal pe=—=r
14. Zona Ge Oficings y Laxatias
15 Ssrutarios
MEZZANINE Y CUPULA PATIO DE MANIOBRAS
RAMPAS DE ACCESO CONCESIONES (29)
AGENCIAS DE VIAJE (56) ° ANDENES DE DESEMBARCO (102)

ANDENES DE EMBARCO (71)

Fuente:htps://www.facebook.com/REConstruccion.radioarq/photos/pcb.67405040
6037702/674050369371039/2type=3&theater
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El esquema circular del proyecto hace que el usuario ingrese por medio de
rampas hacia el hall principal que cuenta con una mezzanine a doble altura
cubierto por una cupula. Las rampas estdn acompafadas de tiendas
comerciales; al llegar al hall encontramos las agencias de viajes y el andén de
embarque. El desembarque de los pasajeros se da al perimetro del circulo el
cual esta acompaiado de concesionarias de comercio y servicios.

MEZZANINE RAMPA DE ACCESO
PLOT PLAN HALL DE INGRESO PRINCIPAL
VISTA AEREA DE LA CUPULA ANDEN DE EMBARQUE

Fuente:https://www.tripsavvy.com/mexico-city-bus-stations-

15889 152utm_source=pinterest&utm_medium=social&utm_campaign=shareurlbuttons_nip
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1.3.3.GRAN TERMINAL TERRESTRE PLAZA NORTE

Propietario : Corporacién EWong

Arquitectura : Chinen Arquitectos & Consultores
Ubicacién : Independencia Lima

Periodo : 2009

Area de terreno : 38 000 m2

Area Construida : 58 200.00 m2

: - ‘ Cam i

i 3
| 1

L R Q)

Fuente: https://www.google.com/maps/place/Gran+Terminal +Terrestre

Ingreso Principal por el medio del volumen principal, al cual principalmente
se ubican la llegada de pasajeros via taxi u vehiculos particulares, ademas tiene
dos ingresos peatonales ubicados en los extremos del edificio, uno que conecta
al centro comercial Plaza Lima Norte y el otro al cual se accede a través de la
avenida Tupac Amaru.

El hall principal ubicado en el primer nivel respecto a la av. Tapac Amaru,
esta flanqueado por las oficinas de ventas de pasajes, por los locales
comerciales y los ingresos a zonas de embarque y al centro de convenciones.
En el nivel inferior, se ubican las salas de embarque de pasajeros y servicios de
restaurantes y comercios varios, ademas de los SS.HH. Asimismo, estan los
andenes y plataformas de ascenso y descenso.

En el nivel superior se ubican los SS.HH. y un centro de convenciones de
1500 persona de aforo.

BACH. ARQ. JOSE LUIS CABALLERO _ 22
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ZONA OPERATIVA
PATIO DE MANIOBRAS
INGRESO PEATONAL
DESDE CC PLAZA -
LIMA NORTE
INGRESO PEATONAL
DESDE AV TUPAC AMARU
INGRESO PEATONAL
PASAJEROS QUE LLEGAN EN TAXI
O VEHICULOS PARTICULARES

FLUJO DE INGRESOS Y SALIDAS DE USUARIOS DEL TERMINAL
ESQUEMA EN PLANTA

El mayor flujo de usuarios del terminal, se ubica hacia la avenida Tupac
Amaru, principalmente por la ubicacion de la estacién del metropolitano
(transporte publico de pasajeros a nivel de Lima Metropolitana) y por la cercania
a una avenida principal, el segundo flujo mas importante corresponde a la
llegada y salida de pasajeros en lo que seria el Ingreso Principal de la
edificacion, a esta principalmente se accede en taxi o vehiculos particulares.

El Menor flujo de usuarios se da desde el Centro Comercial Plaza Lima
Norte. En el esquema se denota la diferenciacion del volumen de flujos
esquematicamente, en virtud a una inspeccion realizada en campo.

VISTA DE FACHADA PRINCIPAL
Fuente: htip://www.chinenarquitectos.com/gran-terminal-terrestre-plaza-norte---

independencia
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INGRESO PEATONAL
DESDE AV TUPAC AMARU
DESDE CC PLAZA NORTE
DESDE INGRESO PRINCIPAL
NIVEL DE INGRESO

PATIO DE MANIOBRAS

ZONIFICACION DE USOS DEL TERMINAL
~ ESQUEMAENCORTE TRANSVERSAL

Zona de embarque en un nivel inferior a la zona de oficinas de
empresas de transporte y hall principal, es la principal caracteristica funcional del
Gran Terminal Terrestre Lima Norte, conectado por escaleras mecanicas y
ascensores, con controles de acceso claros en la zona media del hall principal.

ZONA DE EMBARQUE Y DESEMBARQUE

Fuente: http://www.transportesvia.com.pe/destino-lima-plaza-norte/
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1.4. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.4.1.MOTIVACION

El proyecto “TERMINAL TERRESTRE
INTERPROVINCIAL DE PASAJEROS DE LA
CIUDAD DE QUILLABAMBA, DISTRITO DE
SANTA ANA, PROVINCIA DE LA CONVENCION
— CUSCO", esta inscrito en el Banco de
proyectos del Ministerio de Economia, bajo el
codigo SNIP 258763 de proyectos de inversion
publica.

CIUDADELA DE VITCOS

La Convencién, es una de las provincias,
con mayor proyeccion de crecimiento turistico de
la Regién Cusco, toda vez que su extensa
geografia alberga importantes centros
arqueolégicos como “La ciudadela de Vitcos” en
el distrito de Vilcabamba, “La ciudadela de
Choquequirao” en el distrito de Santa Teresa,
entre otros. Asi también la presencia de diversos
atractivos turisticos de recreacion hace de La CIUDADELA DE
Convencion-Quillabamba, uno de los destinos EriDebiEatliAe
mas concurridos de la region.

Proyectos importantes como la construccion del tunel de “La Veronika”,
que unira el valle sagrado con la provincia de La Convencién, que acortara el
tiempo de viaje Cusco-Quillabamba de 5 a 2 horas, entre otros proyectos de
infraestructura, hacen que la ciudad de Quillabamba tenga grandes expectativas
de crecimiento socio-econémico, es asi que en entrevistas con autoridades del
lugar, estan convencidos que el proyecto “TERMINAL TERRESTRE
SOSTENIBLE QUILLABAMBA”, contribuira a este crecimiento.

El cambio climatico, es uno de los temas
que viene tomando relevancia y preocupacion a
nivel mundial, por lo que en nuestra labor
profesional, de alguna forma debemos contribuir

con el cuidado del medio ambiente, es asi que la
Fuente: Imaaen de Gooale

ubicacion del proyecto elegido, y sus
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caracteristicas climaticas y geogréficas, tienen las condiciones para disefiar e
implementar sistemas que contribuyan al ahorro de la energia y a la reduccién
del impacto ambiental, que generaria su construccion y funcionamiento.

1.4.2 JUSTIFICACION

Actualmente las empresas de transporte
de pasajeros provincial y distrital, operan
indistintamente al rededores del casco urbano
de la ciudad, a pesar de que las vias no estan
preparadas para soportar carga de pasajeros y
pesada, se hace vital wubicar una
infraestructura adecuada al margen de la
ciudad, de manera tal que no ingrese al centro Fooge: P'gf,‘;{;‘},‘gf‘j,f: eieicy
urbano; esta informalidad ademas ocasiona
un clima de inseguridad generalizado, por lo que el proyecto “TERMINAL
TERRESTRE SOSTENIBLE DE QUILLABAMBA” se convierte en un ntcleo
organizador del transito en el lugar en que se ubica, ademas esta orientado a la
formalizacion y la centralizacion de operaciones de embarque y desembarque de
pasajeros en una infraestructura adecuada, en una ubicacién que responde a
una planificacién urbana de la provincia.
El cuidado del medio ambiente, es uno
de los temas que viene ganando peso a nivel
mundial, ademas que en Peru, el sector
construccion es uno de los pilares del
crecimiento de los ultimos afios, por ende la
conjuncién de ambos temas, es de importancia
para el desarrollo de las generaciones

. Fuente: Imagen de Google
venideras.
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1.4.3.APORTE

A nivel Urbano, es la integracion del proyecto y funciones conexas a él,
con la trama urbana principal de la ciudad de Quillabamba, a través de vias de
acceso peatonales, malecones, la Integracién visual y de funcién que tendra el
edificio en sus diferentes funciones, con el malecén proyectado que bordeara el
rio Vilcanota, otorgandole al visitante y usuario del terminal a tener un espacio
dinamico, en el cual podra realizar diversas actividades previas al uso propio del
edificio.

EDIFICACION SOSTENIBLE

“La Edificacién Sostenible es aquella que
en todo su ciclo de vida, incluida muy
especialmente la fase de disefio, materializa de
forma equilibrada la utilizacion al maximo de los
recursos naturales y a su vez minimice el
impacto ambiental antes durante y después de
la  construccion de la edificacion” GEREE JC A0
(http://iwvww.ihobe.eus/PAGINAS/FICHA.ASPX?IdMenu=3A4E650A-6449-490A-

A817-28C8D90D44F F&ldioma=es-ES)

. Captacion de agua de lluvias, a través de canalizado de cobertura, que
conducen el agua de lluvias a una cistema de captacion de aguas
residuales, y mediante un proceso quimico, estas podran ser utilizadas en
areas de mantenimiento de areas verdes y mantenimiento de la edificacién

u otros servicios.

. Incorporacién de paneles fotovoltaicos (solares), en la cobertura de la
edificacién, para la captacién de la energia de la radiacién solar, para
usarla en iluminacién interior y/o exterior de la edificacion.

. Manejo de aguas residuales, a través de pozos de captacion, y
sometiéndolas a procesos fisicos, quimicos y biolégicos con el fin de
eliminar los contaminantes presentes en el agua efluentes del uso humano.
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. Uso de materiales de bajo contenido energético, haciendo uso de la
madera u otros materiales propios de la zona, no obstante se utilizara
materiales que si bien es cierto tienen contenido energético, por el proceso
de su fabricacién, son a la vez reciclables en el tiempo (Estructura de
Acero)

. Sistemas de ventilacién e iluminacion natural, orientando el edificio de
manera tal de aprovechar los vientos y la luz solar, de tal manera de
brindar el confort apropiado a los usuarios temporales y permanentes del
edificio.

. Utilizacién de mobiliario con materiales propios de la zona, uso de aparatos
sanitarios con temporizadores o exentos de uso de agua (urinarios secos),
captacion de agua de lavaderos y su utilizacion para la descarga de
inodoros, etc.

] Sistemas inteligentes de iluminacion

. Controles de acceso de vehiculos programados, vigilancia automatizada.

144 MARCO TEORICO

TERMINAL TERRESTRE — BASES TEORICAS

BREVE RESENA DE LA HISTORIA DE TRANSPORTE TERRESTRE

La necesidad y el deseo que tiene el ser humano de viajar mas de
lo que le es posible por sus propios medios, lo llevaron en una temprana
fase de la historia a la utilizacién de animales como medio transporte. Sin
embargo, para transportar una carga que tenga un peso o un volumen
considerables se necesita algun tipo de vehiculo. Los primeros tipos de
vehiculos fueron los trineos y los vehiculos de arrastre, pero en casi todas
partes fueron relegados por la invencion de la rueda, el primer
acontecimiento de gran importancia en la historia del transporte terrestre.
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DEFINICION GENERAL DEL TERMINAL TERRESTRE

El Reglamento Nacional de Administracion de Transporte del Peru
(RENAT) establece en su articulo 3, inciso 75 la siguiente definicion:

“Terminal terrestre: infraestructura complementaria del transporte
terrestre, de propiedad publica o privada, destinada a prestar servicios al
transporte de personas o mercancias, de ambito nacional, regional y
provincial.”

El terminal terrestre consiste en un lugar apropiado en ubicacion y
tamano, que pemita cumplir sus objetivos y albergar los edificios e
instalaciones adecuadas, para los volimenes de pasajeros y transportistas
actuales y futuros, asi como para las actividades complementarias que
beneficiaran a los usuarios del sistema, en apoyo general del "Servicio
Publico de Transporte Terrestre Interdepartamental e Interdistrital de
Pasajeros por Carretera en Omnibus", destinados al embarque y
desembarque de pasajeros, equipajes y encomiendas, asi mismo al
despacho y recepcién de los buses del servicio.

Contiene, asi mismo, las actividades complementarias necesarias
para la comodidad, salud, higiene, seguridad, comunicaciones,
alimentacién, funcionalidad y otros, en apoyo a los pasajeros y
transportistas. El terminal terrestre estd concebido como wuna
infraestructura de desarrollo econémico y social, como lo son los parques
industriales, los mercados mayoristas, las zonas francas, los aeropuertos,
etc., que de alguna manera articulan diversos aspectos en pro del
ordenamiento de las ciudades, que a su vez le otorgan desarrollo y

crecimiento en general.
MARCO CONCEPTUAL

Con el fin de entender el tema arquitecténico a desarmollar como
tema de tesis se puntualizara en esta parte los conceptos mas importantes
relacionados al transporte, los usuarios y al terminal terrestre propiamente.

El transporte se refiere a toda accibn o movimiento destinado a
trasladar o desplazar bienes o personas de un punto a otro, a través de un
determinado medio, en un tiempo estimado y dentro de las condiciones

fisico-econdmicas razonables.
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Los tipos de transporte es la especialidad del transporte pudiendo ser
de pasajeros y/o de carga.

Los medios de transporte con los que se cuenta son transporte
terrestre, aéreo, maritimo o pluvial.

Sistema de transporte, es el conjunto de elementos organizados, que
se interrelacionan e interactian entre si, para brindar un servicio adecuado
de transporte.

En el caso de transporte de pasajeros, se puede dar de dos formas:

= TRANSPORTE TERRESTRE URBANO

Cuando el pasajero se desplaza dentro de una ciudad. Al referimos
al transporte urbano en la ciudad de lima metropolitana, necesariamente
tenemos que mencionar todo tipo de vehiculos que opera en el ambito de
esta ciudad, el cual abarca aproximadamente el 70% del parque

automotor.

s TRANSPORTE TERRESTRE INTERPROVINCIAL

El transporte terrestre interprovincial es un sistema que tiene por
finalidad transportar personas, equipos y bienes, de una localidad a otra, a
partir de la infraestructura vial existente.

En el ano 2013 el trafico de pasajeros estimado en el transporte
interprovincial para la Regién Cusco fue de 12'678,800 pasajeros, de un
total de 75'630,300 pasajeros en todo el Peru. Es decir, que el trafico de
pasajeros de la Regién Cusco representa el 16.76% del total. Esto ultimo,
es el que se tomara en cuenta, ya que es este tipo de transporte el que se
desarrolla basicamente en el terminal terrestre, ademas considerar que hay
una expectativa de crecimiento detallados en la motivacién del presente
documento. (Fuente: http://www.mtc.gob.pe/estadisticasAransportes. htmi)

MARCO NORMATIVO

. El reglamento nacional de edificaciéon, en la norma A.110 transportes
y comunicaciones, en donde detallan las especificaciones para un
terminal terrestre.
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. Ley N° 27181, ley general de transporte de transito terrestre, en
donde se explican las definiciones y ambito del transporte terrestre.

. Decreto supremo N° 009-2004-MTC, aprueban el reglamento
nacional de administracién de transportes y explican la clasificacién
del servicio de transporte.

. Decreto supremo N° 058-2003-MTC, aprueban el reglamento
nacional de vehiculos, en donde explican la clasificacién vehicular,
definiciones, pesos y medidas.

. Manual de carreteras, disefio geométrico, DG-2013, en donde
explican los radios de giros de los vehiculos. 25

] Estudio para establecer los requisitos minimos para terminales
terrestres, MINCETUR 2009, en donde explican los pardmetros y
requisitos basicos de diseiio.

EDIFICACIONES SOSTENIBLES

Las edificaciones sostenibles, son
construcciones que buscan reducir los
efectos adversos al medio ambiente,
usando materiales eco-amigables,
empleando un menor consumo de energia
y minimizando la produccién de desechos

soélidos.

La sostenibilidad en la construccion estd basada en tres pilares
fundamentales: lo econémico, lo social y lo ambiental, cada uno debe estar
presente de manera equitativa y en iguales condiciones. Todo esto se
aplica al momento de planificar, disefiar, ubicar, construir y demoler un
edificio, tanto para renovar, reacondicionar, como para realizar
edificaciones nuevas. '

Los paises mas de sarrollados son los que mas contaminan,
resaltando que la construccién aporta un porcentaje considerable a nivel
mundial. En el mundo, la industria de la construccién es responsable del:
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- 40% de las emisiones de CO2
- 60% del consumo de materias primas
- 50% del consumo de agua
- 35% de los residuos generados
Fuente: Consejo Estadounidense de Edificacion Sustentable
US Green Building Council, USGBC)

Al conocer estas cifras es evidente que debe haber un cambio,
teniendo claro que la construccion sustentable por si sola no va a resolver
los problemas ambientales, pero puede ayudar a un medio ambiente mas

sostenible.
Para realizar una construccion sostenible deben estar presente

materiales como: celdas solares que absorben la energia solar y proveen
la energia eléctrica, materiales térmicos; como los cristales que mantienen
el calor en el interior de la construccién, papel o madera reciclado, ladrillos
huecos que ayudan a aislar el ruido y la humedad; asi como también
sistemas de ahorro de agua, electrodomésticos de bajo consumo de
energia, entre otros.

Una vez mencionado los aspectos sobre la construccién sustentable,
no nos queda sino aplicar todos estos nuevos parametros, alterando los
viejos modos de construccion, que segun los datos mencionados afectan al
medio ambiente notablemente.

Requisitos que debe tener un edificio para poder considerarse

sostenible:

. Un edificio sostenible tiene que ser eficiente energéticamente y
poder optimizar la energia que utiliza (energia pasiva y activa). Es
mas, si esa energia que utiliza la puede reutilizar o transformar para
un NUevo uso, mejor.

. Utilizar energia renovable que sean respetuosas con el medio
ambiente y que contamine lo menos posible y asi no producir
emisiones de CO2 a la atmoésfera.

. Que esté estructurado de tal manera que aproveche laluz
solar (ventanas o cristaleras) y la ventilacién natural para generar
una mejor calidad de vida a sus ocupante.
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C Que tenga en cuenta el ecosistema y el entomo en el que se asienta
y no interfiera de forma negativa en él.

. Debe tener como principio fundamental el ahorro energético, lo que
se traduce directamente en un ahorro econémico.

. Que utilice materiales reciclables a los que, al final de su vida dtil,
se pueda dar un segundo uso para contaminar menos y aprovechar
mejor los recursos.

. Que esté integrado teniendo muy en cuenta las costumbres, la
cultura y la arquitectura de la zona en la que se asentara.

. Debe ser también un edificio que tenga la capacidad de enseilar y
educar a sus ocupantes a respetar el medio ambiente y fomentar el
ahorro energético

Fuente:http://www.deceuninck.es/blog/que-caracteristicas-debe-tener-un-edificio-
para-ser-sostenible/

1.4.5 SITUACION DEL PROBLEMA

El diagnéstico realizado por la Municipalidad Provincial de La
Convencién — Santa Ana — Cusco, describe y explica en gran parte la
condicion y estado de la realidad, ha permitido establecer que el problema
que afecta principalmente a la poblacién de la ciudad de Quillabamba e
indirectamente a toda la poblacién de la provincia de La Convencién que
hacen uso de los servicios publicos de transporte interprovincial en general
son las ‘Inadecuadas condiciones en el servicio de embarque y
desembarque del transporte interprovincial de pasajeros” afectando
principalmente la imagen urbana, generando desorden, inseguridad y malestar

en general.

ANALISIS DE CAUSAS Y EFECTOS

Las causas han sido identificadas de acuerdo al diagnéstico
realizado por la Municipalidad provincial de La Convencién — Santa Ana -
Cusco, en el cual se ha evidenciado el estado actual en que se
desenvuelven los servicios de transporte terrestre interprovincial de
pasajeros en general de la ciudad de Quillabamba.
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Una de las causas para que se haya generado este problema es la
pérdida de la linea férrea que atendia la mayor parte del servicio de
transporte de pasajeros y carga entre las ciudades de Quillabamba y
Cusco. Este servicio ferroviario llegaba inclusive hasta la ciudad de Puno y
contaba con su respectivo terminal en Quillabamba. No se ha considerado
en el arbol de causas debido a que no se podria asociar una causa
indirecta y consecuentemente algin medio fundamental, puesto que no es
objetivo de este proyecto solucionar ese aspecto especifico de la
caracterizacion del servicio de transporte terrestre de pasajeros.

. CAUSAS DIRECTAS:

Limitada infraestructura e instalaciones para el embarque y
desembarque de pasajeros y vehiculos:

El actual terminal terrestre, utilizado por las empresas de buses tiene
una muy limitada capacidad y calidad de servicios. Se aprecia
reducidos ambientes para la venta de pasajes asi como para el
desenvolvimiento de sus operaciones de las diversas empresas
prestadoras del servicio de transporte de pasajeros que llegan y salen de
la ciudad. También el insuficiente mobiliario y equipamiento en las
instalaciones del terminal, sin ofrecer las comodidades minimas que se les
debe brindar a los pasajeros, generando de esta manera malestar e

incomodidad a los pasajeros.

Por otro lado, el servicio de transporte de pasajeros brindado por
vehiculos menores entre las ciudades de Quillabamba y Cusco carece de
un terminal donde puedan embarcar y desembarcar los pasajeros que
atienden. A pesar de que en la actualidad, los servicios brindados por
autos y starex tienen una participaciéon de mercado del 66%. Es decir
dos de cada tres pasajeros se movilizan por estos medios.
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Inadecuada gestion y atencion de los operadores del servicio de
transporte publico interprovincial de pasajeros;

Las empresas de buses interprovinciales han sufrido un
estancamiento en renovar su flota y mejorar el servicio. En efecto, las
unidades vehiculares de las empresas de buses que actualmente prestan el
servicio, cuentan con unidades que no se compara con el estandar de
equipamiento de los vehiculos que suele verse en otras empresas a nivel
nacional. Por otro lado, la culminaciéon del asfaltado de la pista ha
permitido el surgimiento de un servicio agil y con menor tiempo de
viaje brindado por los autos y starex, producto de que las personas
cada vez valoramos mas nuestro tiempo.

C AUSAS INDIRECTAS

Inadecuada infraestructura basica y complementaria:

En este item nos referimos a las limitaciones y carencia de una
edificacién que ofrezca por un lado salas de espera, areas de circulacion,
counters adecuados, servicios higiénicos en buen estado, amplio patio de
maniobras, etc. Y por otro lado, locales comerciales destinados a servicios
complementarios, tales como restaurante, snack, tiendas, farmacia, etc.

Insuficiente mobiliario y equipamiento de dreas basicas y
complementarias:

Como se puede apreciar en las fotografias del diagnéstico, se aprecia
un equipamiento muy precario para brindar un adecuado servicio a los
pasajeros que esperan la salida de los buses, o servicios de atenciéon. Por
otro lado, las agencias de transporte en autos o starex no cuentan ni con
salas de espera ni con mobiliario adecuado, generando asi Ia
incomodidad e inseguridad de los pasajeros, pues éstos tienen que
esperar en la via publica para abordar los vehiculos.

Limitadas capacidades para la atencién y servicio a los pasajeros:

También se ha podido apreciar la falta de capacitacion del personal de
atencién de todas las empresas de transportes. Ahora los consumidores en
general, cada vez mas esperan mejores servicios. La calidad del servicio es
mas valorada que antes, y éste se constituye en un factor de diferenciacion a

ser tomado en cuenta.
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1.5. OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL

Proyectar un Terminal Terrestre Interprovincial Sostenible con
infraestructura adecuada, planteado en la zona este de la localidad de
Quillabamba, que es parte de una planificacion integral de la ciudad.

OBJETIVOS ESPECIFICOS

. Construir en la zona este de la ciudad, un Terminal Terrestre Interprovincial
de pasajeros.

. Contribuir al ordenamiento territorial (uso de suelo) del sistema de
transporte, y la formalizacion de las empresas que brindan el servicio.

. Optimizacién de recursos naturales, con el fin de minimizar el impacto
ambiental

. Utilizacién de la Energia renovables.
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CAPITULO 2

FUNDAMENTO
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2.1. FACTIBILIDAD

El Proyecto para el Terminal Termestre de Quillabamba, se encuentra
aprobado por el Ministerio de Economia y Finanzas, a través del Sistema
Nacional de Inversién Publica (SNIP) con el cédigo N° 258763, del 14 de
noviembre del 2016.

FORMATO SMP-83:
FICHA DE REGISTRO - BANCO DE PROVECTOS
(La isksrracin registrada en of Banco de Proyacm tises cankcaw de Duclancinia Asade)
—0—0—0—0
Registro en Fose
En Formuaodn £ bason PP Visie o, Ceno
Fecha d o deims vuararie [TITR1E]
1. CENTRCAOY
1 Coxdigo NP del Proyecto ds krversicn Péblc 268763
12 Nombre del Proyect de bverside Pidirar CREAOON DEL TERMINAL TERRESTRE IWTERPROVIMOAL DE PASASROS DE LA CAUDAD DE GLRLABAUBA OKSTRYTO DE
SANTA ANA, PROVINCIA DE LA CONVENCION - CUSCO0
13 Responsibilidud Funcional del Proyectn de bwersidw Pidéica:
[Funcion [15 TRANSPORTE
Diviside Famciond 33 TRAASPORTE TERRESTRE
JGrapo Frasciowsl 19099 STRVIOOS Dt TRANSPORTE TEDESTRE
Recpansiis Fanciod seain Asre SOP 04 [eresvmnaagg

SNIP"258763 — TERMINAL TERRESTRE DE QUILLABAMBA
Fuente : htp.//www.proinversion.gob.pe/snip/consuita_snip

2.1.1. SITUACION LEGAL DEL PREDIO

El terreno de 57,706.33 m2 de propiedad de ENAFER PERU, fue solicitado
por la Municipalidad provincial de La Convencion, Santa Ana, Cusco, el 2015,
bajo SOLICITUD DE TRANSFERENCIA PREDIAL INTERESTATAL A TITULO
GRATUITO, ala SUPERINTENDENCIA NACIONAL DE BIENES ESTATALES,
la cual fue aprobada bajo Resolucion 0316/2015/SBN, por la entidad
correspondiente.

Se adjunta al presente, la resolucion que certifica la propiedad del
inmueble y el fin para el cual fue destinado.
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2.1.2.PARAMETROS URBANISTICOS Y EDIFICATORIOS

2onificacion (uso de suelo) Terminal Terrestre Provincial
Uso Compatible Comercio ~ Local - Vecinal
Densidad Neta 200 Hab/Ha

Area de lote normativo 2000.00m2

Area Libre 40%

Altura Maxima 03 niveles

Altura al alero 16.00 m (Altura maxima)
Retiro Minimo frontal No Presenta

Seccién de la calle 15.00 m.

Frente minimo 20.00 m

Estacionamiento 20 plazas

No se permitira el uso industrial de ninguna categoria.
Se adjunta Certificado de Parametros Urbanisticos y Edificatorios

2.1.3.FACTOR ECONOMICO

El presupuesto de la obra se realizara primero con el costo de la
edificacién (Cuadro de valores unitarios del CAP) adjuntandose al cuadro total de
inversion.

PRESUPUESTO(TERMINAL TERRESTRE DE QUILLABAMBA)

Gundre do Valorws Unitwise Oficides ¢s Edifi==:iones pars s Cosle
Vigents desde i 01 af 31 de dicimmbre del 2019
Resohuciéon Ministerial N° 370-2018-VIVIENDA - Fecha publcacion en Dfario Bl Peruano. 30-0c42018
Resckicién Jefastural N° 387-2019-INE) (01 DICEMBRE 2019) IPC mes de octutwe 2019; 1.68%

PRESUPUESTO PARA AREAS TECHADAS

- &
8/22000 8/.16671 8/9506 8/04.16
8/22600 8/166.71 8/ 0506 8/94.16

!ﬂ
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INVERSION
CONSTRUCCION | T | SI.84936XM2 | SI. 12,043967.27
DESARROLLO DE PROYECTO S/. 10.00 X M2 S/. 141,180.00
GASTOS GENERALES 9% DE LA OBRA S/. 1,083,957.03
TOTAL SRR R e %'13:26'9‘.104.30

INGRESOS

— ~ | AREA | ALQUILER | ALQUILER
(M2) X M2 MENSUAL

AGENCIAS DE VIAJE | 735 M2 S7.30 S/. 22.050.00
TIENDAS 270 M2 S1.20 S/. 5.400.00
JUEGO DE NINOS 120 M2 S/ 15 S/. 1.800.00
CAJEROS 20 M2 S1.20 S/ 400,00
RESTAURANTES 200 M2 SI.25 S/, 5.000.00
TOTAL MENSUAL S/. 34,650.00
TOTALANUAL | 81.415800.00

2.1.4.FACTOR SOCIOCULTURAL

La busqueda de una arquitectura contemporanea que se integre a la
imagen histérica del entorno hace que se analice los monumentos arqueolégicos
de las ciudadelas cercanas del emplazamiento dl proyecto y que tome en cuenta
los lineamientos generales del Cusco como patrimonio de la humanidad.
Hablamos del sistema de andenes que llega a integrarse con la naturaleza con
una serie de terrazas escalonadas que siguen la pendiente del terreno, también
de la imagen imponente de los pérticos de ingreso marcados con un gran dintel y
la textura de los materiales constructivos.

El resultado del disefio arquitecténico junto al planeamiento urbano es la
riqueza visual que se obtiene aprovechando la cercania del rio y la abundante
area verde; también el orden y formalizaciéon sistema de transporte

interprovincial.
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2.22. ASPECTOS BASICOS
2.2.1.CONSIDERACIONES TECNOLOGICAS

PANELES SOLARES

Un.panel solar es un dispositivo que aprovecha la energia del sol
para generar calor o electricidad. Los paneles fotovoltaicos, generan
electricidad a partir de la radiacién solar que incide sobre las células

fotovoltaicas del panel.

BAMBU

El bambu como elemento de construccion se adapta a los diferentes
usos que se le da dentro del terminal, como: falso cielo raso, elementos
decorativos y como estructura de los espirales de iluminacion del hall.

2.2.2. CONSIDERACIONES AMBIENTALES

BIODIGESTOR

El Biodigestor, es la solucién para zonas donde no se encuentra red
publica de desaglie o drenaje. Reemplaza de manera eficiente los pozos
septicos. Es autolimpiable, lo que ahorra costos de mantenimiento.
Funciona de forma segura y es muy econémico. Ademas, no requiere de
bombas ni medios mecanicos para la extraccion de lodos.

CAPTACION DE AGUA DE LLUVIA

En muchos lugares con alta o media precipitacién y en donde no se
dispone de agua en cantidad, se recurre al agua de lluvia como fuente de
abastecimiento. Al efecto, el agua de lluvia es interceptada, colectada y
almacenada en depdsitos para su posterior uso. En la captacion del agua
de lluvia se acostumbra a utilizar la superficie del techo como captacién,
conociéndose a este modelo como SCAPT (sistema de captacion de agua
pluvial en techos). Este modelo tiene un beneficio adicional y es que
ademas de su ubicacién minimiza la contaminacion del agua.

BACH. ARQ. JOSE Luis CABALLERO , 4]




TERMINAL TERRESTRE
QUILLABAMBA - CUSCO

PARARRAYO

Los pararrayos son instrumentos, de material metdlico, que tienen
como objetivo atraer los rayos que estan en el aire y producidos por las
tormentas, para que estos descarguen en la tierra. Esto evita que
descarguen en personas o construcciones y asi no causar dafios en estas.

2.3. PROGRAMA ARQUITECTONICO

Las instalaciones de un terminal terrestre, comprenden una serie de areas
y edificios que permiten la funcionalidad operativa de servicio, contribuyendo a
proporcionar las facilidades fisicas necesarias y a brindar mayor confort a los
usuarios. Estos ambientes se clasificarian dentro de las siguientes zonas:

. Zona de Servicio Operacional.
. Zona de Servicios Auxiliares.
. Zona de Servicios Complementarios.

A partir de estas zonas se han desarrollado los cuadros de programas de
necesidades; los cuales han sido calculados en base al nimero de buses, al
namero de personas y al indice por m2 de pasajero, etc. Para mayor
entendimiento y orden los cuadros de necesidades han sido clasificados en tres

puntos
. Cuadros de necesidades del planteamiento general

. Cuadros de necesidades del Terminal Terrestre
. Cuadros de necesidades del Modulo de embarque
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CUADRO DE AREAS
N°de |AREADE|INDICE| N°DE |INDICE M2/ ROSA
BUSES | BUS | m2/ |PERSONAS |PASAJERO
T | B B i b
m2

HALL GENERAL 18 (") 1.60m2| 1720.00
ANDENES DE SALIDA (11) 11 400 780.00 (*) | 2.20m2| 960.00
ANDENES DE LLEGADA (7) 7 520 52000 (") | 2.20m3| 610.00
ATENCION AL USUARIO 40.00
DESPACHO DE EQUIPAJE Y 60.00
ENCOM.
DEVOLUCION DE EQUIPAJES 60.00
CARGA Y DESCARGA 50.00
OFICINA MINCETUR 35.00
gg:fl:;mgi '1135 EMPRESAS de T. | .
HALL DE ASCENSO (11) 11 | 173.22 | 145.00 930.00
HALL DE DESCENSO (7) 7 | 17322 | 170.00 360.00
=
DEPOSITO DE PATIO DE M. 30.00
C /D DE ENCOMIENDA 55.00
PLATAFORMA DE ASCENSO DE 0c
AUTOS Y TAXIS 38
ESTACIONAMIENTO DE AUTOS | 10 220.00
ESTACIONAMIENTODE BUSES | 4 750.00

SSHH (H y M) ("“)

(") Nro de Buses de Salnda 1 + Numero buses de Ilegada 8
E"") Nro de personas = Nro de buses x 50 personas por bus + 1/3 de acompaiiantes
{***) : [ 30% de area de Bus + Area de Bus ] x N° de Buses

(****) : Hombres: 2L,2U,2I Mujeres: 2L 2| —

BACH. ARQ. JOSE LUIS CABALLERO
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N°de | AREA [INDICE| N°DE | INDICE M2 TOTAL
BUSES| DE | m2/ |PERSONAS /
ZONA DE SERVICIOS BUS | BUS PASAJERO Area No
AUXILIARES 45° Area | hada
(m2) Techada m2
ALTA DIRECCION 1 25.00
SALA DE ESPERA 6 30.00
SECRETARIA 1 25.00
CONTABILIDAD Y FINANZAS 2 40.00
ADMINISTRACION 2 40.00
RECURSOS HUMANOS 2 42.00
IMAGEN INSTITUCIONAL 2 42.00
SALA DE REUNIONES 10 28.00
HALL - RECEPCION - S.H. 1 22.00
KITCHENET 1 21.00
SALA COMUN 6 28.00
SSHH (H y M) 4 20.00
VIDEO VIGILANCIA ~ S.H. 6 53.00
TIPICO DE EMERGENCIA 2 20.00
CAJEROS 3 20.50
HALL CHOFERES 20.00
ESTAR 20 50 120.00
COCINA 20 50 15.00
COMEDOR 35.00
LAVANDERIA 8.50
SS.HH. 5.50
DORMITORIOS DOBLES 6 96.00
DORMITORIOS SIMPLES 2 32.00
CASETA DE VIGILANCIA 1 6.00
LIMPIEZA GENERAL 60.00
MANTENIMIENTO GENERAL 50.00
HALL SERVICIO 15.00
CORREDOR DE EQUIPAJE 450.00
S$S.HH. SERVICIO 20.00
AREA DE MANTENIMIENTO DE 3 130.00 255.00
BUSES | : L
o SUBTOTAL AREA TECHADA | 1519.50
— = —_— .‘.'." S —
 AREA NO TECHADA 510.00
44
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M2 [ AREA [INDICE| N°DE | INDICE M2 TOTAL
DE m2/ |PERSONAS !
BUS | BUS PASAJERO| Area | AreaNo
45° Techada | Techada
(m2) m2 m2
TIENDAS DE COMERCIO
TERMINAL 33.75 270.00
TERRESTRE (8)
GALERIA COMERCIAL 200.00
CONCESIONARIO (4) 50.00 200.00
STAND (2) 10.00 20.00|
HALL Y DEPOSITO 85.00
PATIO DE COMIDA 520.00
JUEGO DE NINOS 120.00
SS.HH. 50.00
CUADRO DE AREAS RESUMEN
AREA AREA NO
ZONAS TECHADA TECHADA

SUBTOTAL

8744.00

6 490.72

30% CIRCULACION Y MUROS

2623.20

TOTAL

L

11 367.20

6 490.72

EDIFICATORIOS)

ESTACIONAMIENTO EN GENéRAL (20
VEHICULOS PARA PROYECTO SEGUN
PARAMETROS URBANISTICOS Y

200.00

AREA DE TERRENO

25 237.75

BACH. ARQ. JOSE L.UIS CABALLERO
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CAPITULO 3

DESARROLLO DEPROYECTO
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3.1. PLANTEAMIENTO PRELIMINAR

A nivel general, el proyecto se desarrolla en base a un Hall, al cual se
accede desde un ingreso principal y varios secundarios, que le dan dinamica en
el transito de los usuarios y visitantes al terminal.

El hall que es a doble altura, integra funcional y visualmente el malecén
principal con los usos propios del terminal, como son las salas de espera,
embarque y desembarque de pasajeros, venta de pasajes y diversos comercios

y servicios necesarios.

[~

ORGANIGRAMA GENERAL
| ZONADE
>| SERVICIOS
ZONAS . ZONA DE | AREADE
VERDES N ACCESO MANIOBRAS
/N
3 AREA
?| ADMINISTRATIVA
.Y
\b |
il HALL | J'
> PRINCIPAL
\
ZoONADE L
ENCOMIENDA
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ORGANIGRAMAS ESPECIFICOS
ZONA DE PASAJEROS

En esta zona se desamollan las actividades propias de los usuarios
principales del terminal, a través de hall principal y con accesos controlados por
personal del terminal, que ordenan y controlan el funcionamiento principal del
terminal.

e —
ACCESODE |, ZONAS ACCESO

VEHICULOS VERDES / PEATONAL
MALECON

HALL
PRINCIPAL

-~

e SALAS DE
ESPERA y

OFICINAS DE
o COMERCIO ——’L EMPRESAS

e COMUNICACION

ES g
|  saLADE
o RESTAURANTES —1
EMBARQUE
¢ TOPICOS
¢ SEGURIDAD EMBARQUE
¢ PUNTOS DE
INFORMACION

ZONA DE AUTOBUSES

En esta zona se desarrollan las actividades internas de las empresas que
operan en el terminal, sea actividades de embarque, desembarque y mantenimiento

de los vehiculos de transporte
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" ¥
AREA DE
PLATAFORMAS | r
DE ASCENSO [T PATIO DE 7 MA"[‘)TEEgL',“gESNTO
PLATAFORMAS MANIOBRAS
DE DESCENSO T
A 5[ PATIO DE ESTACIONAMIENTO

ZONA DE ADMINISTRACION

En esta zona se desarrollan las actividades que administran las operaciones en
general del terminal terrestre; operaciones administrativas, contables, financieras,

comerciales, de seguridad, entre otras.

SALA DE ESPERA
= — , — - ~
~ ADMINISTRACION DE TERMINAL
I
P :
SECRETARIA :
I
, pre— ——
CONTABILIDAD | - =
FINANZAS I
|
v
RRHH OFICINA
CONTROL
; BUSES
SALA DE :
REUINIONES L—---3 MANTTO
| BUSES
A"
OFICINAS DE
IMAGEN EMPRESAS
INSTITUCIONA !
I
v
SALA DE
CONTROL VESTIDORES Y
GENERAL SSHH
N
DEPOSITO
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3.2. CONCEPCION FUNCIONAL

ZONA OPERATIVA
PATIO DE

INGRESO PEATONAL MANIOBRAS
PASAJEROS QUE LLEGAN
EN TRANSPORTE
PUBLICO Y PRIVADO
NIVEL DE INGRESO

A P

SERVCIOS ESPECIALES
CTO MAQUINAS, CISTERNAS

ZONIFICACION DE USOS DEL TERMINAL
ESQUEMA EN CORTE TRANSVERSAL

Zona operativa (zonas de embarque, patio de maniobras, comercio), y
zonas administrativas en un nivel superior, en relacioén al hall principal, por las
caracteristicas del terreno de manera tal de ser eficientes en el proceso

constructivo del proyecto,

ZONA OPERATIVA
PATIOO DE
MANIOBRAS
VISTA
PRINCIPAL
VISTA
' POSTERIOR

VISTA DE USUARIOS
DEL TERMINAL

HACIA EL MALECON

SERVCIOS ESPECIALES
CTO MAQUINAS, CISTERNAS

ORIENTACION VISUAL DE LOS USUARIOS
ESQUEMA EN CORTE TRANSVERSAL

El concepto principal del proyecto, es proporcionar a los usuarios del
Terminal Terrestre, una visual del malecén que flanquea el rio Vilcanota. Desde
los interiores del edificio, otorgandole una integracién con el paisaje propio de la

ciudad.
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INGRESO
PRINCIPAL

INGRESO
PRINCIPAL

ESQUEMA DE INGRESOS Y VISUALES

ESQUEMA EN PLANTA

Los accesos al Terminal Terrestre de Quillabamba, seran a lo largo del
lado Oeste de la edificacién, en virtud a darle la integracién visual con el malecén
adyacente y el acceso por el lado Sur, es basicamente por el aspecto funcional,
toda vez que el ingreso al terreno se ubica por el lado Sur, sea peatonalmente o
en taxis o transporte privado
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3.3. CONCEPCION URBANA Y ARQUITECTONICA

PLOT PLAN

Fuente: elaboracién propia.

RUTA TURISTICA
Recorrido que se destaca por ofrecer atractivos para el desarrolio del

turismo, estas rutas pueden sobresalir por sus caracteristicas naturales o por

permitir el acceso a un patrimonio cultural o histérico de importancia.

El concepto a nivel urbano es establecer una ruta turistica que conecte el
centro de la ciudad con el Terminal Terrestre, aprovechando los atractivos
existentes y realzando su valor. Estos son: Plaza de Armas, Palacio de Justicia,
Municipalidad, Iglesia y el C.E. La Convencién. Conectados por el puente
Pavayoc existente y por un puente nuevo que cerraria el recorrido junto a la
alameda y el malecén del terminal, que también cuenta con una galeria

comercial, patio de comidas y juegos de nifios.

El clima de Quillabamba “La Ciudad del Eterno Verano” se presta para

darle a este recorrido una experiencia grata al turista.
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LEVENMDA
MALECON
B riovicanora

") verreno

B vermwaL TERRESTRE

N aameoa
PERGOLA
B s acoumiento

I covroLEs DE INGRESO
Bl o=

b INGRESO PEATONAL
=P INGRESO VEHICULAR
e NGRESO DE BUSES
B ruene nuevo
B ruenie Pavavoc

=== RUTA INTERPROVINCAL

VISTA MALECON

DIAGRAMA DEL PLOT PLAN
Fuente: elaboracion propia.
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MALECON 0 AAMEDA ENCOMIENDA ===F WGRESOS
B covieanora [ vau I coRREDOR OF EQUIPAIE = RECORRIDO DE BUSES
£ {7777 reneno acenaus I servicos —p VISTAS MALECON
B rvecenvevo [ mewoa CIRCULACON VERTICAL e RECORRIDO AUTO
e —
c— P——
=—"3) (R
| S |
=)
|
Jl
e e —. _JI
.
SEGUNDOR NVEL
EST. BUSES I seaviaos cmcuuoonvenca [l vanenmiento
3 [ M B weve B motwoeemearoe I wau oM.
rrit 224 ! “
§ {7777 vemmeno HALLDESEMB. [N ANDEN DE DESBMBARQUE === VISTAS MALECON
I cateria comerciar ST TIENDA | PATIODE MANIOBRAS ~ em==qp RECORRIDO DE BUSES
|

DIAGRAMA DEL PRIMER Y SEGUNDO NIVEL
Fuente: elaboracion propia.

BACH. ARQ. JOSE LUIS CABALLERO . 54




TERMINAL TERRESTRE

o QUILLABAMBA - CUSCO
TERCER NIVEL
l__\_‘_‘ —
—

CUARTO NSVEL

BB »am0 o€ comiDa JUEGO 06ROS MANTERASENTO ¥ LIMPIEZA

Bl rovsisracos " ESTAR CHOFERES B voco vasnas

B comcsovancs B sevaos H s=voos oorms

P savoos @ROAAOSRVETIcAL W DORMITORIOS CHOFERES

DIAGRAMA DEL TERCER Y CUARTO NIVEL
Fuente: elaboracion propia.
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3.4. CONCEPCION CONTEXTUAL

La ciudadela de Vitcos,
la ultima fortaleza inca. De
fachada plana con vanos
regulares en forma de
piramide trunca, cuentan con
un dintel que marca el
ingreso.
El ingreso principal tiene un doble marco interior con elementos

constructivos son de mayores dimensiones a comparacion de los ingresos

secundarios.

Podemos ver el ritmo dentro de la fachada de llenos y vacios, con una

proporcion de 2 a 1 respectivamente.

Para el diseilo de la fachada la proporcién se cambié por 1 a 1 entre llenos
y vacios, solo al ingreso principal se le aumento la medida para realzar su

importancia y diferenciarlo.
El efecto de doble marco interior se aplic en todos los ingresos con un

detalle metalico en la mampara y un cambio de vidrio.
Asi mismo el detalle del dintel sobre los vanos y el cambio de dimensiones,

donde el enchape es mas grande en el ingreso principal.
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La ciudadela de
Choquequirao, esta conformada por
edificios y terrazas distribuidas en
diferentes niveles.

Como vemos en el analisis,
hay un ingreso tipico donde empieza
las terrazas que se integra a la
naturaleza.

Para el disefio del malecon nos basamos en este concepto, siempre
respetando la vegetacion y la integracién que se debe de lograr hacia el rio.

3.5. CONCEPCION NORVATIVA

San aquelas que se ubican en farma sexgada o en énguio n repato al sden que Epan

o patio opeativo de bas taquillas o salas de espea
Meddss beésicas pard glatsdoeves dertads

Angulo 30 [ @’ : 90
Meddas mutros : :
AProfundidad de plataformas 880 110 12.50 P1280 !
B Profundidad tedria de cperaddn 12.80 18.50 3.5 :29.00 -
C Profunddud prictia de aperacén 14.00 20.00 26.00 : 3200 :
D Profundidad total 22.00 28.00 34.00 : 40.00 :
EAncho carrll desalda 350 350 350 135 :
F Ancho de b acen 100 100 100 : 100
G Margen de toleranda par operacitn 120 190 2.50 1300
H Distanda minima de seguridad 350 3.50 350 139
| Distancia entre plataformas 800 5.65 460 : 6.00
) Archo de s plataforma 300 3.00 300 300
X Anchode separador 100 100 100 : 1.00
L Longitud del separador 9.00 9.00 9.00 :9.00
M Carril de estacanamento qpeaconal 350 350 350 350
Area total por bus - mts, IXD 176.00 15820 15640  : 16000:
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PLATAFORMA DENTADA DE 90°

‘l..lm CANAL OE SALDA

@ = 3.00m i

O = 36.50n

8 = 29.00m

A 3 1280m

L e

I

154.20m

CONVENCIONES:

A = Longitud de plataforma

B = Profundidad teérica de operacion

C = Profundidad practica de operacion

D = Profundidad total necesaria

E = Anchura de canal de salida

G = Margen de tolerancia para {a operacion
H = Distancia minima de seguridad
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CAPITULO 4

MEMORIA DESCRIPTIVA DEESPECIALIDADES
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4.1. MEMORIA DESCRIPTIVA DE ESTRUCTURA
l. OBJETIVOS

Il.  UBICACION DEL EDIFICIO

.  PROFUNDIDAD DE DESPLANTE

IV. CARACTERISTICAS GENERALES DEL PROYECTO
V. CARACTERISTICAS ESPECIFICAS

VI. JUNTA SISMICA

VIl. FUERZA CORTANTE

7.1 FACTOR ZONA

7.2 FACTORUSO

7.3 FACTOR SUELO

7.4 PERIODO FUNDAMENTAL

7.5 FACTOR DE AMPLIFICACION SISMICA

7.6 COEFICIENTE DE REDUCCION DE FUERZAS SISMICA
7.7 PESO DEL EDIFICIO.

Vill. PRE DIMENSIONAMIENTO
8.1 CALCULO ESTRUCTURAL DEL BLOQUE A
8.2 CALCULO ESTRUCTURAL DEL BLOQUE B-1/B-2

8.3 CALCULO ESTRUCTURAL DEL BLOQUE B-3
8.4 CALCULO ESTRUCTURAL DEL BLOQUE C
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. OBJETIVOS

El diseilo estructural es una parte fundamental dentro de todo proyecto, en
el cual se definen las especificaciones que debe tener para cumplir con los
requerimientos de acuerdo a la funcién para la cual sera construida.

Uno de los principales objetivos del disefio estructural es el verificar que las
construcciones no sufran de fallas o tengan comportamientos inadecuados como
consecuencias de las cargas que trabajan sobre ellas.

Il.  UBICACION DEL EDIFICIO

La estructura proyectada se ubica dentro de un terreno de 27 812.85 m2, el
cual estd situado al Este de Quillabamba capital del distrito de Santa Ana,
Provincia de La Convencién, Departamento del Cusco.

PERU CuUSCO LA CONVENCION SANTA ANA
La Convencion se encuentra ubicada a 214.00 Km al Nor-Oeste de la
capital del Cusco.

VISTA PANORAMICA DE QUILLABAMBA
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DESCRIPCION DEL PROYECTO ARQUITECTONICO

El proyecto del TERMINAL TERRESTRE DE QUILLABAMBA, consta de
una edificacion de 3 niveles en la parte anterior (bloques B y C), que
comprende las areas de hall principal, area de venta de pasajes, salas de
espera, areas de tépico y seguridad policial, SS.HH. y 4 niveles en la parte
posterior (bloque A) donde se ubica las areas comerciales, patio de comidas,
hospedaje de choferes y areas administrativas, ademas de SS.HH.

lll.  PROFUNDIDAD DE DESPLANTE (Df)

. El concepto de profundidad de cimentacién segtin el articulo 5.54. de la
norma técnica E.050 del RNE (Reglamento Nacional de Edificaciones) es
el siguiente:

“Profundidad a la que se encuentra el nivel de fondo o desplante de la
cimentacion de una estructura, medida respecto al nivel de terreno
natural o al nivel de piso terminado, el que resulte menor. En el caso de
sétanos es la profundidad desde el nivel de piso terminado del sétano

mas profundo al fondo de cimentacion.”
. La minima profundidad de cimentacién seguin el RNE es de 0.80m.

. Se ha tomado como referencia el EXPEDIENTE TECNICO: Instalacién
del servicio de Educacion inicial en la “I.E.N°781 de la Comunidad de
California, Distrito de Kimbiri, La Convencion, Cusco (Agosto 2012)

L] Segun el Estudio de Mecanica de Suelos de la referencia se determina lo

siguiente:

ESFUERZO ADMISIBLE

] Para determinar el esfuerzo admisible se ha dividido la capacidad
de carga por los coeficientes de seguridad que para este caso ha
sido de 3.5 para suelos gravosos y 3 para suelos finos, esto debido
a la diferente naturaleza de los ensayos de campo y laboratorio
disponibles para cada caso.

. El esfuerzo admisible ha sido calculado para los suelos mas criticos
del proyecto que son los limos arcillosos de color marrén rojizo y se

tienen los siguientes resultados:
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Para el caso nuestro definimos la profundidad de desplante en: Df =1,20m.

IV. CARACTERISTICAS GENERALES

El proyecto esta estructurado por los siguientes bloques:

. Bloque A: Edificacion de 3 niveles (Galeria Comercial, Patio de
comidas y Hospedaje de choferes.
. Bloque B: Edificaciéon de 3 niveles cubierta por una estructura de
tijerales metalicos con bambu. Subdividida en 4 bloques:
. Bloque B-1. Agencias de viaje, Hall de embarque, Zona
administrativa.
. Bloque B-2: Agencias de viajes, SS.HH. generales y Patio de
comidas.
] Bloque B-3. Escaleras y ascensor. (Zona con cobertura
especial tridimensional)
. Bloque B-4: Agencias de viaje, Hall de desembarque, Patio de
comidas, Video vigilancia y area de mantenimiento general.
. Bloque C: Portada principal compuesta por muros de concreto
armado intercalado con mamparas de ingreso al hall de la
edificacion, recibe el peso de la cubierta metalica.

El proyecto estructural se basa, en un sistema de estructuracién de
porticos de concreto armado tal como fueron planteados en el proyecto
arquitectonico; dichas edificaciones estan disefiadas para soportar cargas

gravitacionales y sismicas.
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Fuente: Elaboracién propia

V. CARASTERISTICAS ESPECIFICAS

=  ALBANILERIA CONFINADA
Los muros de albadileria confinada sirven de elementos que

delimitan los diferentes ambientes, pero no son considerados como
elementos portantes, encontrandose - liberados de los porticos

estructurales.

. ESTRUCTURA DE PORTICOS DE CONCRETO ARMADO
Los elementos estructurales se han disefiado considerando los

principios de la mecanica y resistencia de los materiales, realizando
las combinaciones de carga muerta, carga viva y cargas de sismo.
De acuerdo a la Norma de cargas E-20, Norma de Disefio Sismo
Resistente E-030, Suelos y Estructura de acero del reglamento

Nacional de Edificaciones.

=  CIMENTACION
Segun Estudio de Mecanica de Suelos se recomienda cimentar

las estructuras por medio de zapatas aisladas y cimientos corridos
apoyados integramente sobre el terreno, a una profundidad minima
de cimentacion de 1.50m con respecto a la superficie actual del

terreno.

. JUNTAS
En el planteamiento general de la edificacion se ha considerado

6 juntas sismicas para evitar los efectos de desplazamiento y
contracciéon. Adicionalmente se considera una junta sismica que
separa la edificacion nueva de los monumentos histéricos, de los
cuales solo se recupera la crujia de la fachada.
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. PARAMETROS DE DISENO ADOPTADOS

Concreto:
Cimiento: Concreto C:H = 1:10 + 30%P.M.
Sobrecimiento: Concreto C:H = 1.8 + 25%P.M.
Cemento: Cemento tipo |
Elementos Estructurales:  Concreto fc = 210 kg/cm2
Acero corrugado: Fy = 4200 kg/cm2

Albaiiileria:
Resistencia a la Comprension: F'm = 45 kg/cm2
Unidades de albafiilerfa: Tipo IV de (9x13x24)
Mortero: 1:4 (cemento: arena)
Juntas: 1.00 a 1.50 cm

Cargas:
Concreto armado: 2,400 kg/m3
Concreto Ciclépeo: 2,300 kg/m3
Piso Terminado: 100 kg/m2
Albafiileria: 1,800 kg/m3
Losa aligerada: 400 kg/m2
Sobrecarga: Indicadas

Parametros de cimentacion:
Profundidad de cimentacion: 1.50m.
Capacidad Admisible: Cimiento Corrido 3.00 kg/cm2
Zapatas Corridas 3.00 kg/cm2

Se recomienda hacer Estudio de Mecanica de Suelo.

. ANALISIS SISMORESISTENTE
Evaluacion estructural de las edificaciones de acuerdo a la

Norma E-030.
El proyecto estd conformado por 1 edificacion dividida en 4

bloques, que fueron analizados independientemente mediante el

andlisis sismico estatico.
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. CONSIDERACIONES SISMORESISTENTE

La norma establece requisitos minimos para que las
edificaciones tengan un adecuado comportamiento sismico con el fin
de reducir el riesgo de pérdidas de vidas y dafios materialeé, también
de posibilitar que las edificaciones esenciales puedan seguir
funcionando durante y después del sismo.

El proyecto y la construccién de edificaciones se desarrollaron
con la finalidad de garantizar un comportamiento que haga posible:

Resistir sismos leves sin dafios.
Resistir sismos moderados considerando la posibilidad de

dafos estructurales leves.
- Resistir sismos severos con posibilidad de dafios estructurales
importantes, evitando el colapso de la edificacion.

«  METODO ESTATICO
Para el andlisis sismico se aplicara el método estatico de
acuerdo a las Normas Sismorresistente.

V =2USCP/Rd

Z: Zona/ U: Uso / S: Suelo / C: Coeficiente de amplificaciéon sismica
P: Peso / Rd: Sistema estructural.

Para la evaluacion del peligro sismico a nivel de superficie del
terreno se considera que el factor de amplificacion sismica por efecto
local del suelo en la zona es S = 1.2 y el periodo natural del suelo es
Ts = 0.6s, correspondiendo a un suelo S° de la Norma

Sismorresistente peruana.

Factor de amplificaciéon sismica

T<TlI C=25
Tp<T<TITI C=25x(Tp/T)
T>TIC=25x(TpxTI/T2)

Doénde: Tp = periodo de vibracion del suelo
T = periodo de vibracién de la estructura
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=  METODO DINAMICO

Es necesario que de acuerdo al tipo de edificacién y uso se

complemente el analisis sismico con el método dinamico.
| Para el anadlisis se consider6 las masas de las losas, vigas,

columnas, muros, tabiqueria, los cavados de piso y el 256% de la
sobrecarga maxima.

Las combinaciones de cargas para el analisis son las
estipuladas en el Reglamento Nacional de Edificaciones

14D +1.7L
1.25D + 1.25 £ 1.00Sx
1.25D +1.25 £ 1.00Sy
0.90D £ 1.00Sx
0.90D t 1.00Sy

VI. JUNTA SISMICA

La distancia minima no sera menor que los 2/3 del desplazamiento maximo
calculado ni menor que:

S =0.006h, donde h = altura en cm, $>3cm

. Para la separacién del Bloque A con el Bloque B-3:
S=0006(h) h=1100cm/S=6.6cm

- Para la separacién del Bloque B-2 con el Bloque B-3:
S=0006(h) h=1000cm/S=6.0cm

] Para la separacién del Bloque C con el Bloque B-1:
S$=0.006(h) h=1000cm/S=6.0cm
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VIl. FUERZA CORTANTE

Segun el articulo 4.5.2 Fuerza Cortante en la Base de la norma
E.030 (Disefio Sismorresistente) del reglamento nacional de edificaciones:

“La fuerza cortante total en la base de la estructura, correspondiente
a la direccion considerada, se determinara por la siguiente expresion:

El valor de C/R no deberd
considerarse menor que: C/R20.125”

Z: Factor de zona U: Factor de uso o importancia
C: Factor de amplificacion sismica S: Factor de amplificacién del suelo
P: Peso total de la edificacién R: Coeficiente de reduccion sismico

7.1 FACTOR ZONA (2)

El edificio se encuentra ubicado en el
distrito de Santa Ana, en el
departamento de Cusco, por lo que,
segun la zonificacibn propuesta,
pertenecera a la ZONA 2 cuyo factor Z
es igual a 0,25.

—2ONA

a 4 045

s 1 o010

7.2 FACTOR USO (V)

Con la finalidad de determinar el factor de uso o importancia (U),
necesariamente se debe hacer uso de la TABLA N° 5. En esta tabla, las
edificaciones se clasifican segin la categoria a la que pertenecen, y de
acuerdo a esto se les asigna un coeficiente. La edificacién analizada
pertenece a la CATEGORIA A: EDIFICACIONES ESENCIALES cuyo

factor U es igual a 1.5.
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TablaN®§ Tabla N°* §
CCATEGORIA DE LAS EDFICACIONES Y FACTOR U CATEGORIA DE LAS EDIFICACIONES Y FACTOR “U*
r——t | et
i 5 FAC T = T Tra —j
CATEGORA|  DESCRIRCION "o | | CATEGORIA DESCRIPCION HacToR
1 Estabtwamrs de selud del Sedor [ — = e ———
Sakud (DA y Privados) del Sagundo | Edificaciones donde se reunen gran ~
Iy tercer rwal, saqin ko narmado porof | V87 108 ! cantidad de personas tales como cines,
{Minssteno de Salud | teatros. estadios, coliseos, centros
1 C iales, ter de pasajesos,
.A2 Edfcanores esaroaiss ciya |B |establecimientos penitenciarios, 0 que
fie6n no dederia intermmpise ' lE dificaciones |9Uardan patrimonios vaiiosos como 13
illl SISMO Severo e mﬂ?: o0 importantes | "V%€0% Y s
L |
" |También se consideraran depdstos de
Emm';:‘:: h:: sal"i 1 ) | granos y otros aimacenes importantes
Pm“ :osg 2 e m:’o"a B ' para el abastecmiento
municipales,  centrales  de C_ 3 Edificaciones comunes ales como:
comuniacones E;"’:s‘s de [viviendas, oficinas, hoteles. restaurantes,
A bomberos, aarteles ‘”‘us‘ . [depositos e instalaciones industiales 10
Il";""s y polela E‘dﬂcanes cuya falla no acarree peligros adicionales
gm"ﬁ hransm e “W Y de incendios o fugas de contaminantes
[Esenaales formacon eloctnadad,
1es9/VOLs y plantas de telament| 1.5 D
de agua |Construcciones provisionales para Ver nota 2
Edificaciones  [depésitos, casetas y otras similares.
Todas mmm Que puadan| Temporales
servir de refugio duspues de un desastre, | .
tales como mstiluoones  educstives, =
INSINAOS  SUpBOVeS  ONAAAQICOS ¥ Nota 1. Las nuevas edificaciones de categoria
universaiades A1 tendran aislamiento sismico en la base cuando se
Sa incluyen edBcAODNGS G0 CORPSO | encuentren en las zonas sismicas 4 y 3. En las zonas|
puede repiesartas un Nesgo exdconal | sismicas 1 y 2, la entidad resg?onsable podra decidir si
Itules coma grandes homos, fbncas y ~ usa o no aislamiento sismico. Si no se utiliza aislamiento
| ¢ sismico en las zonas sismicas 1y 2, el valor de U serd|
depOsdas de malensles nfamables 0 como minimo 1.5.
ota 2: En estas edificaciones debera proveerse
toxcos Nota 2: E dificaci debera
Edficos que almarenen adhwos ¢ resistencia y rigidez adecuadas para acciones laterales, al
[informacibn esencal del Estado ‘ criteno del proyectista.
7.3 FACTOR SUELO (S)
Zonaa geatécnicas samicas | Susios comVAgiiDTES Peligro aiamico
20 | Roca S, Bojo
Sueios Faudsres noe y aupics
Zora B acilloscs sadre grava shuvidl 0 S, Relafivamenie bajp
cahuvial
AL G ) i U= T "93 A= [ Nigel [
'm- '.. ‘ “-l '_: SR ATRIE B A e ; &
Zona vV Adena edica (con aua) S
Mury a0
Zora V Redienca
|
Tabla N° 3 - .
FACTOR DE SUELO “S” Haciendo uso de la
T — ] PTIE|
S, S, S, S, tabla N°3 se concluye
0,80 1,00 1,05 1,10 Fractor d :
ue el ractor ae suelo
1,15 [N 9
oz | too is KRR
100 | 120 pmmem o .
0oy I : el - S esigual a 1,40.
Z 0,80 1,00 1,60 1an
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7.4 PERIODO FUNDAMENTAL (T)

El periodo fundamental de vibracién para _cada direccién se
estima con la siguiente expresion: '

Donde:

C. = 35 Para edificios cuyos elementos resistentes en
la direccion considerada sean unicamente;

a) Pérticos de concreto armado sin muros de corte.
b) Pérticos ductiles de acero con uniones resistentes a
momentos, sin arriostramiento.

Para el edificio el
periodo fundamental
es:

C, = 60 Para edificios de albafiileria y para todos
los edificios de concreto armado duales, de muros
estructurales, y muros de ductilidad limitada.

T=14.00 / 45 =0.31

7.5 PERIODO DE AMPLIFICACION SiSMICA (C)
Segun la Tabla N° 4, el edificio posee un Tp equivalente a 1,0 s y un
Tliguala1,6s.
_  TablaN4 T<Tp C=25
PERIODOS “T,” Y “T."
~ Perfil de sueto 0.31<1,0
s, s, s, C=25
e 03 | 04 | o8
T.(s) 30 25 20
7.6 COEFICIENTE DE REDUCCION DE LAS FUERZAS SISMICAS (R)
El coeficiente de T a7
SISTEMAS ESTRUCTURALES
reduccién de las fuerzas Coeficierte
Sistema Estructural Basico de
sismicas se determinara | = |Reducrién R, ()
Asefo:
como el producto del portoos Especiales Resistentes a Momentos (SMF) 8
P6ricos intermedios Rasistentes a Momentos (IMF) 7
coeficiente Ry determinado @ Pérticos Ordinastos Resistenies a Momentos (OMF) 8
Pérticos Especiales Concénbiicamente Arriostrados 8
. SCBF [
partlr de la TABLA 7 y de ﬁ’agw:sOrdinanosConcénmamanmAnmﬂados 8
los factores la, I, obtenidos (o) @ @@ Aestases (€8F)
DCALEE IR I | TR
Dual 7
De muros estructurales [
R=R.-I| ‘| Muros de ductidad limitada 4
0 a 'p Albafileria Armada o Confinada. 3
Madena (Por esfuerzos admisibles) 7
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El edificio utiliza el sistema estructural: Pérticos, por lo tanto su
coeficiente basico de reduccion R seré igual a 8. Para los factores I, e
lp se considerara ambos igual a 1, por ser estructuras regulares.

R=Ro.la.lp / R=8.1.1 / R=8
7.6 PESO DEL EDIFICIO (P)

El peso (P), se calculara adicionando a la carga permanente y total de
la edificacién un porcentaje de la carga viva o sobrecarga que se
determinara de la siguiente manera:

b. En edificaciones de la categoria C, se tomara el 25

% de la carga viva.
c. En depositos, el 80 % del peso total que es posible

almacenar.
d. En azoteas y techos en general se tomara el 25 %

de la carga viva.
e. En estructuras de tanques, silos y estructuras

similares se considerara el 100 % de la carga que puede
contener.

P =(CM + %CV). (Area tipica) . (N° pisos)

Se utilizaran para el proyecto las siguientes cargas viva y muerta:
CM =Carga Muerta 1000 kg/m2

CV =Carga Viva 400 kg/m2

PESO PLANTAS TiPICA:
Ptipicas =(1000+50%.400)(1,772.5)(5)

Pupicas =10, 635,000
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Finalmente, ya que hemos obtenido todos los valores necesarios para
calcular la fuerza cortante en la base (V), procedemos a reemplazar

en la férmula:

_Z-U-C-S
R

V P

. Factor zona: Z = 0,25

. Factor uso: U =1,5

. Factor suelo: S =1,4

. Factor amplificaciéon sismica: C = 2.5

. Coeficiente de reduccién: R= 8

. Peso de la edificacion: P = 10, 635,000

v=025 15 25 1,4 10, 635,000/ 8

V =1, 744,804.9875
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Viil. PREDIMENSIONAMIENTO

8.1 CALCULO ESTRUCTURAL DEL BLOQUE A

|
-'_h—-""l"\""‘l-“",“l_ - x
AN
N s
I i
| II\\ |
70 N
l |’/ ! \\|
= _E_—...-._L._.'":.":':—::" ______ =
1 l ]
BLOQUE A

COLUMNA | VIGA PRINC. | VIGA CONEX. LOSA ZAPATA

L
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PREDIMENSIONAMIENTO DE COLUMNAS
A=P/0.45(FC)

A: Seccion de columna

P: Carga Axial (P=14D+1.7L)

FC: Resistencia del concreto

169,238/ 0.45x 210
1,790 cm2

A
A

L =+1,790
L=40cm

PREDIMENSIONAMIENTO DE VIGAS

h=(110a1M2)L
b=(1/2 a 13)L

h: Peralte de viga
b: Ancho de viga
L: Luz entre columnas

= hve = (1/12) 5.75
hw = (1/12) 6.30 v
h::; = 8.55211 hv.=0.50m

= bw. = (1/2) 0.50
bw = (1/2) 0.55 ve =
bvp=0.30m bvc-0.25m

PREDIMENSIONAMIENTO DE LOSAS
H=L/25

H: Altura de la viga
L: Luz entre columnas

H: 0.65/25
H: 0.25m
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PREDIMENSIONAMIENTO DE ZAPATAS

CARGA MUERTA {D):
DESCRIPCION N° CARGA PARCI
VECES A. INFLUENCIA UNIT. AL TOTAL
L. ALIGERADA 4 34.30 | 300 K/M2 41,160
VIGA PRINC. 4 0.30x0.55x6.30 | 2,400 K/M3 | 9,979
VIGA CONEX. 4 0.25x0.50x5.75 | 2,400 K/M3 | 6,900
TABIQUERIA 3 37.60 | 100 K/M2 11,280
ACABADOS 4 37.60 [ 100 K/M2 15,040 | 84,359
CARGA VIVA (L):
DESCRIPCION N° A.
VECES | INFLUENCIA UNITARIA | PARCIAL TOTAL
LOSA/NIGA 4 37.60 | 200 K/M2 30,080 30,080
p
P=D+L
P = 84,359 + 30,080
P=114,439K
ot2P/A
30,000 2 114,439 / B%; B: Lado de zapata
B 2V 114,439/ 30,000
B2 2.0M
————
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A— QUILLABAMBA - CUSCO
8.2 CALCULO ESTRUCTURAL DEL BLOQUE B-1/ B-2
I I
I 1 I I I 1
- e
o I I i I I i
- ﬁ-—d—_—-——*—-ﬁ-—h—___s. -
| 1 1 I 1
I 1 1 [ I I 1 I | I
' 1 1 1 1 1 1 1 1
- e L -
I I
] i
) Ll | -—
I I
1 1 [ I I I 1 1 1 I
--'--—.I_.-I._-_i_._l._.—;—-—I._.—I-—-—;-- -'l -
1 1 I [ I | I I 1 1
1 1 1 ] i ] 1 1 i
I i | i i i | | . i
BLOQUE B-1/B-2
COLUMNA VIGA PRINC. | VIGA CONEX. LOSA ZAPATA
(a]
30 x 30 cm 45 x 25 cm 35 x20cm 20cm 1.7x1.7m
76




TERMINAL TERRESTRE
QUILLABAMBA - CUSCO

PREDIMENSIONAMIENTO DE COLUMNAS
A=P/045(FC)

A: Seccidn de columna

P: Carga Axial (P=1.4D +1.7L)

FC: Resistencia del concreto

A =100,709/0.45x 210
A = 1,065 cm2

L = ¥1,065
L=30cm

PREDIMENSIONAMIENTO DE VIGAS

h=(110a1/12)L
b=(1/2 a 13)L

h: Peralte de viga
b: Ancho de viga
L: Luz entre columnas

hv = (1/12) 5.00 hye = (1/12) 4.20
hy = 045m he=035m —= i

b = (112)045 . —(112) 035
Bp=025m . =020m

PREDIMENSIONAMIENTO DE LOSAS
B e e
H=L/25 [

e e — — —g—

H: Altura de la viga
L: Luz entre columnas

H: 0.45/25
H: 0.20 m
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PREDIMENSIONAMIENTO DE ZAPATAS

CARGA MUERTA (D):
DESCRIPCION| N° A. CARGA | PARCIAL [ TOTAL
VECES | INFLUENCIA UNIT.
CUBIERTA 1 19.58 | 500 KIM2 9,790
L. ALIGERADA | 5 17.59 | 300 KIM2 | _ 26,385
VIGA PRINC. 5 | 0.25x0.45x4.35 | 2,400 KIM3 5,873
VIGA CONEX. 5 | 0.20x0.35x4.50 | 2,400 K/M3 3,780
TABIQUERIA 4 19.58 | 100 KIM2 7,832
ACABADOS 5 19.58 | 100 KIM2 9,790 | 63,450
CARGA VIVA (L):
DESCRIPCION | N° | A, UNITARIA | PARCIA | TOTAL
VECES | INFLUENCIA L
LOSANVIGA 5 19.58 200 KIM2 | 19,580 | 19,580
P=D+L
P = 63,450 + 19,580
P = 83,030 K
ot 2 P/A
30,000 2 83,080 / B?; B: Lado de zapata
B 2 V 83,080 / 30,000
B2 1.7M
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8.3 CALCULO ESTRUCTURAL DEL BLOQUE B-3

BACH. ARQ. JOSE LuUIS CABALLERO

BLOQUE B-3
COLUMNA VIGA PRINC. | VIGA CONEX. LOSA ZAPATA
o
35x35cm 45 x 25 cm 35x20cm 20cm | 1.7x1.7m
PREDIMENSIONAMIENTO DE COLUMNAS
A=P/0.45(FC)
A: Seccién de columna
P: Carga Axial (P=14D +1.7L)
F ‘C: Resistencia del concreto 1 =
A=122,116/0.45x 210
A=1,292 cm2
L = V1,292
L=35cm
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8.4 CALCULO ESTRUCTURAL DEL BLOQUE C

|
- L .
TM‘J"*“t ““—:—4'__;_: st . & il
[ | [ 1 i i i T s | I I i
I i 1 | I I I ] | | | I | I
BLOQUE C
COLUMNA VIGA PRINC. ZAPATA
— Azl el SR —
9.40 x 0.40 m 75 x40 cm 2.00m
PREDIMENSIONAMIENTO DE ZAPATAS
CARGA MUERTA (D):
DESCRIPCION N° [ A INFLUENCIA CARGA [PARCIA |[TOTAL
VECES UNIT. L
CUBIERTA | 169.70 | 500 K/IM2 | 84,850
VIGA PRINC. 2 0.40x0.75x8.65 | 2,400 KM3 | 13,286
VIGA MET. 2 0.20X1.00X10.00 | 500 K/M2 | 20,000
TABIQUERIA 1 10.00 100 K/M2 1,000
ACABADOS 2 10.00 | 100 K/M2 2,000 | 121,136
P=D
P=121,136 K
gt 2 P/A
30,000 =2 121,136/ B?; B: Lado de zapata
B 2 v 121,136/ 30,000 4 PR .
B2 2.00M
80
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PREDIMENSIONAMIENTO DE COLUMNAS
A=P /035 (FC)

A: Seccioén de columna
P: Carga Axial
F’C: Resistencia del concreto

A=121,136/0.35x 210 :

A= 1,640 cm2 f

L= vV1,640

L=40cm

PREDIMENSIONAMIENTO DE VIGAS (BLOQUE C)

h=(110a112)L
b=(1/2 a 13)L
h: Peralte de viga
b: Ancho de viga
L: Luz entre columnas

he = (1/112) 8.65
hyp = 0.75m

b = (112) 0.75 Y ey, WY .
by =040 m
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4.2. MEMORIA DESCRIPTIVA DE INSTALACIONES ELECTRICAS

VI.
VILI.

VIII.

XI.

XIl.

GENERALIDADES

OBJETIVOS

CARACTERISTICAS GENERALES
CARASTERISTICAS ESPECIFICAS
4.1. SUBESTACION ELECTRICA
4.2. GRUPO ELECTROGENO

4.3. PANELES SOLARES

44. POZOATIERRA

45. PARARRAYOS

CUADRO DE CARGA UNITARIA Y MAXIMA DEMANDA
SISTEMA DE ILUMINACION

SISTEMA DE VENTILACION

ZONA A DESARROLLAR: HOSPEJAJE CHOFERES
8.1. CABLEADO DE ALUMBRADO

8.2. CABLEADO DE TOMACORRIENTE

8.3. CABLEADO DE TVY TELEFONIA

84. DIAGRAMA UNIFILAR

8.5. CUADRO DE CARGAS

CONDICIONES DE DISENO
ESPECIFICACIONES TECNICAS
CONCLUSIONES
RECOMENDACIONES
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l. GENERALIDADES

El presente proyecto, comprende la Memoria Descriptiva, Especificaciones
Técnicas y planos de INSTALACIONES ELECTRICAS para el TERMINAL
TERRESTRE SOSTENIBLE DE QUILLABAMBA, ubicado en el sector de
Pavayoc, al este de Quillabamba capital del distrito de Santa Ana, Provincia de
La Convencién, Departamento del Cusco.

Il.  OBJETIVOS

La instalacion eléctrica es el conjunto de circuitos eléctricos que tiene
como objetivo dotar de energia eléctrica al Terminal Terrestre y a los espacios
publicos. Incluye los equipos necesarios para asegurar su correcto
funcionamiento y la conexién con los aparatos eléctricos correspondientes.

Esta instalacion distribuye la energia eléctrica a los equipos conectados de
una manera segura y eficiente. Ademas de ser econémica por el uso de paneles

solares.

Seguridad:

La instalacién debe ser segura y que no represente riesgo para los
usuarios ni para los equipos que alimenta o que estan cerca; utilizando los
siguientes elementos:

C La conexién a tierra de todas las partes metalicas que estan accesibles

o La inclusion de mecanismos que impidan que la puerta de un tablero
pueda abrirse mientras este se encuentre energizado

C Sistema de pararrayos que se debe instalar por la zona climatica donde se

encuentra el terminal.

Eficiencia:

El disefio debe hacerse cuidadosamente para evitar consumos
innecesarios, ya sea por perdidas en los elementos que la constituyen o por la
imposibilidad para desconectar equipos o secciones de alumbrado mientras

estos no se estén utilizando.
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Economia:

. Los proyectos de ingenieria tienen que considerar las implicaciones
econémicas. Esto quiere decir que el ingeniero, frente a cualquier proyecto,
debe pensar en su realizacion con la menor inversién posible.
Hipotéticamente hablando la mejor solucién a un problema de instalaciones
eléctricas deberia ser unica: la ideal.

= Se considerara el uso de un sistema de paneles solares para alimentar los
aparatos de iluminacién del hall principal del proyecto y de los mobiliarios
exteriores que se encuentran a lo largo del malecén.

lil. CARACTERISTICAS GENERALES

El proyecto tiene como finalidad el disefio de las siguientes instalaciones:

Sistema Eléctrico:

. Alimentacion eléctrica desde el medidor hasta el tablero de distribucion de
servicios generales.

- Alimentacion eléctrica desde el medidor hasta el tablero de bomba
contraincendios.

. Alimentacion eléctrica desde los tableros de distribucién de servicios
generales al tablero general del hospedaje de choferes y estos a los
circuitos derivados de alumbrado, tomacorriente, cocina, lavadora y
calentador de agua.

C Alimentacion eléctrica desde el tablero de distribucion de servicios
generales a los circuitos derivados de alumbrado, tomacorrientes,
electrobombas, ascensores, teléfono interno, etc.

C Alimentacion eléctrica desde el tablero de distribucién de servicios
generales a los tableros de las tiendas de la galeria comercial y a los
concesionarios del patio de comida.

Tuberia para corriente débil:
. Teléfono externo e interno.

C TV por cable.
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IV.  CARASTERISTICAS ESPECIFICAS
4.1. SUBESTACION ELECTRICA

Generalidades:
Las subestaciones eléctricas de transformacién estan conformadas
por transformadores de energia que interconectan dos o méas redes de

tensiones diferentes.

Alcance:
Las disposiciones de la Norma EC 030, son aplicables a todo
proceso de electrificacién de habilitacion de tierras y de edificaciones.

Subestaciones Eléctricas:

En todo proyecto de habilitacion de tierra o en la construccion de
edificaciones, debera reservarse las areas suficientes para la instalacion de
las respectivas subestaciones de distribucion.

Definicién:

Una subestacién es un punto dentro del sistema de potencia, en el
cual se cambian los niveles de tensién y corriente con el fin de minimizar
pérdidas y optimizar la distribucion de la potencia por todo el sistema.
Ademas es el centro donde se recibe y reparte la energia producida en las
centrales generadoras, maniobrando y controlando su destino final a los
diferentes centros de consumo, con determinados requisitos de calidad.

Caracteristicas:
0 Flexibilidad; es la propiedad de la instalacién para acomodarse a las

diferentes condiciones que se puedan presentar, bien sea por
mantenimiento, por cambios en el sistema o por fallas.

J Seguridad, es la propiedad de una instalacion de operar
adecuadamente bajo condiciones normales y anormales de manera
que se evite el dafo en los equipos o riesgo para las personas.

. Tiene que estar instalado en un lugar accesible y ventilado, ademas
de estar alejado 20m de cualquier motor.
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4.2. GRUPO ELECTROGENO

Un grupo electrégeno es un dispositivo que contiene un generador
eléctrico accionado mediante un motor de combustién interna. Se utilizan a
menudo como sistemas de respaldo para suministrar electricidad cuando la

red eléctrica falla.

Grupo electrégeno de Diésel: La tecnologia diésel proviene del sector
industrial y posteriormente se adapté a los vehiculos domésticos. No es de
extradar por tanto que se trate de aparatos capaces de suministrar gran
potencia. Ideales para potencias superiores a 5 kW y para unuso

intensivo, se usan a menudo en talleres, lugares remotos, etc.

Grupos electrégenos segun la tension:

0 Monofasicos: la mayoria de grupos electrégenos de baja potencia
(hasta 5 kW) suministran corriente alterna a una tension de 220V

. Trifasicos: los generadores de potencia superior en cambio suelen

incorporar tomas de corriente alterna a 400V.

A: Motor

B: Generador eléctrico

C: Base

D: Caja de control del grupo cle€trogen®
E: Batcria

Fuente: https.//www.researchqate.net/fiqure/Fiqura-15-£ squema-del-
@[untoTnotor-genefador-e/ectrico fig7 281827163
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DISPOSICION DE PANELES EN PLANTA
Fuente: https://www.conermex.com.mx/blog-sombrasenpaneles. htm/
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DISPOSICION DE PANELES EN PLANTA
Fuente: https://www.conermex.com.mx/blog-sombrasenpaneles. html

992 0 e
= = = !
T e
] i
_ i T
| o 20 -campmetn)
{ A T
7 | T\ !
B 13 [FF 4 |
!\umnac i

1956
&.
!

|
|
B RN N1 s

Frontal Lateral Atras

1t 2 1 4 &
S
) (L] s
- A
|
H
g ‘;_
i
1 H
| B
by ey
Y st e
A

DETALLES DE PANEL SOLAR
Fuente: h_ttgs://www. linkosolar.com/ftp/JKM325PP(Plus)-Spanish.pdf

BACH. ArRQ. JOSE Luis CABALLERO 88




TERMINAL TERRESTRE
QUILLABAMBA - CUSCO

4.4. POZO ATIERRA

Reglamento Nacional de edificaciones:

. Todos los equipos eléctricos deben poseer puesta a tierra para evitar
una descarga eléctrica.

. Se debera prever un pozo de puesta a tierra independiente para el
ascensor con una resistencia maxima de 10 ohmios.

Se ha proyectado la construccion de sistema de puesta a tierra consistente
en 15 pozos a tierra (ver ubicaciéon en plano IE-01 y IE-02, cuya resistencia
con respecto a tierra sera menor o igual a 20 ohms.)

El pozo a tierra estara conformado por los siguientes materiales:

. Una varilla de cobre electrolitico de 20 mm. de diametro por 2.4 mm.
. Un terminal de cobre del tipo A/B para 20 mm. de diametro.

. Conductor desnudo de (la seccién varia de acuerdo al uso).

. Un marco y tapa de concreto de 0.40 x 0.40 m.

] Una dosis de bentonita (100Kg.)

[ = T T—

DETALLE DE POZO DE TiERRA
Fuente: elaboracién propia
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4.5. PARARRAYOS

Reglamento Nacional de edificaciones:
En las localidades donde se puedan presentar tormentas eléctricas,
las edificaciones deberan estar provistas de pararrayos.

Requerimientos generales:

En caso de que sean necesarios los descargadores de
sobretensiones (pararrayos fase a tierra), éstos deberan de estar ubicados
tan cerca como resulte practico al equipo que van a proteger. Debera
tenerse en cuenta lo que se desea proteger, la influencia de la altitud de
instalacién, sistema de aterramiento, el tipo de conexién del sistema
eléctrico, el manejo de energia y la importancia de la influencia del medio
circundante al dispositivo de proteccién. Para el proyecto presentado, se
requieren 05 equipos completos de las siguientes caracteristicas:

Ubicaciones internas:

Los descargadores de sobretensiones, en caso de encontrarse
instalados dentro de las edificaciones, deberan estar encerrados o
ubicados lo suficientemente lejos de los pasadizos y partes combustibles.
(Ver Ubicacién de plano IE-02).

Conductores de puesta a tierra:
Los conductores de puesta a tierra deberan ser tendidos de una

manera tan directa, como resulte practico entre los descargadores de
sobretensiones y la puesta a tierra, seran de baja impedancia y amplia
capacidad de corriente, y deberan ser puestos a tierra.

Instalacién:
Los descargadores de sobretension seran instalados de tal manera y

en el lugar, que ni la expulsion de gases ni el desconectador del
descargador de sobretensiones, sean dirigidos hacia las partes con tension
ubicadas en sus proximidades.
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V. CUADRO DE CARGA UNITARIA Y MAXIMA DEMANDA

Watts por metro cuadrado y factores de demanda para acometidas y
alimentador ara f

Watts por Factor de demanda %
TIPO DE ACTIVIDAD metro | Conductores | Alimentadore
Bodegas, Restaurantes, 30 100 100
Oficina :
* Primeros 930 m? 50 90 100
» Sobre 930 m? 50 70 90
Industrial, Comercial 25 100 100
Iglesias 10 100 100
Garajes 10 100 100
Edificios de Aimacenaje 5 70 90
Teatros 30 75 95
Auditorios 10 80 100
Bancos 25 100 100
Barberias y Salones de Belleza, 30 90 100
Clubes 20 80 100
Cortes de Justicia 20 100 100
Hospedajes 15 80 100
Viviendas —_ 100 100
“Fuente: CODIGO NACIONAL DE ELECTRICIDAD
L S s ety i i - 15040.00
AREA ADMINISTRATIVA | _ 500.00 | 20 [ 0.90 9000.00
POLICIA 60.00 22 0.90 1188.00
ENCOMIENDA 60.00 20 0.90 1080.00
RIS 60.00 20 0.90 1080.00
EQUIPAJE
MANTENIMIENTO 110.00 20 0.90 1980.00
ATENCION AL USUARIO 4000 | 20 | 090 720.00
AREAS COMERCIALES 60650.00
TIENDAS 290.00 30 1.00 8700.00
STAND 20.00 30 1.00 600.00
92
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RESTAURANTES 20000 | 30 | 1.00 6000.00
AGENCIAS 63000 | 25 | 1.00 | 15750.00
PATIO DE COMIDA 52000 | 20 | 1.00 | 10400.00
JUEGO DE NINOS 120000 | 20 | 0.80 | 19200.00

7226.00
i 2000 | 15 | 0.80 240.00
= === = =g

ESTAR-COMEDOR 15500 | 30 | 1.00 4650.00
COCINA-LAVANDERIA 2400 | 15 | 0.80 288.00
DORMITORIOS 12800 | 20 | 080 2048.00
540.00
300.00

~ 7500.00 |
1505.00

T 225.00 |
9700.00

" 34300.00 |
T 136986.00
PRIMEROS 100000 W 1 L
TODO LO DEMAS 0.5 Ltk
CONSUMO LUZ TOTAL 110493.00

— —— e B e L :"'-‘—-—_— - F"'---_.- _cl-' T .'.:,',I!

COCINA ELECTRICA (2 pnmeros al 100% 2 sngwentes aI 16800.00
40%)
BOMBAS ACI 40 HP 30000.00
BOMBAS CISTERNA 10HP 7500.00
o e 11500.00
CONSUMO DIARIO TOTAL lgihal]
INTENSIDAD DE

) _ 928.00
CORRIENTE ELECTRICA I=
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VI. SISTEMA DE ILUMINACION

En la elaboracién de proyectos de instalacion eléctrica de interiores, los
proyectistas estan obligados a realizar calculos de iluminacién. Presentes en la
Tabla de iluminacién minimas a considerar en lux, segun los ambientes al interior
de las edificaciones, definiendo la calidad de iluminacién segun tipo de tarea

visual.
ILUMINANCIA
AMBIENTES EN SERVICIO  CALIDAD
(lux)
AREAS GENERALES
PASILLOS GENERALES 100 D-E
BANOS 100 c-D
ALMACEN 100 D-E
ESCALERAS 150 cD
OFICINAS
ARCHIVOS 200 cD
SALA DE CONFERENCIA 300 A-B
SALA DE COMPUTO 500 A-B
OFICINA DE TRABAJO INTENSO 750 A-B
TIENDAS
TIENDAS CPONVENCIONALES 300 A-B
HOSTELES Y RESTAURANTES
COMEDORES 200 B-C
HABITACIONES Y BANOS 100 B-C
AREA DE RECEPCION 300 B-C
COCINA 500 B-C
SUBESTACIONES ELECTRICAS AL INTERIOR
ALUMBRADO GENERAL 200 B-C
ALUMBRADO DE EMERGENCIA 50 B-C
94
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CALIDAD DE LA ILUMINACION POR TIPO DE TAREA VISUAL O ACTIVIDAD

CALIDAD TIPO DE TAREA VISUAL O ACTIVIDAD

A Tareas visuales muy exactas

B Tareas visuales con alta exigencia. Tareas visuales de exigencia
normal y de alta concentracién

c Tareas visuales de exigencia y grado de concentracion normales;
y con un cierto grado de movilidad del trabajador.
Tareas visuales de bajo grado de exigencia y concentracion, con

D trabajadores moviéndose frecuentemente dentro de un area
especifica.

E Tareas de nafa demanda visual, con trabajadores moviéndose sin
restriccion de area.

LUMINARIAS ESPECIALES DEL TERMINAL TERRESTRE

UPLIGHT LED:

Empotrado en piso, con rejilla antideslumbrante, equipado

con Led 12w, 1850 Im, haz 18°, 3000°k, ip68 - iguzzini - light up.

Ubicado en: alameda exterior y bajo las pérgolas de los

ingresos principales en berma central.

PROYECTOR LED
Con rejilla antideslumbrante y filtro oval, equipado con Led
34w, haz 60°/38°, 4250 Im, 3000°k, ip66 -iguzzini- palco inout.

Ubicado en: adosado a la parte inferior y superior de los

muros de la fachada, adosada en la parte superior del poste

metalico interno de la linterna de bambu.

VIl. SISTEMA DE VENTILACION

En las edificaciones deben preverse las necesidades de instalaciones con

ventilacion natural mediante aberturas o ventanas al exterior, segun lo dispuesto

en los requisitos de ocupacién o mediante ventilacién mecénica.
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Ventiiacién mecanica:

El procedimiento controlado de renovacion de aire en locales cerrados,
mediante elementos y dispositivos electromecanicos, a diferencia de la
ventilacion y minimos de la temperatura y la humedad del aire de un local dentro
de valores prescritos.

La ventilacion mecanica de cuartos de bafio o servicios higiénicos para el
publico, se efectuara mediante un sistema aprobado de extraccion que

descargue al exterior de la edificacion.

Requisitos de ventilacién:

Para hospedaje de choferes: Las habitaciones destinadas a dormitorios o
vivienda, seran provistas de ventilacién por medio de ventanas, en paredes
exteriores, con un area libre de ventilacion, no menor a un veinteavo (1/20) del
area del piso de tales habitaciones.

TABLA DE RENOVACIONES, TEMPERATURA Y HUMEDAD RELATIVA PARA
LOCALES DE PERMANENCIA, DE TRABAJO Y ESPECIALES.

RENOVACIONES | TEMPERA [ . =
TIPO DE LOCAL POR HORA TURADEL | __ v
(Cantidad) AIRE (°C)
ASEOS PUBLICOS 10-15 15 40-60
ASEOS EN OFICINA 5-8 18 40-60
OFICINAS 4-8 20 50-60
 RESTAURANTES 5-10 20 60

'COCINAS 15-25 20 40-60
TIENDAS 6-8 20 50-60
SALAS DE JUNTAS 5-10 18 60-70
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L]

Viil. ZONA A DESARROLLAR: HOSPEDAJE CHOFERES

8.1. CABLEADO DE ALUMBRADO
TD -HC

1§ AN I L'] -
[ st

Planta 4to Nivel (Plano IE-03)
Hospedaije de Choferes
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8.2. CABLEADO DE TOMACORRIENTE, TV Y TELEFONIA

TD - HC

-

Planta 4to Nivel (Plano IE-03)
Hospedaje de Choferes
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8.3. DIAGRAMA UNIFILAR

DIAGRAMA UNIFILAR TABLERO TD-HC
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8.4. CUADRO DE CARGAS

CUADRO DE CARGAS TABLERO TD-HC
CIRCUITOS | DESCRIPCION P.I. (w) F.D. (%) |Max. D (w)
ra»lumbrado y 1,600m2 x 15 wim2 2,000.00 1.00 2,000.00
tomacorriente 24,000.00w 22,000.00 0.35 7.700.00
CALENTADOR _— 1,000.00 1.00 1,000.00
y_
CALENTADOR —_— 1,000.00 1.00 1,000.00
CLOCINA ELEC. —_— 6,000.00 0.80 4,800.00
CENTRAL CACI _ 1,500.00 1.00 1,500.00
TOTAL POTENCIA INSTALADA W | 33,500.00 e _
’._
TOTAL MAXIMA DEMANDA kW e _— 18.00
L
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IX. CONDICIONES DE DISENO

Para el disefio y los calculos eléctricos se han tomado en cuenta las

siguientes condiciones:

* Tensién nominal trifasica. ..............cccccceveeeeeennee cennes 220 V.
. Caida de tensién maxima hasta el punto
. mas lejano de los circuitos derivados. ...................... 25%

. Factor de potencia para alumbrado..................... 0.85
CONSIDERACIONES GENERALES

El caracter general y alcances de los trabajos, esta ilustrado en el plano de
instalaciones y las Especificaciones Técnicas respectivas.

Los planos se complementan con las especificaciones y metrados. El
Contratista debera incluir en su propuesta todo lo que en ello se indique y debera
revisar sus metrados, de tal manera que debe ejecutar todo los trabajos, aun los
que por error se hayan omitido. En caso de existir diferencia entre los
documentos del proyecto, los planos tienen prioridad sobre las especificaciones
y los metrados.

Todos los equipos o articulos suministrados para la obra que cubren las
especificaciones técnicas, deberan ser nuevos, de mejor calidad y dentro de su
respectiva clase y la mano de obra que se emplee seran de primera clase.

Cuando las especificaciones, al describir equipos, aparatos u otros digan
“igual o similar a”, solo el propietario debera decidir sobre la igualdad o similitud.

Todo el material y la mano de obra empleada, estara sujeto a la inspeccién
del Supervisor, ya sea en obra, en almacén o taller.

El contratista garantizara todo el trabajo, materiales y equipos que
suministré de acuerdo con las especificaciones técnicas y plano del proyecto.

La ejecucién de la obra estara a cargo de un Ingeniero Electricista o
Mecanico Electricista Colegiado habilitado, en pleno goce de sus derechos.
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CALCULOS JUSTIFICATORIOS

INTENSIDAD DE CORRIENTE (A))

MD 318293

= 028

09xVxvV3 0.9 x 220 x V3

Donde:
| = Intensidad de corriente (A.)

MD = Maxima Demanda. (W.)
Vv = Tension de linea (220 V.)

CAIDA DE TENSION (V.)

09xIxL
U=
SxK

Donde:
I = Intensidad de corriente (A.)
L = Longitud de linea o circuito (m)
S = Secciodn del conductor (mm?2.)
K =Factor de conductibilidad (cobre = 57)

PRUEBAS
Luego de concluido los trabajos de instalacién y antes del equipamiento de

alumbrado, se efectuaran las pruebas de aislamiento y continuidad del
alimentador y de cada circuito, debiendo cumplir con los valores indicados en el
CNE.
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NORMAS

Para todo lo que no est4 indicado en este proyecto, rigen las prescripciones del
Coédigo Nacional de Electricidad Utilizacion y el Reglamento Nacional de
Edificaciones.

X. ESPECIFICACIONES TECNICAS

CONDUCTORES FORRADOS

Los alimentadores seran con cable de cobre electrolitico de 99.9 % del tipo
THW, 1KV. Para los circuitos derivados se utilizaran conductores de cobre
electrolitico de 99.9 % de conductibilidad del tipo TW 600V., sélidos hasta 6 mm?2.
Inclusive y cableados para secciones mayores, segun el Cédigo Nacional de
Electricidad tabla 2, no se usaran para luz y fuerza conductores menores de 2.5
mm2,

CONDUCTOR DESNUDO
El conductor para el sistema a tierra sera de cobre desnudo, temple blando
y de 99.9 % de conductibilidad.

ELECTRODUCTOS

Para la proteccidn de los conductores eléctricos, telefénico y cable coaxial
para TV, se emplearan tuberias de cloruro de polivinilo, del tipo estandar

americano pesado (PVC-P).
Para empalmar tubos entre si y terminales de tubo a caja, se emplearan

uniones y pegamentos especiales para dicho material.
Las curvas para todos los diametros deben ser hechas en fabrica.

CAJAS METALICAS

En las instalaciones se usaran cajas normalizadas, construidas de plancha
de acero galvanizado en caliente, tipo pesada. Tendran huecos ciegos para el
ingreso de las tuberias en los costados y en el respaldar y seran de las

siguientes caracteristicas:

" Cajas cuadradas de 150 x 150 x100 mm., con huecos ciegos de 15 y mm.
de diametro.
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< Cajas octogonales de 100 x 40 mm., con huecos ciegos de 15, 20 y mm.

de diametro.

Para centros de luz, braquetes y cajas de paso se utilizaran cajas

octogonales de 100 x 40 mm.

Para interruptores de alumbrado salidas de teléfono y TV por cable se
utilizaran cajas rectangulares de 100 x 50 x 40 mm.
Las dimensiones de las cajas especiales estan indicadas en los planos

respectivos.

INTERRUPTORES

Los interruptores a utilizarse seran unipolares, para instalacion empotrada,
de 15A., 220V., del tipo balancin silencioso, con placas de aluminio anodizado
color champagne de Ticino. Deberan operar con cargas inductivas hasta su

maxima capacidad.

INTERRUPTOR TERMOMAGNETICO

Los interruptores termomagnéticos que seran instalados en el tablero
general y en los tableros de distribucién, cuya capacidad nominal esta expresada
en los planos, serdn monofasicos y trifasicos, para operar en 220V. y 10 KA. de
capacidad de ruptura, a excepcion del interruptor general del tablero de Servicios
Generales y el interruptor del Ascensor seran de 20KA. Deberan tener palancas
para operacion manual y actuar automaticamente en caso de sobrecarga o
cortocircuito, teniendo un mecanismo de disparo de apertura libre, de modo que

no pueda permanecer cerrado en estas condiciones.

TOMACORRIENTES

Seran para empotrar, bipolares dobles de 15 A., 250V., tipo universal, con
placas de aluminio anodizado color champagne de Ticino. Para las cocinas,
lavanderia, barios se utilizara los tomacorrientes seran con dos dados bipolares
con tomas de tierra y para el semis6tano y terrazas se utilizaran los

tomacorrientes a prueba de humedad.
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TABLERO DE DISTRIBUCION

La caja del tablero sera para empotrar, fabricado con plancha de acero
galvanizado de 1.5 mm. de espesor, tendra huecos ciegos en sus cuatro
costados de 20, 25 y 40 mm. de didmetro; Las dimensiones seran especificadas
de acuerdo al tipo y cantidad de interruptores a ser instalados en cada tablero.

Tendra como minimo 10 cm. libre en cada lado para dar pase a los
conductores del conexionado, llevaran un mandil para cubrir las partes vivas y
puerta del mismo material. Para el conexionado entre el interruptor general y los
interruptores de control y proteccién de los circuitos derivados, se utilizaran
barras de cobre electrolitico, de seccion y capacidad suficiente para las maximas
demandas calculadas.

Los tableros seran para circuitos trifasicos y monofasicos y estaran
equipados con interruptores termomagnéticos segiin sea el caso y tendran una
bomera para la conexién de la linea a tierra. El disefio del tablero debera permitir
el facil reemplazo de los interruptores, sin ocasionar problemas en los
adyacentes, ni tener que realizar desmontaje total o parcial de las barras, ni
hacer trabajos adicionales.

ASCENSOR

. N° DE EQUIPOS: 01

. MODELO: Plataforma

L USsoO: Pasajeros

=  CARGA: Capacidad 300 kg

. VELOCIDAD: 0.60 m/s

. RECORRIDO: 10.00 mt.

*  DIMENSIONES DE PLATAFORMA: 1.30 m ancho x 1.50 m fondo.
. POZO: 1.65 m ancho x 1.80 m fondo.
*  FUERZA ELECTRICA: 220v. 60hZ

. PARADAS: Tres (03)

*  CONTROL: Electromecanico

*  OPERACION: Manual, para nivelar el piso

Acero INOXIDABLE
Central hidraulica de 1000 kg

. PLATAFORMA:

*  ACCIONAMIENTO:
* BOTONES DE LLAMADA: En cada piso.

J PUERTAS DE PASILLO: Batientes en acero inoxidable
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ELECTROBOMBA ACI 40 HP
Bombas para sistemas contra incendios acopladas a motor eléctrico en alta
velocidad con rendimiento de 28LPS.
. Modelo PA50-20 Marca USR Pumps
. Caudal: 28LPS @ 65m/21LPS @ 80m
. Presion Maxima 95m
s Impulsor Diametro 214mm
C Material del Impulsor: Fundicién de Hierro GG-20
. Motor Eléctrico 40Hp 220/380/440v 60Hz Marca Glong
C Bastidor de Angulo de 3", Acople flexible correctamente alineado

. Guarda Acople
. Pintado al duco color rojo RAL3000 Rojo contraincendios
. Altura desde 65 metros a 95 metros

ELECTROBOMBA CISTERNA 10 HP
Bombas para cisterna de agua de consumo diario.

DESEMPENO

. Presion: hasta 450PSi (Libras por pulgada cuadrada).
D Caudal: hasta 30LPS (Litros por segundo).

CARACTERISTICAS DE LA BOMBA

Tipo de bomba: Centrifuga.
Acoplamiento: Monobloque.

Cuerpo: Hierro fundido.

Impulsores: Cerrados en hierro fundido.
Succién: desde 1 1/2" hasta 3".
Descarga: desde 1 1/2" hasta 3".

CARACTERISTICAS DEL MOTOR

Tipo de alimentacién: Eléctrica.

Fases: Monofasicos y trifasicos.

Potencia monofasicos: desde 2,0 hp hasta 5,0 hp.
Potencia trifasicos: desde 2,0 hp hasta 30,0 hp.
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CONCLUSIONES

La instalacion eléctrica general del Terminal Terrestre cuenta con:
subestacién eléctrica, grupo electrégeno, pozo a tierra, pararrayos y un
tablero general.

Se utiliza el sistema de Pararrayos por las condiciones climaticas del lugar.
Para cubrir todo el area del proyecto se requiere 5 de estos elementos.

Se utiliza un grupo electrégeno debido a que el uso del edificio es piblico y
es necesario que bajo las circunstancias donde no haya corriente eléctrica
esta pueda quedar parcialmente iluminado.

RECOMENDACIONES

La instalacion eléctrica es un elemento fundamental, se debe asegurar que
sea segura y fiable

Para disefar, instalar, mantener y reparar las instalaciones eléctricas solo
se debe recurrir a electricistas cualificados.

Mantener el tablero eléctrico, los enchufes y los interruptores limpios, libres
de polvo, secos y protegidos de las condiciones meteorolégicas y los usos
inadecuados.

Sobre la subestacion eléctrica, tenerlo en buenas condiciones, realizando
un mantenimiento adecuado y comprobando que funciona correctamente.
El combustible se debe almacenar en un lugar seguro.
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GENERALIDADES

El presente proyecto, comprende la Memoria Descriptiva, Especificaciones

Técnicas y planos de las INSTALACIONES SANITARIAS para el TERMINAL
TERRESTRE SOSTENIBLE DE QUILLABAMBA, ubicado en el sector de
Pavayoc, al este de Quillabamba capital del distrito de Santa Ana, Provincia La

Convencién, Departamento Cusco.

BACH. ArRQ. JOSE Luis CABALLERO

OBJETIVOS
Los objetivos de las instalaciones sanitarias son:

Dotar de agua en cantidad y calidad suficiente para abastecer a todos los
servicios sanitarios dentro de la edificacién.

Evitar que el agua usada se mezcle con el agua que ingresa a la
edificacion por el peligro de la contaminacién.

Eliminar en forma rapida y segura las aguas servidas; evitando que las
aguas que salen del edificio reingresen a él y controlando el ingreso de
insectos y roedores en la red.

El sistema de agua contra incendio tiene por objetivos: evitar la
propagacion del fuego y efectos de gases téxicos, salvaguardar la vida de
las personas asegurando su evacuacion, facilitar el acceso y labores de
extinciéon del personal de bomberos y proteger la estructura del proyecto
Aprovechamiento de aguas pluviales, a través de un sistema de captacion,
de tiene por objetivo, obtener agua para riego de las areas verdes del
proyecto,

El tanque Biodigestor tiene como objetivo favorecer al medio ambiente por
medio de un tratamiento primario de las aguas residuales, convirtiéndolas
en abono para las areas verdes, que beneficien las areas verdes contiguas

por donde estan ubicadas.
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. CARACTERISTICAS GENERALES

El proyecto tiene como finalidad el diseito de las siguientes instalaciones:

' 2 AN L |
E
Z s
SO NVEL 4 — - J
Fuente: Elaboracion propia.
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SISTEMA, RED DE AGUA FRIA:
. Abastecimiento de agua desde el medidor hasta el cuarto de bombas de la
cisterna de consumo diario.
. Abastecimiento de agua desde la cistema hacia todos los aparatos
sanitarios de la cocina, lavanderia, restaurantes, tépico y servicios
higiénicos publicos y privados; de los diferentes niveles del proyecto.

SISTEMA, RED DE DESAGUE:

. Evacuacion de desagiie de la primera planta hacia dos tanques
Biodigestores, que por medio de un proceso anaerébico infiltra las aguas
residuales en el subsuelo

. Evacuacién de desagiie de las plantas superiores hacfa el colector de
desagiie publico.

SISTEMA, RED DE AGUA CONTRA INCENDIOS:
. Abastecimiento de agua desde el medidor hasta el cuarto de bombas de la
cistema de agua contra incendio.
. Abastecimiento de agua desde la cistemma hacia los gabinetes contra
incendio y las valvulas siamesas.

IV. CARACTERISTICAS ESPECIFICAS

4.1. BIODIGESTOR

El Biodigestor, es la solucion para zonas donde no se encuentra red
publica de desagiie o drenaje. Reemplaza de manera eficiente los pozos
sépticos. Es autolimpiable, lo que ahorra costos de mantenimiento.
Funciona de forma segura y es muy econémico. Ademas, no requiere de
bombas ni medios mecanicos para la extraccién de lodos.

Cuenta con un formador de biomasa, totaimente biodegradable de
unica aplicacion que elimina la presencia de malos olores. El formador de
biomasa acelera la formacién de bacterias que estabilizan la materia
organica y en menos de 1 mes, el Biodigestor trabajara con toda su

eficiencia.
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El Biodigestor funciona mediante un tratamiento primario de aguas
residuales domésticas, conduce los liquidos hacia un pozo de percolacién
o zanja de infiltracion para su disposicién en el subsuelo, mientras que los
sblidos son almacenados en su interior, siendo consumidos por bacterias
anaerobias, reduciéndolos a un lodo de color oscuro que es eliminado
cada 12 a 18 meses con la apertura de una valvula. Este lodo una vez
seco sirve como mejorador de suelos.

Esquema de funcionamiento de Biodigestor Rotoplast
Fuente: Rotoplast.pe

BENEFICIOS

. Autolimpiable, los lodos se eliminan faciimente, sin necesidad de
bombeo.

. Proceso mas econémico que los métodos tradicionales como pozos
sépticos.

. Elimina las aguas tratadas por filtracion,
zanjas de infiltracién dependiendo de la permeabilidad del terreno.

= Fabricado con polietileno de alta densidad y con garantia de 10 afios.

. Alta reduccion de la contaminacion ambiental.

en pozos de percolacién o
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APLICACIONES

" Viviendas de zonas rurailes sin acceso a la red publica de desage.

= Viviendas en asentamientos humanos, ubicadas a nivel y no en
ladera.

. Campamentos mineros, colegios, casas de campo o playa, hoteles o
albergues, restaurantes campestre.

© INGRESO DEL DESAGUE @ (3]
© SALIDA DE AGUA TRATADA 5

[> LIMPIEZA Y MANTENIMIENTO O o

Esquema de Funcionamiento

- »
Esquema de Instalacion

Fuente: Rotoplast.pe
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V. SISTEMA DE AGUA FRIA

Para el almacenamiento de agua potable se ha considerado la

construccién de una cisterna para consumo doméstico con capacidad de 51 m3.
adyacente al cuarto de bombas.

De la cistema de consumo doméstico por medio de un equipo doble de
bombeo del tipo presién constante y velocidad variable, se impulsara y distribuira
el agua por medio de tuberias y ramales de distribucién a los diferentes servicios
higiénicos u otros servicios. Se esta considerando que los aparatos sanitarios de
los inodoros seran del tipo tanque bajo, con griferia del tipo estandar.

5.1. CALCULO DE GASTO PROMEDIO DIARIO

DOTACION DE AGUA FRIA
Considerando las dotaciones de acuerdo a las Normas 1S.010 del
Reglamento Nacional de Edificaciones, se tendra el siguiente Gasto

Promedio Diario:

AGENCIAS
TIENDAS 290 1740
OFICINA 500 6 3000
RESTAURANTE 200 40 8 000
PATIO DE COMIDA 520 40 20 800
ESTACIONAMIENTO 930 2 1 860
AREA VERDE 1500 2 3000
HOSPEDAJE 8 - e
(DORMT.)
COCINA —LAV. 190 25 4750
TOTAL 50 300
113
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VI. SISTEMA DE DESAGUE

El sistema integral de desagiie esta disefiado y construido en forma tal que
las aguas servidas son evacuadas rapidamente desde todo aparato sanitario,
sumidero u otro punto de colecciéon hasta el lugar de descarga, con velocidades
que permitan el arrastre de las materias en suspension, evitando obstrucciones y
depositos de materiales facilmente putrescibles.

El sistema prevé diferentes puntos de ventilacion, distribuidos de tal forma
que impidan la formacién de vacios o alzas de presion que pudieran hacer
descargar las trampas o introducir malos olores a la edificacién.

La evacuacion de desagies del primer nivel se descargard a dos
Biodigestores de 3000L $2.00M - H: 2.10M N° PERSONAS: 25. Entetrados en la
parte delantera del terreno (malecén); a la orilla del rio, con el objetivo de servir
como abono natural de esa area verde.

La evacuacion de desagues de los pisos superiores se realizar4 mediante
tuberias montantes instaladas en ductos y que descargaran por gravedad hacia
las cajas de registro colectoras.

Se estan ventilando los puntos de aparatos sanitarios necesarios que
evitaran la ruptura de sellos de agua de las trampas, alzas de presién y malos
olores; las tuberias de ventilacion iran por los pisos, muros y ductos.

VIl. SISTEMA DE AGUA CALIENTE

Se ha previsto el abastecimiento de agua caliente para el area de
hospedaje por medio de calentadores de resistencia eléctrica de 80 Its. La
capacidad de los calentadores se ha considerado de acuerdo al Reglamento

Nacional de Edificaciones.
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VIll. SISTEMA DE AGUA DE LLUVIA

En muchos lugares con alta o media precipitacion y en donde no se
dispone de agua en cantidad, se recurre al agua de lluvia como fuente de

abastecimiento.
Al efecto, el agua de lluvia es interceptada, colectada y almacenada en

depésitos para su posterior uso. En la captacion del agua de lluvia se
acostumbra a utilizar la superficie del techo como captacién, conociéndose a
este modelo como SCAPT (sistema de captacién de agua pluvial en techos).
Este modelo tiene un beneficio adicional y es que ademas de su ubicaciéon
minimiza la contaminacién del agua.

IX. SISTEMA DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS

9.1. GENERALIDADES

Se ha disefiado una red de agua contra incendio que operara
independientemente con un (01) sistema de almacenamiento de agua y de

una bomba contra incendio.
La reserva de agua para incendio se ha proyectado en la cisterna del

edificio con 175 m3, mediante una electrobomba de 45 HP ubicado en el

cuarto de bomba, que presurizara el agua hacia la alimentadora principal
que abastece a los gabinetes contra incendio y las valvulas siamesas.

9.2. SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS

GENERAL!DADES

Para analizar la seguridad contra incendio del edificio debemos
tomar en consideracion que ésta se puede conseguir si adoptamos
medidas que tiendan a evitar que se produzca el incendio y si este se llega
a producir se debe minimizar sus efectos por los que se ha tomado en

cuenta los siguientes aspectos:

. Prevencion de incendios.
. Deteccién y alarmas (Planos Instalaciones Eléctricas).

Extintores portéatiles.
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J Control y extincién de incendios.

PREVENCION DE INCENDIOS

Como las acciones de prevencién de incendios corresponden a la
etapa de operacion del edificio, es de responsabilidad de las personas
encargadas de la seguridad del edificio, tomar las medidas pertinentes a
fin de evitar que se originen incendio en este edificio.

9.3. CONTROL Y EXTINCION DE INCENDIOS

GENERALIDADES

El disefio estructural, es del tipo “No combustible, resistente al fuego”
y los acabados que se empleen también seran resistentes al fuego. Para la
extincion de incendios, se han disefiado los equipos contra incendios para
ser empleados en tres niveles segun la magnitud del incendio y de sus
caracteristicas de temperatura, humo, propagacién, etc. Para el primer
nivel, es decir en los conatos de incendio, se emplearan los extintores
manuales indicados en planos y que normalmente se encuentran en los
gabinetes contra incendio. Para un conato de incendio mayor o cuando la
acciéon de los extintores manuales no sea suficiente, se emplearan las
mangueras de agua ubicadas en planos, manguera que al arrojar mayor
caudal de agua permiten extinguir fuegos mayores que los controlados por

los extintores manuales.

Estos gabinetes estan conectados a la red de tuberias contra
incendio del edificio y cuentan con un equipo de bombeo que proporciona
la presibn adecuada; y la reserva de agua contra incendio que se
almacena en la cisterna del edificio.

Ademas se ha diseflado las facilidades de tuberias, siamesas y
demas equipos para la intervencién del Cuerpo de Bomberos; quienes
podran desplegar sus equipos, por el frente del edifico tanto por el malecén
como por el patio de maniobras.
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Las tuberias montantes de este sistema sera de 4° de didmetro de
acero sin costura, ASTM A-53, que debera ser arenado, con dos manos de

pintura anticorrosiva y pintado de color rojo.

CARACTERISTICAS ESTRUCTURALES

El edificio es de estructura porticada de concreto armado, con techos
y pisos aligerados de concreto ammado y metalicos, y con cerramientos de
placas de concreto armado y muros de mamposteria con ladrillos de arcilla
sélidos en el caso de los muros cortafuego y ladrillos de arcilla huecos
para los demas compartimientos secundarios, por lo que se puede
clasificar el edificio como NO COMBUSTIBLE, RESISTENTE AL FUEGO,
ya que su estructura y muros principales son “Resistentes al Fuego™ (4
horas) y los tabiques secundarios son “Semi-resistentes al Fuego® (2

horas).

EXTINTORES PORTATILES

Son los primeros equipos que se utilizan para combatir cualquier
conato de incendio, tan pronto como el sistema de deteccion ya sea
automatico o manual haya actuado. Seran extintores manuales apropiados
para el tipo de contenido (muebles, mercaderia, decoracion, etc.) de los

ambientes que seran protegidos por estos extintores.

Adyacentes a cada gabinete de manguera se instalara un extintor de
polvo quimico seco PQS tipo ABC de 6 Kg. (potencial de efectividad 10 A:
60 BC), el cual es apto para cualquier tipo de combustién ya indicada o a
punto de inflamarse, apaga las brasas hasta un nivel de 10A.

GABINETES CONTRA INCENDIO
El segundo escalén en el ataque al fuego, se efectia mediante las

mangueras de agua propias del edificio, cuyo volumen de agua (que
suministra) se sitla en un limite razonable, que es mayor que el de un
extintor manual de agua presurizada y permite por lo tanto actuar
practicamente en forma indefinida sobre cualquier principio de incendio
que escape a la accién de los extintores manuales; pero a la vez, es menor
que el de las mangueras del Cuerpo de Bomberos, provocando darios muy
inferiores que estos (por inundacién y/o destruccion por fuerza del chorro).
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Estos gabinetes se han ubicado, como se muestran en planos,
siguiendo las Nommas del Reglamento Nacional de Construcciones y
contaran con una manguera de 30 m. de longitud con pitén de
combinacién chorro- niebla, con mecanismo de cierre. Su ubicacién es tal
que todo punto del edificio es protegido por lo menos con una manguera

de un gabinete.

El gabinete tendra:

= Puerta de vidrio frontal, el que debe ser roto para extraer la
manguera.

. Valvula angular de 1 %2" de diametro.

. Porta manguera.

L Manguera de 30 mts, de largo de fibra sintética.

s Pintado de color rojo.

RESERVA DE AGUA CONTRA INCENDIO
La reserva de agua contra incendio se ha determinado en base a la

Norma N° 13 de la N.F.P.A. y es de 175 m3, que garantiza un caudal de
750 G.P.M. durante 60 minutos.

Bomba de Agua Contra Incendio
De acuerdo a las premisas adoptadas en 3.5, la bomba contra

incendio tendra una capacidad nominal de 750 GPM a 256 pies.

El arranque automatico de la bomba se hara por mando de un
presostato instalado en el tablero; el que actuara al detectar una baja
presién en la linea debido a la apertura de uno o de varios rociadores del
sistema o por el uso de alguna de las mangueras de los gabinetes, y en el
caso de las pruebas rutinarias, por la apertura de alguna valvula de

prueba.

La presurizacién de la red de agua contra incendio, se hara por medio
de una pequeiia bomba jockey con motor eléctrico y de mando automatico

por un sistema de presostato.
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X. ZONA A DESARROLLAR: HOSPEJAJE CHOFERES

10.1. RED DE AGUA

Fuente: Elaboracién propia.
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10.2. RED DE DESAGUE

B.D.24"
ot

= == B0

L B.D.o4"

Fuente: Elaboracién propia.

Xl. CONCLUSIONES

. La utilizacién de Biodigestores ofrece grandes ventajas para el tratamiento
de los desechos organicos, ademas de disminuir la carga contaminante de
los mismos, extrae gran parte de la energia contenida en el material
mejorando su valor fertilizante y controlando, de manera considerable, los
malos olores.

. La implementacién de sistema de captacion de agua de lluvia para el
aprovechamiento en riego de las areas verdes del proyecto.
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Xll. RECOMENDACIONES

Vemos que las instalaciones sanitarias deben ser cuidadosamente
realizadas por los peligros que acarrea. Una instalacién sanitaria mal hecha
puede representar una serie de trastomos bastante considerable.

Es recomendable concentrar en lo posible los servicios sanitarios, puesto que
ademas de simplificar el disefio de las instalaciones y facilitar su montaje, se
posibilita reunir en una sola area, casi siempre la de servicio, los trabajos de
mantenimiento y reparacién o reposicién de elementos.
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l. GENERALIDADES

El presente proyecto, comprende la Memoria Descriptiva, Especificaciones
Técnicas y planos de SEGURIDAD Y EVACUACION para el TERMINAL
TERRESTRE SOSTENIBLE DE QUILLABAMBA, ubicado en el sector de
Pavayoc, al este de Quillabamba capital del distrito de Santa Ana, Provincia de
La Convencion, Departamento del Cusco.

Il.  OBJETIVOS

El objetivo de la memoria es hacer un andlisis sustentado del presente
proyecto Terminal terrestre, basado en los siguientes criterios mencionados a
continuacién, que forman parte del sistema de seguridad y evacuacion:

= Tipo de ocupacion y clasificacion del riesgo.

® Estimado de carga de ocupantes.

* Descripcion del sistema de seguridad y evacuacion.
* Distancia de recorrido de la salida.

* Capacidad de evacuacion.

* Sefalizacién y evacuacion de emergencia.

. MARCO NORMATIVO

En el presente proyecto se ha trabajado bajo los alcances del Reglamento
Nacional de Edificaciones - RNE. Con criterio General y no limitativo seran de
aplicacion en el desarrollo del presente proyecto también los siguientes
Dispositivos Legales, Reglamentos y Cédigos que se detallan a continuacion:

" Norma INDECOPI NTP 350.043-1 Extintores Portatiles

" Norma INDECOPI NTP 399.010-1 Seriales de Seguridad
* Codigo Nacional de Electricidad - Utilizacion.

NFPA 72 Sistema de Deteccion y Alarma Centralizado
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IV. EVALUACION DE RIESGOS

El proyecto consiste en una edificacién con fines de uso como Terminal
Terrestre (del 1° al 2° Piso), Oficina-Comercio (3° Piso) y Hospedaje de Choferes
(4° Piso) en donde los ambientes tienen una Carga Combustible donde el tipo

de riesgo corresponde a la Riesgo Ordinario.
4.1. IDENTIFICACION Y DEFICINICION DE PELIGROS O AMENAZAS

El peligro, es la probabilidad de ocurrencia de un fenémeno
potencialmente dafiino que puede afectar a un area poblada y/o
infraestructura fisica y medio ambiente, de una magnitud dada, en una
zona o localidad conocida. En otros paises se utiliza el término de

amenaza.

Se tiene identificados cinco peligros o0 amenazas que imperan para la

edificacion, las cuales se definen como:

SISMO
Es la liberacion subita de energia, generada por el movimiento en el

interior de la Tierra, entre su corteza y manto superior y se propaga en
forma de vibraciones, a través de las diferentes capas terrestres,
incluyendo los nucleos externos o internos de la tierra.

Probabilidad de ocurrencia MEDIO

INUNDACION

Puede ser causada por el desbordamiento del rio o por el alto nivel
de precipitacion.

Probabilidad de ocurrencia ALTO.

INCENDIO
Los incendios son aquellos que producen la destruccién total o

parcial de las viviendas (casas o edificios) o establecimientos, existentes
en las ciudades o centros poblados. Se pueden dividir en domésticos,
comerciales e industriales. Probabilidad de ocurrencia MEDIO.
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ASALTO Y/O ACTOS VANDALICOS

Acciones dirigidas fundamentaimente a la apropiacion ilicita de
bienes u orientadas a dafar intencionalmente las personas y/o sus
propiedades. Probabilidad de ocurrencia BAJO.

4.2. VERIFICACION DE FACTORES DE VULNERABILIDAD

La vulnerabilidad es la exposicion a un peligro natural o tecnolégico y
segun el grado de fragilidad de sus elementos que soportan el embate
(infraestructura, vivienda, actividades productivas, grado de organizacion,
sistemas de alerta y desarrollo politico- institucional, entre otros), pueda
ocasionar daflos humanos y materiales. Se expresa en términos de

probabilidad en porcentaje.

Para determinar el grado de exposicién de la edificacién a las
amenazas antes descritas se ha considerado los siguientes factores:

DENSIDAD OCUPACIONAL

Definida por la cantidad de personas por unidad de area de la
edificacion, en este caso se tiene en condiciones maxima un total de 3520
personas en una area de 13,600.00 m? de area, lo que nos da una
densidad ocupacional total de 3.89 m? persona (Buena).

EXISTENCIA DE PERSONAS AJENAS
La cantidad de personas que se reciben en temporada alta promedio
es de aproximadamente del 10% del total de trabajadores, lo cual hace que

se dificulte un poco mas el control en situaciones de emergencia.

CARACTERISTICAS DE LA EDIFICACION
La edificacién cuenta con un adecuado emplazamiento, buenos

accesos Yy servicios (energia, agua, desagle, teléfono, veredas,
pavimentos), adecuada funcién y ubicacién de los medios de proteccion,
esta ubicada sobre el nivel del rio, la edificacién se construira de acuerdo
con las normas técnicas de edificaciones. Todo esto permite que se
considere como una buena caracteristica de la edificacion.
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ANALISIS DE LOS MEDIOS DE ESCAPE
Los medios de escape estan comprendidos por dos elementos
claramente separados: El acceso a las salidas y la descarga de las salidas

ACCESO A LAS SALIDAS

Comprende el tramo recorrido entre cualquier punto de la edificacién
y en las zonas donde se han estimado como zonas seguras en caso de
sismos.

Todas las puertas tienen dimensiones sobre los 0.60 metros, por lo
cual cumplen con el RNE.

Ancho de pasillos: Los pasillos interiores y/o corredores, cumplen con
el ancho minimo de 1.20 metros. Por lo que cumple con lo exigido en el
RNE.

DESCARGA DE LAS SALIDAS

Que comprende el tramo recorrido desde el dintel de la puerta de
escape de cada ambiente hasta la via publica o zona de concentracién
intema a través de pasadizos y escaleras, partiendo desde el ultimo nivel
vulnerable utilizando las escaleras de concreto, las escaleras de
emergencia o finalmente las salidas secundarias.

Sin embargo estas puertas estadn condicionadas a cumplir con los
siguientes requerimientos:

. Estan reconocidas de tal manera que el camino de acceso a las
mismas sea obvio y directo.

. Estan diseffadas para girar de cualquier posicién a su posicién
completamente abierta.

. Las hojas de la puerta que dan hacia la zona de reunién se abren
hacia adentro, pero determinando la carga ocupacional como minima
facilita de este modo el flujo de evacuacion.

. Son facilmente abiertas desde el interior sin necesidad de un
mecanismo complicado que pueda confundir al evacuante.
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Segun los factores analizados anteriormente, la edificacién
proyectada presenta una VULNERABILIDAD MEDIA frente a los peligros
0 amenazas identificadas.

4.3. CALCULO DE AFORO Y MEDIO DE EVACUACION

La carga de ocupantes de cada area ha sido calculada en base a los
coeficientes establecidos en el RNE (Norma A.130 Art.20).

Dicho estimado de personas servira para el dimensionamiento y el
nimero de salidas de emergencia para cada sector.

INDICE AREA
AMBIENTE AFORO (P)

(M2/P) (M2)
PRIMER PISO 1382
TIENDA INDEPENDIENTE 2.80 850 304
TOPICO - SALUD 8.00 20 3
HALL GENERAL 1.60 1720 1075
SEGUNDO PISO 1673
TIENDA INDEPENDIENTE 5.60 300 54
GALERIA COMERCIAL 2.00 200 100
ANDENES DE LLEGADA Y SALIDA 2.20 1570 713
HALL DE ASCENSO Y DESCENSO 1.60 1290 806
TERCER PISO 450
RESTAURANTE - COCINA 9.30 200 22
PATIO DE COMIDA ' 1.50 520 347
JUEGO DE NINOS 4.00 120 30
OFICINA 9.50 215 23
SALA DE REUNIONES 1.50 25 17
AREA DE MANT. Y LIMPIEZA 9.50 100 "
CUARTO PISO 14
HOSPEDAJE CHOFERES 1P / CAMA 14 14
TOTAL 3519
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MEDIOS DE EVACUACION

. Ingresos
1° Piso 1382 Personas AGENCIAS .
Principales
. ANDENES - Escaleras de
2° Piso 1673 Personas .
3 COMERCIO Emergencia
' OFICINA - PATIO | Escaleras de
3° Piso 450 Personas .
DE COMIDA Emergencia
i Escaleras de
4° Piso 14 Personas HOSPEDAJE .
Emergencia
3519
AFORO TOTAL PERSONAS

el desalojo o desocupacién de las instalaciones en forma ordenada y segura de

las personas que la ocupan, cuando las circunstancias o causas internas o

externas pongan en peligro sus vidas o seguridad.

Para la evacuacién de los ocupantes de pisos superiores el edificio cuenta

con dos escaleras integradas, las mismas que tiene una seccién de minima de

1.20 m,, tal como se puede apreciar en los planos de Seiializacion (SE-01 y
SE02) y de Rutas de Evacuacién (EV-01 y EV-02).

44. INSTALACIONES ELECTRICAS

Las instalaciones eléctricas, estaran en Optimas condiciones dado

que todo serd nuevo, se utilizaran puesta a tierra, el cableado esta de

acuerdo con las normas del C6digo Nacional de electricidad.

Los tableros principales y los sub tableros, son cajas metalicas en las

cuales en su interior alojan a las llaves termo magnéticas. Se proveera de
toda la sefalizacion requerida conforme lo exige la norma.

. 128
BACH. ArRQ. JOSE Luis CABALLERO




TERMINAL TERRESTRE
QUILLABAMBA -CUSCO

4.5. EQUIPOS ELECTRICOS

Por lo general se encontrard en este edificio todo los equipos
comunes que se utilizan en los locales de imprenta y de vivienda, como:
maquinas de impresion digital y offset, computadores, televisores, DVD,
radios, equipos de sonidos, cargadores de celulares, licuadoras, batidoras,

homos microondas, cafeteras eléctricas, etc.
46. CARGA COMBUSTIBLE

Se encuentra basicamente material combustible clasificacion A
“Materiales Sélidos” como papel, madera, cartén, telas, mesas, muebles de
computadores, etc. y clasificacion C, como son todo tipo de artefacto

eléctrico antes mencionado.

CARACTERISTICAS CONSTRUCTIVAS DEL LOCAL (ENVOLVENTE)

Las estructuras del edificio (4° pisos), estan concebidas bajo el
sistema estructural aporticado compuesto por zapatas, cimientos corridos,
columnas y placas, vigas, losas aligeradas, escaleras de concreto armado
y muros de ladrillo al interior y al exterior (fachada). También tiene obras
complementarias: veredas y cisternas.

Los recorridos de evacuacién no presentan ningun tipo de obstaculo
concebido en disefio de la edificacion, el ancho de las escaleras y
pasadizos son de acuerdo al ancho reglamentario conforme a lo
establecido en el Reglamento Nacional de Edificaciones.

Muros de ladrillo, columnas y losa de concreto.
T El acabado en muros sera con pintura

2 _ ignifuga. Puertas corta fuego con sistema
AMEREEE cierra puertas (RF-02 Horas).
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USO DEL LOCAL (CONTENIDO)
El uso de la edificacion es de Terminal Terrestre (del 1° al 4° Piso), y
ocupa los siguientes pisos que se describen a continuacion:

. 1° Piso: En este piso se encuentra un Ingreso Peatonal, el Hall,
Agencias de viaje, ToOpico, Cajeros, Atencién al Usuario,
Encomienda, SS.HH. de Hombres, Mujeres y Discapacitados, Hall y
corredor de Servicio y Escalera de acceso al Segundo Piso.

. 2° Piso: En este piso se encuentra el Hall de Embarque y
Desembarque, Anden de Embarque y Desembarque, Patio de
Maniobras, Mantenimiento de buses, Hall de Hospedaje de Choferes,
Depésito, Galeria Comercial, Oficina de MINCETUR, Hall de
Oficinas, Devolucién de Equipaje, SS.HH. de Hombres, Mujeres y
Discapacitados y Escalera que sube al 3° Piso

. 3° Piso: En este piso se encuentra el Patio de Comidas,
Restaurantes, Juego de Nifios, Area de mantenimiento y Limpieza,
Video vigilancia, Oficinas, Sala de Reuniones y SS.HH. de Hombres,
Mujeres y Discapacitados

= 4° Piso: En este piso se encuentra el Hospedaje de Choferes:
Cocina, Lavanderia, SS.HH., Comedor, Sala de estar y los
Dormitorios.

SISTEMAS DE SEGURIDAD PROPUESTOS
Se proponen los siguientes sistemas de seguridad:

. Detectores de humo y de temperatura.
. Extintores portatiles en todos los pisos conforme a lo indicado en el

plano SE-01 y SE-02.
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4.7. RIESGOS DE ENTORNO

Dentro del entomo del Terminal Terrestre el tnico riesgo es la
cercania al Rio Vilcanota y a una potencial subida del caudal. La
accesibilidad de ingreso para los vehiculos de emergencia esta totalmente
garantizada por el pértico del terminal hacia el primer nivel por el acceso
de los taxis y hacia el segundo nivel por el acceso de los buses.

4.8. ESTIMACION DE RIESGOS POTENCIALES

La Estimacién del Riesgo en Defensa Civil, es el conjunto de
acciones y procedimientos que se realizan en un determinado lugar, a fin
de levantar informacion sobre la identificacion de los peligros naturales y/o
tecnolégicos y el andlisis de las condiciones de vulnerabilidad, para
determinar o calcular el riesgo esperado (probabilidades de dafios:
pérdidas de vida e infraestructura). Una vez identificado los peligros (P)
que amenaza al local y realizado el andlisis de vuinerabilidad (V), se
procede a una evaluacién conjunta, para calcular el riesgo (R), es decir
estimar la probabilidad de pérdidas y dafos esperados, ante la ocurrencia
de un fendmeno de origen natural o tecnolégico.

El célculo del riesgo corresponde a un analisis y una combinacién de
datos tedricos y empiricos con respecto a la probabilidad del peligro
identificado, es decir la fuerza e intensidad de ocurrencia; asi como el
anadlisis de vulnerabilidad o la capacidad de resistencia de los elementos
expuestos al peligro (poblacién, viviendas, infraestructura, etc.), dentro de
una determinada area geografica.
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MATRIZ DE PELIGRO Y VULNERABILIDAD

[ Peligro

Muy

Alto

Peligro

Alto

Peligro

Medio

Peligro

Riesgo Medio

) Riesgo Medio
Bajo

Vulnerablllda | Vulnerabilida | Vulnerabilida | Vulnerabilida
d Baja d Media d Alta d Muy Alta

LEYENDA
Riesgo Bajo (< de 25%)

Riesgo Medio (26% al 50%)

Riesgo Alto (51% al 75%)

HE[ N

Riesgo Muy Alto (76% al 100%)

Utilizando la matriz de riesgo se tiene:

Por Sismo - PAX VM Riesgo Medio
Por Inundacién : PA X VA Riesgo Alto
Por Incendio : PM X VM Riesgo Medio
Por Asalto o Vandalismo  : PBXVM Riesgo Bajo
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V. MEDIOS DE PROTECCION DEL EDIFICIO

5.1. SISTEMA DE PROTECCION CONTRA INCENDIOS

Basados en la clasificacion de riesgo del local y teniendo en cuenta
las exigencias del RNE, podemos manifestar que la proteccién contra
incendios estara constituida basicamente por los siguientes sistemas:

] Sistema de Deteccion y Alarma Centralizado.
J Extintores Portatiles.
. Gabinete contra Incendio

SISTEMA DE DETECCION Y ALARMA CENTRALIZADO

El Local contara con un Sistema de Deteccién y Alarma Centralizado
con cobertura integral, los mismos que estaran estratégicamente ubicados
en los Depésitos, Almacenes, Estacionamientos y areas comunes del local
todos los cuales estaran conectados y monitoreados desde la Central de
Alarma Contra Incendios; forman parte de éste sistema los siguientes

componentes que se mencionan a continuacién:

. Central de Alarma Contra Incendios.
o Detectores de Humo / Temperatura.

) Pulsadores manuales.

EXTINTORES PORTATILES

Los extintores estaran instalados en soportes metalicos adosados a
la pared a una altura no mayor a 1.50m medidos desde el piso hasta la
parte superior del extintor de acuerdo a la NTP de INDECOPI 350.043-1.

En total el local contara con un total de 19 extintores portatiles de 6
Kg. cada uno y estaran ubicados en lugares estratégicos segun lo
estipulado en la Norma Técnica Peruana de INDECOPI 350.043-1 la
Distribucién y ubicacion se detalla a continuacién:
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— ~ | PESO [ ESTADO |

ABC | 1°Piso | 06Kg. | Nuevo
PQS 21 ABC 2° Piso 06 Kg. Nuevo
PQS 18 ABC 3° Piso 06 Kg. Nuevo
PQS 1 ABC 4° Piso

La totalidad de extintores cada cierto tiempo serdn sometidos a
mantenimiento y recarga del material extintor.

5.2. BOTIQUIN DE PRIMEROS AUXILIOS

Se contara con un Botiquin de Primeros Auxilios para que la Brigada
correspondiente pueda utilizarla para dar alivio a los heridos hasta que
llegue el personal especializado, este botiquin contara con los siguientes

medicamentos:

Algoddn, Alcohol, Isodine, Mercurio, Vendas, Gasa, Analgésicos,
Termémetro, Esparadrapo, Tijera, Antipiréticos, Antalgina, Paracetamol,
Guantes, Venditas, Jabén Liquido, Linterna.

5.3. ILUMINACION DE EMERGENCIA

Los equipos de iluminacién de emergencia seran instalados con
especial énfasis en los corredores, escalera, salida y demas componentes
de evacuacion tal como se muestra en planos de sefalizacion; Cada
equipo de iluminacién a baterias deberan ser listadas UL, FM o equivalente
con capacidad de autonomia para 90 minutos como minimo.

54. SENALIZACION

El local estara completamente sefalizado con los pictogramas
aprobados en la NTP 399.010-2004, las sefales tienen un tamafio
congruente con el lugar en que se colocan de tal manera que el simbolo
sea identificado desde una distancia segura, entre estas tenemos:

C Seilales direccionales, Salida, Escaleras, etc.
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. Zona Segura en caso de Sismos

= Botiquin

. Extintores

C Riesgo Eléctrico

. Luces de Emergencia

= Detectores de Humo / Temperatura
] Pulsadores

. Central de Alarma Contra Incendios
= Prohibido Fumar

5.5. MEDIOS HUMANOS:

El edificio tiene organizado un Comité de Defensa Civil, el cual esta
organizado por un presidente del comité, un jefe de seguridad y tres
Brigadas.

Los integrantes de la Brigada de Evacuacion, son los encargados de
orientar a las personas para una evacuacidon rapida, también se
encuentran capacitados para ayudar en la evacuacion a personas
discapacitadas, ancianos y nifios que se encuentren en la residencial.

El punto de reunion después de la evacuaciéon, es en la zona de
seguridad externa ubicada en el exterior del edificio, para ello los
integrantes de la brigada de primeros auxilios tendran la obligaciéon de
detener el transito vehicular con sefales de transito o haciendo ademanes
para que los vehiculos se detengan.

Las Brigadas de lucha contra incendios son los encargados de
mitigar el inicio de un incendio, esto con la ayuda de los equipos de
extincion.
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5.6. DIRECTORIO DE EMERGENCIA:

Teléfonos de Emergencia:

. Bomberos

. Emergencias PNP ...........c.cccocceiienne
. Delegacion Policial PNP ......................

. Escuadrén de emergencia PNP
. Robo de Vehiculos — DIROVE

. UDE (Desactivaciéon de Explosivos)

BACH. ARQ. JOSE Luis CABALLERO

.............. 116 (Emergencia)

.............. 471 2677
.............. 482 8988
.............. 328 0207 / 328 0351
................... 481 2901 /4815118
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CAPITULO 5§
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VISTAS 3D
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Portico de ingreso al terminal
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Vista de la perspectiva del proyecto y el malecon
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Vista frontal del proyecto
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a " H inal
el termina
Nuevo puente de acceso peatonal del centro de la ciudad hacia
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Patio de maniobras

lluminacion artificial de poértico

i L | . L .
Pérgola en recorrido hacia el terminal
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= spiral de bambu
Vista interior de la doble altura mostrando la iluminacion cenital del esp
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Vista interior desde el hall hacia el malecon
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CAPITULO 6

PLANOS
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6. Relacion de planos
6.1 Planos de Arquitectura

U-01: Ubicacion y localizacion
U-02: Plot Pian
A-01: Ingreso peatonal y vehicular al Terminal Terrestre
A-02: 1° Nivel
A-03: 2° Nivel
A-04: 3°y 4° Nivel
A-05: Techo y Elevacion principal
A-06: Cortes longitudinales y transversales
A-07: Desarrollo del 1° y 2° Nivel
A-08: Desarrollo del 2° y 3° Nivel
A-09: Desarrollo de la elevacion principal y cortes
A-10: Detalle de Mampara principal
A-11: Detalle de Escalera y baranda
A-12: Detalle de Mddulo de Agencia de viaje
A-13: Detalle de SS.HH. publicos
A-14; Detalle de espiral de bambu.

A-15: Detalle de Dormitorios de chéferes.

6.2 Planos de Estructura
E-01: Cimentacion y aligerado del 1° Nivel
E-02: Aligerado del 2° y 3° Nivel

E-03: Estructura metalica de la cubierta. Detalle de Anclajes
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6.3 Planos de Instalaciones Eléctricas
IE-01: Red de iluminacién del 1° Nivel
IE-02: Red de iluminacion del 2° y 3° Nivel
IE-03: Desarrollo del Hospedaje de Choéferes: Red de iluminacion,
tomacorriente, TV y detector de humo.

IM-01: Red de extractores mecanicos en SS.HH. del 1° nivel.

6.4 Planos de Instalaciones Sanitarias
IS-01: Red de agua del 1° Nivel. Desarrollo de SS.HH.
IS-02: Red de agua del 2° y 3° Nivel. Desarrollo de SS.HH.
I1S-03: Red de desague del 1° Nivel. Desarrollo de SS.HH.
IS-04: Red de desague del 2° y 3° Nivel. Desarrollo de SS.HH.

IS-05: Red de captacién de agua de lluvia.

6.5 Planos de Seguridad y Evacuacion
SE-01: Senalizaciéon del 1° y 2° Nivel
EV-01: Evacuacién del 1°y 2° Nivel

SE-02 / EV-02: Sefalizacién y Evacuacién del 3° y 4° Nivel.
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CAPITULO 7

CONCLUSIONES
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CONCLUSIONES

" El estado tiene provisto la implementacién de un terminal terrestre en
Quillabamba, ya que existe actualmente un sistema informal y desordenado de
transporte que genera caos e inseguridad. Por ende el proyecto busca satisfacer
una necesidad vigente implementando una infraestructura adecuada para el
correcto funcionamiento del transporte interprovincial.

. El clima de Quillabamba “Ciudad del eterno verano” la convierte en la ciudad con
el mas alto indice de crecimiento turistico dentro de Cusco, en consecuencia se
establece una ruta turistica que aproveche los atractivos arquitecténicos y la
riqueza visual que nos brinda el rio Vilcanota.

. Después de realizar el analisis de las caracteristicas arquitecténicas de las
ciudadelas y monumentos histéricos, para conceptualizar los lineamientos y
tomar como base del disefio. Por lo tanto la arquitectura del proyecto mantiene la

imagen arquitectonica de la zona.

. El proyecto es denominado como edificio sostenible porque aprovecha los
recursos naturales de la zona, tales como: la captacion de agua de lluvia para el
mantenimiento de ios buses, la implementacién de tanques Biodigestores para el
desague del primer nivel, la ventilacién cruzada dentro del hall con aberturas en
la parte mas alta para el desfogue del aire caliente y también la implementaciéon
de paneles solares para la alimentacion de la iluminacién en el hall principal y las

luminarias exteriores.
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GLOSARIO

ANDEN: Vereda peatonal contigua a la plataforma de embarque y desembarque
de los buses.

BUS: Vehiculo autopropulsado, disefado y fabricado especialmente, para la
prestacién de! servicio publico de transporte terrestre de pasajeros, con peso
seco no menor de 8 500 kg. para el Servicio Nacional (Inter e intra
departamental), y con un peso seco no menor a 5 400 kg. para los servicios de
ambito urbano, de acuerdo a lo dispuesto en el Reglamento Nacional de
Vehiculos.

EMPRESA DE TRANSPORTE TERRESTRE: Unidad de explotacidon econémica,
autorizada para la prestacion del servicio de transporte de personas y/o
mercancias.

ENCOMIENDAS: Bienes, debidamente embalados y rotulados, entregados al
transportista para ser transportados, en un servicio complementario.

EQUIPAJE: Prendas y efectos de los pasajeros, sea que estén presentados en
maletas, bajo otra cubierta, o0 a la vista sin embalaje alguno. Se denomina
equipaje acompanado, al que viaja en la bodega del vehiculo y equipaje de
mano el que lleva el pasajero en el saléon del 6mnibus.
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* PASAJERO: Persona que utiliza los servicios de los Terminales Terrestres y de
transportistas autorizados.

*  SST: “Sistema de Terminales Terrestres de Pasajeros para el Area Metropolitana
de Lima, de Transporte Nacional e Internacional’. Incluye los Terminales
propiamente dichos y a toda la infraestructura complementaria de accesos, de
comunicacién, entre otros.

*  TERMINALES TERRESTRES DE PASAJEROS: Local destinado al despacho y
recepcion de los vehiculos de la flota de transportistas autorizados y al
embarque y desembarque de pasajeros, equipajes y encomiendas y carga
cuando corresponda; disefiado, construido y equipado conforme los
requerimientos establecidos en el presente documento.

' USUARIOS: Todas las personas naturales o juridicas que utilicen los servicios
que brindan las instalaciones del Terminal.

*  ZONAS DEL TERMINAL: Es un conjunto definido de espacios de infraestructura,
arquitecténicos y de accesos, que conforman la razén de ser del Terminal, con la
finalidad de brindar el servicio, siendo estas: vias de acceso, la zona de areas
externas, la zona de areas internas, la zona para las unidades de transporte y la

zona para los servicios complementarios
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SUBDIRECCION
DE DESARROLLO
INMOBILIARIO

0316-2015/SBN-DGPE-SDDI

VISTO:

El Expediente N° 385-2013/SBNSDDI que contiene la solicitud presentada por la
MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LA CONVENCION, mediante el cual peticiona la
TRANSFERENCIA PREDIAL INTERESTATAL A TITULO GRATUITO de un 4rea de
57 706.33 m?, que forma parte de un predio de mayor extensién, ubicado al noreste de la
ciudad de Quillabamba, Sector Pavayoc, distrito de Santa Anta, provincia de La Convencién,
departamento de Cusco, ingcrito a favor del Estado en la Parida N° 11002938 del Registro
de Predios de Cusco con Registro SINABIP N° 1884 del Libro de Cusco y CUS N° 17014

en adelante “el predio”; y,

CONSIDERANDO:

1. Que, !a Superintendencia Nacional de Bienes Estatales (en adelante “SBN"), en
virtud de lo dispuesto por la Ley N° 29151 - Ley General del Sistema Naciona! de Bienes
Estatales (en adelante la “Ley”) y su Reglamento aprobado mediante el Decreto Supremo
N°® 007-2008-VIVIENDA y sus modificatorias (en adelante el “Reglamento”), asi como el
Decreto Supremo N° 004-2007-VIVIENDA y el Decreto Supremo N° 058-2011-PCM, es un
Organismo Publico Ejecutor, adscrito al Ministerio de Vivienda, Construccién y Saneamiento,
que constituye el Ente Rector del Sistema Nacional de Bienes Estatales, siendo responsabie

_‘tanto de normar los actos de adquisicién, disposicidn, administracién y supervisién de los
ienes estatales, como de ejecutar dichos actos respecto de los bienes cuya administracién

g esta a su cargo, y tiene como finalidad lograr el aprovechamiento econdmico de os bienes

W del Estado en armonia con el interés social.

2. Que. de acuerdo con lo previsto por [os articulos 47° y 48° del Reglamento de
Organizacién y Funciones de la “SBN®, aprobado por Decreto Supremo N° 018-2010-
VIVIENDA, publicado el 22 de diciembre de 2010 (en adelante “el ROF"), 'a Subdireccién de
Desarroflo Inmobiliario (en adelante “SDDI") es el Srgano competente en primera instancia,
para programar, aprobar y ejecutar los procesos operativos relacionados con los actos de
disposicién de los bienes estatales bajo la competencia de esta Superintendencia.

3. Que, mediante los escritos presentados el 25 de julio, 14 de noviembre, 7 de
diciembre de 2012 y 11 de julio de 2013 a8 Municipalidad Provincial de La Convencién, en
adelante “la Municipalidad” (S.I. N°s 11899-2012, 18579-2012. 20193-2012 y 12331-2013),
respectivamente) solicita 'a transferencia predial interestatal a titulo gratuito del area de
64 258.75 m? ubicado al noreste de la ciudad de Quillabamba, Sector Pavayoc, distnto de
Santa Anta nrovincia de La Convencidn. deoartamento de Cusco. inscrito a favor del Estado
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a) Denominacién:
“La Municipatlidad” ha cumplido con dicho requisito indicando que el proyecto

se denominard: “Instalacién del Terminal Terrestre de Pasajeros de la
Ciudad de Quillabamba, distrito de Santa Ana, provincia de La

Convencién - Cusco”.

b) Descripcién: )
“La Municipalidad™ ha cumplido con dicho requisito indicando que sobre “el

predio” se proyecta la construccién de un terminal terrestre de pasajeros y un
terminal de carga con infraestructura y administracion.

c) Finalidad:
“La Municipalidad” ha cumplido con dicho requisito indicando que con la

ejecucion del proyecto permitird un desarrollo socioeconémico de Ia ciudad
de Quillabamba, distrito de Santa Ana, provincia de La Convencién — Cusco,

mejorando el ingreso per cdpita en 10% anual.

d) Objetivo:
*'La Munictpaildad” ha cumplido con dicho requisito indicando que el objetivo

del proyecto es adecuar las condiciones del servicio de embarque y
desembarque de pasajeros en los terminales terrestres y agencias de viaje
de la ciudad de Qulilabamba, distrito de Santa Ana, provincia de La

Convencién — Cusco.

e) Alcances dei programa:
“La Munidpalidad” ha cumpiido con dicho requisito sefialando que debido a

la carencia de una infraestructura que brinde un adecuado servicio de
transpories a los diferentes distritos de la provincia de La Convencién y a ta
provincias del departamento de Cusco. plantedndose !a construccién de un
bloque interprovincial y un bloque interdistrital ambos de dos pisos. El namero
de beneficiarios de la obra serdn 2 258 personas.

f) Indicacién del financiamiento:
"La Municipalidad™ ha cumplido con dicho requisito, ya que, ha indicado que
la construcciéon del proyecto serd financiado por fondos provenientes de
canon y regalfas para realizar labores de mantenimiento.

QoL M SO0

g) Cronograma de ejecucién de la obra:
"La Municipalidad®” ha cumplido con dicho requisito, toda vez que, ha

programado concluir con la construccién de ‘el proyecto” en un plazo
aproximado en dieciocho (18) meses, contados a partir de |a notificacion de

~
z
' anb 3

R VT YRRY
YHIWVJO!
Queydans

>:
5 H la presente resolucién.
2 : ".V 2 Py
g 29% h) Financiamiento:
2 8% g ‘La Municipalidad” ha cumplido con dicho requisito en razdn que ha estimado
9 a un presupuesto de S/. 17 106 974.85 Nuevos Soles (Diecisiete milflones ciento
- ? seis mil novecientos setenta y cuatro y 85/100 Nuevos Soles).
e ;-
? f‘j ) Acuerdo de Concejo:
i 2 id g “La Municipalidad” ha cumplido con dicho requisito remitiendo el Acuerdo de
':;’ s g o Concejo N° 024-2015-OSG-MPLC del 27 de febrero de 2015.
"':.: 3 (%3
’ § 3 3$20. Que, asimismo, de conformidad con el sub numeral 1.5) det numeral 1) del

5‘?& 81° de la Ley N°® 27972, “Ley Orgdnica de Municipalidades” (en adelante la “Ley N*
;Y7 ) seMala como funcién especifica exclusiva de las municipalidades provinciales

oromover la construccién de terminales terrestres v reniar «is fiinrinnamiantn

00503
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SUBDIRECCION

SUPERINTENDENCIA
NACIONAL DE DE DESARROLLO
:ﬁ,’i&s ESTA:Q;F;M INMOBILIARIO
\ORAL 0

e
mﬁ" -ln

e\w"“:‘o&iﬂ‘ wu‘"’ .
ot RESOLUCION N°
0316-2015/SBN-DGPE-SDDI

3 ‘! Que, en virtud a lo expuesto en el décimo noveno considerando de la presente
res&rucnbn estd demostrado que el “la Municipalidad” cumple con los requisitos de forma y
de fondo para aprobar la transferencia predial interestatal a titulo gratuito de “el predio”.

22. Que, por otro lado, el segundo parrafo y siguientes del numeral 7.5) de “la
Directiva®, establece los pardmetros del contenido de la resolucibn que aprueba la
transferencia —como en el caso de autos—, segun el cual: “La resolucién deberd contener
necesariamente las condiciones especificas de la transferencia, de acuerdo al tipo de
transferencia a efectuarse, |a finalidad para la cual es otorgado el predio, as/ como el piazo
de ejecucién del proyecto, bajo sancién de reversion en caso de incumplimsento”.

23. Que, por otro lado, en virtud de lo expuesto en el considerando que antecede,
corresponde establecer, para el caso concreto. los referidos pardmetros de la presente
Resolucién, sobre la base del programa o proyecto presentado. conforme se detalla a

continuacion:
23.1 Condiciones especificas

“La Municipalidad” ha solicitado la transferencia predial interestatal a titulo gratuito
del "el predio”, habiendo sefalado la obligacidn: construcciéon de infraestructura
bésica, el cual comprende la construccidn de a) bloque interprovincial, b) bloque
interdistrital, c) puentes peatonales para interconexién de bioques interprovinciaies e
interdistrital, d) infraestructura complementaria, e) mobiliario y equipamiento.

i 23.2 Finalidad
Tal y como se precisé lineas arriba, el predio” serd destinado Unicamente para !a

“Instalacion del Terminal Terrestre de Pasajeros de la Ciudad de Qunllabamba,

Municipalidad® cumplir con |a finalidad para ia cual se transfiere “el predio”, caso
contrario se revertird a favor del Estado, de conformidad con lo establecido en el

articulo 63° del Regiamento de la Ley N° 28151.

23.3 Plazo de ejecucion
En el caso concreto. “la Municipalidad” ha presentado un Programa o Proyecto de

desarrollo o inversion, el mismo que establece como plazo para la ejecucidn de la
obra dieciocho (18) meses contados desde !a notificacion de ia presente resolucion,
bajo sancién de reversion

24. Que, es pertinente seialar que mediante Resolucidn N° 0664-2014/SBN-DGPE-
SDD! de! 19 de agosto de 2014, se declar6 inadmisible la solicitud de venta directa
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administrativo una vez quede consentida la presente resolucién Cabe sefalar que, la citada
resolucién quedo consentida con ia Constancia N°* 01098-2014/SBN-SG.

25. Que, asimismo. se debe seRalar que mediante Resolucién N° 01027-2014/SBN-
DGPE-SDDI del 11 de diciembre de 2014, se declard inadmisible 1a solicitud de transferencia
predial interestatal a titulo gratuito presentada por "ei Ministerio”, disponiéndose el archivo
definitivo del citado procedimiento administrativo una vez quede consentida la presénte
resolucidn. Cabe sefalar que, la citada resolucidn quedo consentida el 22 de enero de 2015,
conforme se desprende de Constancia N® 0089-2015/SBN-SG-UTD.

26. Que, a través del aplicativo de procesos judiciales con la que cuenta esta
Superintendencia se advierte que sobre "el predio” no recaen procesos judiciales.

27. Que, sin embargo, teniendo en cuenta lo solicitado por “la Municlpalldad” es
necesario independizar “el predio” del drea matriz inscrito en la Partida N° 11002938 del
Registro de Predios de Lima con Registro SINABIP N°® 1864 del Libro de Cusco y CUS N°*

17014

28. Que, el articulo 64° de "e! Reglamento” seftala que es factible las transfereneias
de propiedad del Estado a favor de ios Gobiemos Reglonales o Gobiemos Locales, podra
ser efectuada a titulo gratuito, a menos que dichas entidades obtengan algin beneficio
econdmico producto de la transferencia antes sefialada, en cuyo caso deberdn entregar el
50% del valor del predio al Estado, quedando el 50% restante a favor de los citados

gobiemos.

29. Que, el articulo 68° de “ei Reglamento” sefiala que la resolucidn aprobatoria de
la transferencia entre entidades publicas tiene mérito suficiente para su inscripcion en los

Registros Publicos.

30. Que, sblo para efectos registrales a pasar de tratarse de una transferencia de
dominic en el Estado a tltufo gratuito, se fija en S/. 1.00 (un nuevo sol con 00/100) el valor
unitario del inmueble materia de transferencia.

De conformidad con lo establecido en la Ley N° 29151 y su Reglamento aprobado
por Decreto Supremo N° 007-2008-VIVIENDA y sus modificatorias, Decreto Supremo N°
016-2010-VIVIENDA, Resolucibn N° 085-2011/SBN, la Directiva N° 003-2013/SBN, {a
Resolucién N° 054-2013/SBN-SG,; y, el informe Técnico Legal N° 0263-2015/SBN-DGPE-
SDDI del 30 de abril de 2015.

SE RESUELVE:-

PRIMERO: APROBAR la INDEPENDIZACION de! 4rea de 57 706.33 m?, que forma
parte de un predio de mayor extension, ubicado al noreste de {a ciudad de Quitabamba,
Sector Pavayoc, distrito de Santa Anta, provincia de La Convencién, departamento de
Cusco, inscrito a favor del Estado en ia Partida N° 11002938 del Registro de Predios de
tima con Registro SINABIP N° 1864 del Libro de Cusco y CUS N’ 17014, segun la
documentacién técnica que sustenta ia presente resolucién.

SEGUNDO: APROBAR, l1a TRANSFERENCIA PREDIAL INTERESTATAL A
TITULO GRATUITO del predio descnto en el articulo primero de 1a presente rasaiucion a
favor de ta MUNICIPACIDAD PROVINCIAL DE LA CONVENCION con ia finalidad que lo
destine a la ejecucién del proyecto denominado ‘Instal m’gmnal Terrestre de
Pasajeros de !a Ciudad de Quillabamba. distrito de Santa ANa, pr U EEAE ST
e W‘a?ﬂaﬂ”u

05 KA 705 = e
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SUPERINTENDENCIA SUBDIRECCION
NACIONAL DE DE DESARROLLO

BIENES ESTATALES INMOBILIARIO

RESOLUCION N°

0316-2015/SBN-DGPE-SDDI

TERCERO: La MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LA CONVENCION, debers
destinar el predio transferido unicamente para ia ejecucidn del proyecto denominado
“Instalacion del Terminal Terrestre de Pasajeros de la Ciudad de Qulllabamba, distrito de
Santa Ana, provincia de La Convencién ~ Cusco”, en un plazo maximo de dieciocho (18)
meses contado a partir de la notificacién de la presente Resolucién, caso contrario se
revertird a favor del Estado, de conformidad con lo establecido en el articulo 69° del
Reglamento de ia Ley N° 29151.

Qi u
CUARTO: En el caso que la MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LA CONVENCION,
obtenga algun beneficio econdmico producto de la transferencia, debera hacer entrega dei
50% dei valor del predio a favor del Estado, quedando el 50% restants a su favor, de
conformidad con lo sefialado en el articulo 84° de! Reglamento de la Ley N° 29151,

QUINTO: DISPONER, la inscripcién de la presente resoiucién en el Registro de
Predios de Cusco de ia Zona Registral N° X - Sede Lima de la Superintendencia Nacional

de los Registros Publicos.

Registrese y comuniquese.-
POIS23
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE LA CONVENCION

00001 |

CERENCIA DE DESARROLLO URBANO, RURAL Y TRANSPORTEQ} epac 1)

CERTIFICADO DE PARAMETROS URBANISTICOS Y EDIFICATORIOS

EXPEDIENTE N*:11156-2011
RECIBON°:

[N' 160 - 2013 - GDURyYT -MPLC ] L

)

{ REGISTRO: 4433-FECHA: 19/1 ij

CERT'F'CA: Que los datos abajo consignados dan las disposiciones técnicas que establecen las
caracteristicas que debe tener el proyecto de edificacion de acuerdo al plan director urbano de
Quitlabamba, aprobado por Ordenanza Municipal N°020-01-MPLC de fecha 29 de octubre dei 2,001.

DATOS DEL SOUCITANTE ]
NOMBRESY |

APELLIDOS ESTACION PAVAYOC
O.N.L N* — | OOMICiuO | ravavoc
“| RaZON v
SOCIAL _ RUC —_—
. UBICACION DEL PREDIO
CIUDAD: QuALagamBa DISTRITO:  SANTAANA PROVINCIA: La DEPARTAMENTO-Q5co
CONVEROON
URBANZACION/AA.HH./OTRO mMZ | woTE SU8 LOTE Av./cale/0asde [ Ine.
QUALARAMEBA —_— — e — | e —
AREA | 64,258.7SM2 | PERIMETRO | 1,374.31M.L | PavAYOC
ZOMNIFICAQION (USO DE SUELOY: ............cccovrvemvvemrnae.e TERMINAL TERRESTRE PROVINCIAL
USOS COMPATIBLES: "COMERCIO LOCAL - VECINAL
DENSIDAD NETA: 200Hab./Ma
AREA DE LOTE NORMATIVO: 2000.00m2 (minimo)
COESICIENTE DE EDIFICAOON: .......cocoooe . 2.40 (Max.)
AREA LISRE: - 40%
ALTURA MAXIMA: ..... O3niveles
ALTURA AL ALERO: 15.00m (ARtura maxima)
RETIRO MINIMO FRONTAL: NO PRESENTA
SECOON DE CALLE: B®™m.
FRENTE MINIMO: 20.00m.
ESTACIONAMIENTO: .. 20 plazas

No sa permitird el uso industrial de ninguna categoria
Se expide el presente a peticion def {(0s) interesados para fines estrictamente legales y tiene vigencia de 18

meses a partir de 13 fecha de expedido, £l presente no acredita |a validez iegal de Ia propiedad ni la licencia

de construccion.

Fecha Venc.: 21/04/2015

Base Legal:

0.5.024-2008- Vivienda

Ley 27972 .

Ley 20090

Y su regiamentadon
Qulllabamba, 21 de Noviembre del 2013
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