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Tabla4.2:Areas sujatas a desprendimientos

ONAS | WGARES

PR Sy R -

Cuen<a baja del rlo Ocota Inchuyendo su faja Btoral.

En el rio Camand = Majes.

‘| Cuenca alta del ro Siguas.

Alts amenazs | Cuenca media del rio Vitor y entre Aho Sehva Alegre y Aguada Blanca,

| o Tombeo, _
En la cuenca alia del o Moquegua.

En b cuenca del rio Locumba.

Enla cuenca akta del rio Sama, sector Paso de los Vientos.

En los fancos de los valles, con bideras de pendienie moderdas y en algunos cortes de caneteras
Ameramamoderads | También en algunos sectores <on pendientes modevadas, en los rios menciorados anterlormente, en varkos
sectoqws de b ametera binadional y b caneters Puno Dmagruadero,

Fusma:Esnadio 8o Neigos Geclagice: Fiang HV1-SNGEMMET, Mays 2000 Tomade de CMRRD {20045}

Tabla4.3: Areas sujetas a deslizamisntos

Cuenca alta del rio Sigubs, sector San Juan de Siguas. _

Alts smenazs “io de b Capilia, 110 Par, rio Carumas, 1io Coalaque, rio Tacalaya, cuenca bajs del io Callazas y en o sector
Ticaco - Chucatamani - Tarata.

Amenaza modersda | Cuenca baja del do Camand, algunos sectores de la cuenca medla del ro Slguas, cuenca baja del rio Vitor, etc.

Fuaenie=Estucho de Frespos Geoldghoos Franga WY1-BGEMMET, Mayo 2002 Fomado de CMRAD (2004b)

Tabls 4.4; Areas sujstas s movimentos complejos
TONAS LUGARES
Sector Cerro de Areny, dlgunos sectones en b cuenca baja del o Ocoa, entre José Olaya y Nueva Espersnza,
Alta amenazs [ En el rio Siguas, entre San Juan de Siguas y Santa Tsabel de Siguas.
[ En el rio Vior, entre [a Cosko y & Tambo.

Emn'whpycm,mlmm - - B

Entre &l rlo Para y Matalaque, entre Pachas y Olinte, en Torata, en el rio Tacalaya, rio Curibaya y rio Callazas.
Cuenca baja del rio Ocofa,

Amenazamoderads | Algunos sectores en ¢ valle del rio Tambo,

En ¢ sector Torata, 1io Tambo entre Yunga y Matalaque, sector Puquina - Ls Capilla y en ¢ rio Aguaque.

FuttnecEsnuio de Reigar Gealopioss Fiani W1 SNGEMMET, Mayo 3002 Tomade de CMRAD (20048
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Alts smenara .""EFTnbo.
mw. —— VT ——
Cuerca media del o Locumba,
nde.

| Cuenca baja de los rios Ocoha y Camand -~ Majes.
| Cuenca baja de los rios Siguas y Vitor,
Amenazamoderada | Rio Tambo,

! Nl | ¥ Jews,
UETKa A

Cumallldobubshluyaplu

Fonrie Estudio de Reigos Groldgico Franjs W1 INGEMMET, Mayo 2002 Tomado de CMMD {20046,

Tabla 4.6: Areas pujetas a arenamients
ZONAS LUGARES
At arnenazs | Pampas Sondog, Siguas, La Joys y Shana.
Amenam moderds hms:&aﬂumhs‘lmm,de(ummmmwhwlybmen&ﬂuﬂyhﬂm

FuenberL1tudio de iesgos Geokigicos Franja Wi -SRGIMME T Mayo 2002 Tomads de CMARD (2004b).

Tabla 4.7:Areas sujetas a arosiéndeladerns

Quebrada Caradores y alrededores de L sepresa El Frayle.

[ Pamipas de Congas, cerro Huacaluna y cerro Apacheta de Purulle, secior locallzado al NO de Moquegua.
ARs snouD __ Amplio sector Jocalizado af |
MplmmMBMyMumd!«mW
Area localizada en el cuadringulo de Huaylillas, al sur de Paka y este de Tacna,

Entre los 1105 Tanata y Pistajo.

Sector Huanca y cerro Sombieroyoc.

| Termenos siuados al SO del volcén Pichu Pichu,

Quebrada Calzoncillo, quebrada Los Tres Cenros, al SE de La Joya.
Amencmmederste | Sicier s T atis Glolela Vs o o e Bl o Rl
Sector Liogque - Chojata - rio Curo.
Rio Pahuture - rlo San Antenlo.
Sector shuado entre kos rlos Curlbaya e labaya, sector al NE de Sama Grande.
“Sector entre 1o rias Callezas y Callentes, cerca de Ia aguna de Aicota y & 36cor Pizacoma = Canlispampa.

Fuenbe: Exbuco de Me1gos Geokighoos Franja WP 1 -INCGEMME T, Mayo 2002 Tomad de CMAAD (20080,
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Tebls d:Areas apjetas aimendaciones
MAS [ GAms NN :
\ ,Dﬁmml!dehsmw. cmui.mlu,llnyl.mnbn B

¥ el rlo
Sector Pan de Anicar hasta La Curva en el rio Tambo,
Sectar Moquegua - Samegua en ol lo Moquegua ¥ en algunos sectonss de s margenes del bgo THICKS.

Fuemte: Estudiode Rieagos Geokgicos Franjs No1 INGEMMET Maye 2002 Tomacks de CMRAD (004D,

Tabla 4.9: Areas sujetas s multipliddad de peligros geolégicos

Peligros mokiples ZONAS
Valle del rio Tamba, aguas arriba de su confluencia con el rio La Capllla

2onasdemuyalta Valle del rlo Locumba ientre Locumba y Candarave: rios Tlabaya, Curlbaya v Callazas}.
asenam "Va y Pamipa Ciiellar). me—

; thllnone{iumm ammummmmmy%wmm
Yalle tio Siguas {entre Pachaqul y Pitay).

Furmtes Ertudio de Reagos Geoldgicos Frangs No) INGEMMET, Aayo 1002 Tomads de CMARD [0085)

Principales 2onas e infraestructura que pueden ser afectadas por peligros geoldgicos:

La carveten Panamertcans Sut, entre bos lon 701 al 774 donde se inchuye el seceor Cero de Arend
Las cemtrales hidroeléaricas Chareand | B, I, V.V

Las tosrerienss que afecian a un sector de la chudad de Arequips

La quebrada Camdores (epresa H Frayle)

Sector de b Garretera binaciona! llo-Desaguaderc-La Paz (evitre Torata y Pampa Cuellad)

La cermna] hidroedéctrica de Aricota (donde @3 necesario realler estudios detalados de su segamidad
fisica ante la ocurrencla de fendmenos de remocion en Misa, CoMO Maycos @ inestabllidad de
taldus que amerazs h su estebilided)

s Sectores de b cametera Omate-Pugquina

o Cametera Omate-Quinlstaquiiias

Como resultado de la actividad minena, se generan presas de relawves, escombrenss, escortas, depéshios de
material Industrial, que sin un adecuado manejo pueden llegar a constitulr un pasivo amblental (esio
tanio an (a3 minas abandanedas como en oparacibe).
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Furnte:Esuho de Rlsgos Geokdgicos Franga WP24NGEMMET, Mayo 2002 Fomado de CMRRD (2004b)

Tabla 4.11: Areas sujetas a deslizamientos, movimlenios complejos, datprandimlentos de rocas, dermumbas, alsdes y hundimientos

Cuenca aha del rio Acarf,
Cuenca aha del 1ib Yauca.
A amenaa |~ Cuenca media del rio Cokca Tsector Tutf-rio Majes). : i
Cuenca atta del rio Chalmanca.
Cuenca alta del rfo Oropesa (sector Chuguibambilla)
Cuenca alta de bos rios Cocha y Santo Tomds.
Cuenca aka de 103 rios Chuchuinl, I.hhnl, Munboco. Huwari Huari y 'limium

o pirin B b s ke,
Cuencas media y baja de los rios radas de |a costa: nks Yauca, Visca Cha
las de na, | Huanu Huanu,

Soms Shimosoliy vt locime satre Marngan Macusanly ks San

(uenu m deblllnshtun Ml‘ 0, 5

Fuonmae:Emudio S Rirages Geabigioss Fanjs NeDNGEMMET, Mayo 2002 Tom.ads da CHARD D008
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Tabla 4.12:Areas sujetas s lujos y srenamiento

ZOMAS . . | LVGARES . _

|
| Rios, Quebradas y riburarios que drenan al Osdanc Pacffices Rio Grands, Lisuta, Visacas, Nasca, Acail Yauca,
At omman Cham Ocoha, Colea, Capla; quebradas Ayepens, Ingenio, Huanu Husnu, etc.

[ TomEnETs IMKTOCUEncat) Que cruzan In cludad de Pund hacla ¢l lago Titkcaca, afeciando Ia 2oms urbane.
l Cuenca baja del rio Acan, cuenca media y baja del o Yauca, cuencs medla del rio Canwvell, o Andahus, rlo
Ammrammodends | Coka (tramo Theo-Maca), en o o Cruceso (tramo Crucero-Villa San Amon) y algunas quebradas al sureste
del lago Parracochas.

Fuenie=E3hudbo de Plesgos Grologicos Franya P2 SNGEMMET, Mayo 2002 Tomade de CMARD (2004t

Tubla 4.13: Areas sujetas a arenamientos

ZOMAS LUGARRS

Sectores de Tanaca, Chavifa y las de Ceno Agusia, Fampa Prieto, Cemo Cruz Chico, Pampa Camine
enladsiilsdo, Pampa Sanda Cruz, Oroviica y Cerro Portechueko, al oeste de I chudad de ka.

Pampa Los Médanos, Cemo Colorado, al oeste de Ocucaje; Pampa Blanca, Clavelinas, Santa Cruz, al suroeste
de Palpa; Dunas Usaca, Dunas Cerro Miramar, Bajoda de Ledwas y Lomas de Marcona, al noste de Marcona;
Amenazmodersds | pampe Quita Lomas y Cerro Lagunal, en la margen derecha de la quebrada Carboner; Pampa Colorada,
Rampa Mate Cabalic y @ cruce de |a cametera Ponamaricand Sur ¢on San Juan de Marcona, y pampa El Toro
ol suresie de Acorl.

Puentacstcio de Mleigos Geoldgions Frana WP 2-NGEMMET Mayo 2002 Tomade de CMARD (20046),

Tabla 4.14: Aress sujatas a erosién de ledaras

20MAS LUGARES

Cuadringulo de Nasca, al este de ka chudad de Nasca.
-- dnl(uﬂal.alwm:dulund

Summ dcl Mﬂ% dt hm Luch.
3 ngul NGaro y nl,
Sureste del cundringubo de Condoroma,
Amenaza modernds Depésitos cuatemarios entre Ananea y Crucero, cuadringulos de Putina y Limbanl.

Fuerte=Asbadho de Mo Geodogicon fanje W 2-NGAMBET, Mayy 2002 Tomado de CMARD (2004b).
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Vabla 415 Areas sujetns a inundaciones

ZONAS i| . LUGARES

: Mdelosbgosmhurmnenhhgwdemymlummrbsqndmmnﬁm
| trios Ramls, Aasngaro, Coata, Huancand, etc.),
; msdmmhmeumnemshwnu.nlmmenhmemhlldelosrbsﬁpduenmsdmmon

Alts semmse ; hm#ndulrem}yenlcsmduﬂebnmmnnnuumsdebﬂlpudulz.prlnclpﬂmem
' en la desembocadura de los mismos.
| En'los rios de a cuenca del Pacifico: Chaparra, Ya Nasca, Grande e ka.

Cuencas medias de los rios Ocofa-Cotahuasi y Majes-Colea,

Amenazs madersd | En s cuenca aka de bos rlos interandinos (ouenca del Atléntico), como ¢l Urubamba, Apurimac, Pampas,
o Inambari y Tambopata.

FunrncEsnadio de Weigos Gacldgicer Fidejs Ne2INGEMMET Miyo 2000 Tomads e CMRRD (0045).

Tabla 4.18: Areas sujetasas fujos
20MAS LUGARES
Se localizan en los rlos y quebradas que drenan a los rios. Siguas.
| Rio Chih. ‘ o
Akta amenaza | Rio Tambo,
d ey Y T S
Cuenca media del rio Locumba.
Rio Salada Grande. o
Cuerica baja de los rics Ocofia y Camand = Majes.
Cuenca baja de los rios Siguas y Vitor.
Rio Tambo,

Amenazamodersda | Entre Punta Calango y Jesus.
Cuenca alta del rio Sama, B
Cuenca alta de Jos rios Palkca y Caplina.

FuaprecE s tudiio Sy Maigod Gendlopieet Frinjs N NGEMMET, Mayo 2000 Tomads de CMARD (20040,

Tabde 4.17: Acsleracionss aspectralies ¢ brmnaldadve redxdmas por nss per difwestas perfo dos da retorne

ZONA | LOCALIDADES == : . N  Perfodosderetomo anados

i e * 50 100 200
3 | oy Palpa, 0404 X 056AIX-X 0564 DX-X
2 | Tambo Quemada, Nesca, B Ingenko, Chumpl Lomas Yawca, Chala y Cansvell | 0060 VR-VIIl  0288VII-DC 0399 IX
s | Andamerca, Puquia, Coracora, Pauss, Chuguibambs, Cotahuaslt Yengua. 006 VI 01IVI-VII 0192 VI
Viraco, Pacopouns,
o | Huwancand, Condarom, Hécior Tejada, Yaur, Santo Tomés, Parcons, Puics, 0083 W) 0.106 Vit 0.149 Vi - Wl
Coponque, Yaraora, Antabamba, Guxqrdbamblila,
Puno, Aflaca, Azingaro; Arapa, Lampa, Capachica, Siuanl. Macusand, Sandla, | 0021 V o0t v 0053 W
Huancané,

Pt 1tudio de Meigor Geclogion Fuanis e 2-NGEMMET Mpyo 2002 Tomado de CMRRD (2004bi.
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Zom1

1 Departamento de Loreto. Provincias de Mariscal Ramén Castilla, Maynas y Requena.
2 Departarnenio de Ucayall. Provincia de Punds.
3 Departamento de Madve de Dios. Provincia de Tahuamand,

Zoma 2

Depariarmento de Loveto. Provinciss du Loreto, Ao Amaxomas y Ucayall,
Departamento de Amazoras. Todas las provinclas.

Departamento de San Martin. Todas las provinclas,

Departamento de Hubnuco. Todas bis provinclm.

Dvparimmento de Ucaysll. Provincias de Coronel Porllo, Atalaye y Padre Abad,
Departamento de Pasco. Todas las previnclas.
Dypatarnento de Junin. Todas hs provingiss.

Departareenia de Muancavelica. Provindas de Acobamba, Angases, Churcampa, Teyacals y Huancavelica.
Owpartarnento da Ayacudvo. Provincias da Sucra, Husmanga, Huanta y
Departamento de Apurinac. Yodas Las provincias.
Departareio de Cusco Todes bt provindss.

Departarnento de Madve de Dios. Provinclas de Tambopata y Mand.
Departamento de Puno. Todas kas provinclas.

gp_:s’ﬂs’mhlﬂn--

]

Departarneno de Tumbes, Todas hs provincies,

Departamento de Plura, Todas ls provincles.

Departamento de Cajamarca, Todas las provinclas.

Deparamento de Lambayeque Todas lat provinclas.

Depatamento de La Ubertad. Todet b5 provinclas.

Departamento de Ancash. Todas las provincles,

Dwpartamento de Lima. Todas las provincles.

Provinda Coretucional diel Callso.

Departarnento de ka. Todss fas provindss,

Qepsiamends de Husnoralisa, Provinclas de Casrovbveyna y Huaytard,
Ovpartamento de Ayaxucho, Provindas de Cangaflo, Husnca Sances, Lucanas, Vicior Fajasdo, Parracochas y Padcar del San San.
Departarnento de Arequipd. Todes bas provinclas

Departamentto de Mogquegul, Todat ls provindas.
Departamento de Tacna. Todas las provinelas,

;pﬁ__—:;ﬂﬂ.ﬂﬁtﬁhwwv

Sioan: R o gbgine wob del Mondaario de Vivinds Constaxciony Sensemistto: wwiyidend) gab.oe,
= A cada 20na 38 axigne wn (6307 2 wgdn b sigasts daBariiac

Tons } Toma 2 Tom )
facter as (LU L.

EReacton se Iterpe st como b acelerincin mbcdma Sel Hevreno con una probabllidad de DOM-de ser excedids on 50.sdce.
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SRTIERN o AR

jue puaden preporclonar informadén sobre

TablaN'6. Relacién deinstitucionas que peneran informacién

Numlnd_thlmlg_:ﬁn

Instiuto Geogrifico
Naclonal

Instituto Maclonal de
Defensa Chl

Insthuto Gecfisico
del Pend

Direccion de Hdmgnlle

¥ Novegackin = Mading
de guem del Perd

CSMID - Centio de
hwvestigeddonss Sbmicas

y Mitdgcién ﬁkm;’

| Phgina web_ |_Servidosquechrece
hipy/ 1 1GN &3 & mds alto organigmo encargad de plnear, normar, dirigh, ejectar
Y ignpenu gob.pe y comrolar lay actMidades geogriiSco-cartogrificas que el pals requieve pana
su desanolio y defensa. Su responsablikiad es s ebiboracidn y acumlizacién de
b et nadonal
j A nivel de geoduiix
| ™ Esublecimienios de redes geodésicas
| ™ levantamientos topagrificos, método comvenciond| o satelal
[ o Mwelcién
| & Deta observada de estacién pexmanenie GPS
| = Establecimiento de punios de comtio) GPS y procesamiento
| = Cortificacién de valores de puntos geodéskns
hup/fwww indeci gotipe
https/iwwigpgobipe
‘!
herpe/Awww dhn mil pe
ntpdivww.dimid-unlong I Objetivo: Estudiar, desarrolar y mejorar shiemiticamende becnologias y técnicas
] para reduch drasticamente &f mdmero de vicimas y las péedidas materlales
: Causadas poi eventos comux: slemos, inundaciones, deskamientos, avalanchas,
|

husycos, fallai de sudos y otros.

| Ofrece una gama de servicios a b comunicad en les reas del planeamiento

contra dewstres, geotecnls y estructuras slamorresisientes, asf como todas las
pruebas y ensayos y estudios relacionados con ellas.

El CISMID cuenta <con un laboratorke geoticnico que elabom estudios y
mqmdolmﬂp:hmhm&:

Oinémics de suslos

Aniisis de paligpo smico

Moaofikaciin stamic

Andliss de esabiiad de thludes prcapeodin geolisea

Estudios pectécnions con ines de dimendddon
Establided de depOditos derelaves

= @ a e 8 ¥
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Nombre de Ia Institucién || Pégina web || Serviclos que ofrece
A
|
Serviclo Nadonl de g/ El Senamhi reallza estudios t&nios sobre:
Mweorologh ¢ www.senamhigob.pe = Cortaminacién ambientel.
Hidmlogh del Penl - = Meteorologls de valles ublados en b costa ¥ slerma del Perd.
SENAVH e  Climatologla de b regidn amazénia,
= Fendmevo £l Nido,
»  Enerplaethics—
# Alerta sobre desastres naturales originados por fenémencs
Hidrometeoroligicos con fines de previsién mKigacin.
=  Camblos chmdticos.
= Preciphacién a nivel regional y nadonal.
= Sequiss @ IMpacIos
o Comaminachsn sumosfésica.
a  Impacto ambiental,
» Cimatobgh whbana
» Biochmatologh,
s Alertaschmbiicas.
s Aguclimstologh y sgrometecmlogla.
# Balance hidrieo.
= Hidrologlh y me\earalugls apBcada.
o Modiicacisn antificial del tlempo (Brvls anificial).
s O20m0.
= Radiadén ultavioleta.
Esios estudios pueden servie pan Informes técnkcos especiiicos, apBeados a
ambelses, puerntes, corretends, candles, planficacitn urbana, 1Rnsporte Auvisl
||| serondutico y tesvestre,
nstituto Nackonal de wwwinrenagobpe || Comprende la informacion de satéike en formato digital con dos sistemas
Recursos Naturales principales:
1)  LANDSAT - TMy ETM(USA), con 07 bandas (con resolucidn espacial de
30 m) y 08 bandas con reschuckin espacial de 30 my 15 men b &
banda) se cuents con una cobentwa del 99% del pax;
2 SPOT{Francia), con 03, 04 y 05 bandas (con resohscién espaclalde 20m
y 05 m en ¢l tipo mukiespectraly 10 m y 01 m en el tipo pancsomstico),
se cuenta con una cobertura Amiada del pals (1454).
Existe &l Mapa Planimétrico del Pend a ewcale 1250 000, elaborado con imégenes
ded saréihe LANOSAT- M5S, sobwe I Dase cartoguifica de b carta nacional del
IGN, Este mapa puede ser actuallado uilizando Imdgenes de meyor resohxcidn
LANCEAT-TM © ETM reclenies, pars obtener una nueva versidn a nivel nacional
y departasnental a escals 1250 000,
Aglicadiéec Planeamientos y diseho de proyecios de desamolio hasia nivel de
factibibdad,
Universidad diel Ofrece servicios pard b ¢jooucidn de servicios de microsontficacikn
Altiplano - Puno
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Tabla Ne7.1¢ Nivel devulnerabllidad por inundaclones Infraestructura de proyectos de agriculturay transportes

| Fragiided
| FRAGLDADALTA | FRAGLIOADMEDIA || PRAGILIDAD BAJA
| Disehoy/owsode Disenoy/ousode Disenoy/ousode
| materiales parasaportar | materiales para soportar | materisies para sopartar
lnocurrencia del peligro | I ocunendia del petigro || 1 ocurrencia dal peligro
‘ para periodos de para periedos de pan pericdos de
| retomo menores © retomo en ¢ rango de retomo mayor a 30ahos,
| lgualesa 10afos Baja 10030004 Seguridad || Seguridadde
| weguridadde deconservacién conservacion alta
| conservacionadecueda | adecusda {Sostenibilidad
. | (SostenitAlidad Baj) (Sosterdblidad Medla) Asagurach)
Wicacion scre filas geoldglcas ?
activas, susloscon alta
probabliidad de acuvencia de |
GRADO DE Neuacién genensiizada o suelos | VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD
EPOSICION colapsables e grandes ; ALTA ALTA MEDIA
A0 propardanas, Ubieadén sbre !
aderas alta ocurrencia de |
destzamientos
e Ubleadibh préxdma & faflas |
9 Qeoldgicas, suloscon alta '
[} GRADO DE probablidad de ocurencla de
. DPOLUOON Heuscion genenallzada o susles VULNERABLDAD VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD
H MEDIO cclapsables en grandes ! ATA MEDIA BAJA
- proporclones, Uokedénscbre |
laderas de ocurranch evantusi de
desiizamientos |
Ubicacion alejadaa falles '
gealdglcas, susloscon lta
GRADO DI probabilidad de ocurrencs de
VPOSIOON kcuacion geneniizads o suelos VUWNERABILIOAD VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD
BAJO colapsables en grandes MEDIA BAJA BAJA
propordiones. Ubkeadian sobre
laderss debaja © nula ocurrencia
de deslizamientos
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Tabla N¢7.2: Nivel de vulnerabilidad por husycos:infraestructura de proyectos deagricultura y transportes
Fraghliiad
FRAGILIDAD ALTA | FRAGILDADMEDIA || FRAGILIDADBAJA
P ————
Disefoy/ousode | Disahoylousode ' Disefoy/ousode
materfales para soportar ‘ materfalespara sopotar | materlales para soportar
laocurenda del paligro || la ocurrenda del peligro |k ocurrenda del peligro
dealtapersistencia.Baja || depersistenciamedia. | debajapersistenda,
sequridadde | Sequidadde Seguridad de
crvervadbnadecuada | consenvaddnadecrda | conservacion alta
(Sostenibilidad Baja) (Sostenibilidad Media) | (Sostenibilidad
Asequrada)
GRADODE ||/
WOSIO%EN || Ubicackinenelcaucede VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD
| ocumencia de peigro ATA ALTA MEDIA
AT |
€ || Ubicacion fueradel cauce peroen
2 | GRADODE | dreasdelnundaddnidreasde
< | DPOSKION || desbordesde rosydreas VUINERABILIDAD || VULNERABILIDAD VUNERABILDAD
° oo || Inundables alrededor delagosy ATA ; MEDIA BAIA
g | lagunas, reas sin protecciénde
w ' obras de defensas dberefias)
GRADO DE 1_| Ubicaddn en terrenosaltos no
OPOSIGAN ||| Inndablesoconadearda
| . VULNERABILIDAD VULNERABLIDAD VUNERABILIDAD
BAJO H infraestructura de defensas MEDIA | BAJA BAJA
||| riberefias
1
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TablaN¢7.3: Nive! de vulnerabilidad por derrumbes:infraestnuctura de proyectos de agriculturay ransportes

Fraglidad

|  FRAGILIDAD ALTA FRAGILIDAD MEDIA FRAGILIDAD BAJA
|
Disefloy/o usode Disefioy/o usode Disefloy/ousode
materiales de baja materiales de mediana materiales dealta
resistenciaa los resistencia alos resistenciaalos
deslizamientos. Baja deslzamientos. deslizamlentos.Alta
seguridad de Seguridad meclia de seguridad de
conservacinadecuada | conservadion conservacion adecuada
; {Sostenibikdad Baja) (SostenibilldadMedia) (Sostenibilidad Alta)
; Ubicadén sobre bderas Inestables
| GRADODE con deslizamientos activos. VULNERABILIDAD VULNERABLIDAD VUNERABLLIDAD
| DXPOSIAON |  Laderas sobreexpuestasa ALTA ALTA MEDIA
ALTO saturacién deaguaya
movimientos sismicos frecuentes |
| Ublcaddn sobre laderasestables
| GRADODE sindesllzamientos activos. Laderas VUUNERABILIDAD VULNERABILDAD VUNERABILIDAD
| BXPOSKION |  noexpuestasa saturacion deagua | ALTA MEDIA BAJA
.g MEDIO oamovimientoss(smios
E . frecuentes l
b |
8| Ublcadéngeograficacomesponde |
X zonasamenazadas porbaja
ocumrencia de flujo delodos, masas
GRADO DE denleveohieloyrocas. Flujosde | VUWNERABILIDAD VULNERABIUDAD VULNERABILIDAD
| OPOSIAON | aguamezdadasconlodos, nievey MEDIA BAJA BAJA
i BAJO roca de bajos o nuios voltmenes,
velocidades bajas, con baja fuerza
hidrodindmica ybaja. Zonas
Identificadas comoamenazas bajas
enel Diagnostico parala Estrategia
Nacional de Reduodiénde Riesgos
para el Desarollo
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TablaN*7.4: Nivel de vuinerabilidad por sismos: Infraestructurade proyectos deagricultura y transportes

Fragllidad
FRAGILIDAD ALTA FRAGLIDADMEDIA || FRAGILIDAD BAJA
Disefioy/ousode Disefioy/ousode Disefoy/ousode
materiales debaja materiales de mediana materialesdealta
resistendlaa los resistenciaalos resistenclaa los
deslizamientos. Baja deslizamientos. deslizamlentos. Alta
seguridad de Seguridad medla de sequridad de
conservaciénadecuada conservadiéndelaobra | consesvacionadecuada
{Sostenibitidad Baja) (Sostenibilidad Medla) delaobra
(Sostenbbilidad Alta)
Ubicackdn sobre fallas geol6gicas
activas, suelos conalta
GRADO DE probabilidad de ocurrenclade VULNERABIUDAD VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD
OPOSIAON licuacion generalzada osuelos ALTA ALTA MEDIA
ALTO colapsablesen grandes
proporciones. Ublcacdion sobre
laderas alta ocurrencla de
deslizamientos
e Ublcacién proxima a fallas
] geoldgicas, suelos con alta
P GRADO DE probabilidad de ocurrenciade VULNERABIUDAD VULNERABILIDAD VUANERABILIDAD
= BPOSIOON Iicuacién generallzada o suelos ALTA MEDIA BAJA
=' NEDIO colapsablesen grandes
w proporciones. Ublcadén sobre
laderas de ocurrenca eventual de
deslizamientos
Ublcacion alejada a fallas
geoldglcas, suelos con alta
GRADO DE probabilidad de ocurrendiade VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD VUANERABILIDAD
EXPOSICION |  licuackin generalizada osuelos MEDIA BAJA BAJA
BAJO colapsablesen grandes
proporciones. Ublcadén sobre
laderasde baja o nula ocurrenda
de desiizamlentos
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TablaNe7.5: Niveldevulnerabilidad porInundaclonases:infrasstructura de proyectos deeducaciénysalud

Fragllided
PRAGILIDAD ALTA FRAGILIDAD WEDIA | PRAGILIDAD BAJA
Edificaciorscondiseho | EdMcacionescondiseo | Edcacionescondisefio
estruetural y/o materiale || estructumly/o materiales | estructural y/o materiakes
Inadecuacios parareslitr | queofracenmediana adecuados parareslstirel
ol excesode recunics resistoncla para resistirel | excesode recursos
Wercos, Estructurasmuy | excesoderacursos hicigos. Estnturas
permeablesalingresade | hidricos, Estructuras Impennesbiesal Ingreso
agua,Dlsenode semiparmeablesalingreso || deasgua, Disenode
cimentackénde las deague, Dlseftode cimentackén delas
edificaciones noconsidera | cimantacidn dolas edificaciones no considers
susioadebajacapackiad | edlificacionesno considera | suelosno baje capacidad
portante,Cimentaciones | suslosdemediacapackiad | portante, Cimentaciones
nereshstantesal portante.Cimentaclones | reslstentesa la socavacién
socaviciéndel suslo porel | resistentesparciaimentes | del suslo por ol flujode!
flulodelagua.Ausenclade | lasocavaciéndel suelopor | agua Presenclade
medidascomplementarias | ol ijodelagua, Presancla || medidas complementarias
de proteccion (defensas | parcial o Insuflenclente dle || cle proteceidn (Gefenses
ribarefias, avacuacion, medidascomplamentarias | rbefefids, evacuaclon,
murosde contencién, deproteccién {defensas murss decortencidn,
obras decontrolde riberafas, evacuacién, cbrasdecontrolde
orosién) mwros decontancin, orodlén)
abras de controlde
erosién)
Ublcacién sobre fallas geolbgicas
activas, suslos con alta
| GRADODE | probabiNdaddeocumenciade VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD
| OPOSICION | Kcuacion genaralizaca o suelos ALTA ALTA MEDIA
AlrO colapsables en prandes
proporclones, Ubicadén sabre
laderas alta ocumenciade
desdizamientas
' Ublcackén prévima a fallas
: geoldglcas, susloscon sita
i GRADO DI | probabhidadde ecurvencis cia VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD VULNERABIUDAD
% | OPOROON | Keuacion generaizadac suelos AT MEDIA BAJA
2| MDI0 | cohpiablesengrande
X praporciones, Ublcacidn sobre
w Inderas e ocurrencis sventusl
de destizamientos
Ubleacion sejacia a fallas
geclagicas, wilos conatta
GRADO DE probabidad de ocumencia de VULNERASILIDAD VULNERABIUDAD VULNERABILIDAD
| DPOSIION | Kwacion generalizac o suelos MEDIA BAJA BAA
o colapssbles en grances
proporcionas, Ubicacién sobre
laderas de baja onule ocurrench
de desizemlentos
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TablaN°7.6: Nivel de vulnerablidad porhuaycos:Infraestructura de proyectos de educaciény salud

Fragllidad
FRAGILIDAD ALTA | FRAGILIDAD MEDIA FRAGILIDADBAJA
|l
Disefioy/ousode | Disefoylousode Disefoy/ousode
materialesde baja | materiales demediana materiales de alta
fesistendiaal Impactode || resistenclaalimpactode | resistenclaalimpactode
materiales arrastrados materiales amastrados materalesamastrados
(rocas, lodos). Ausendade |  (rocas, lodos).Presencla (rocas, lodos). Presendia de
medidas complementarias |  insuficiente de medidas medidas complementarias
deprotecdén (evacuacion, | complementariasde deprotecckén (evacuadon,
muros de contenddn, proteccion (evacuacion, muros de contencidn,
obrasdecontrol de muras decontencion, obras de control de
erosién). Bajaseguridadde || obrasde control de erosién). Alta seguridad de
consenvaddnadecuada | erosibn). Sequridadmedia | conservadknadecada
(Sostenibilidad Baja). deconservadénadecuada | (Sostenibllidad Alta).
Inexistenda del Sistema (Sostenibilidad Media). Bdstencia del Sistema de
dealertaantela Existenda parclal del alerta ante la ocumencia
ocumenciadeestetipode || Sistemadealertaantela deestetipode peligros.
peligros. No existe ocurencia deestetipode | Capadtaciénpermanente
capacitadénalapoblacién || peligros.Capaditacion ala poblacién Involucrada
involucrada conla eventuala la poblacién conlaoperaciéndelas
operaciénde las abras. Involucrada conla obras,
opesacion delas obras.
GRADO DE Ublcadén enel caucede VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD
EXPOSIOON | ocurrencia del peligro ATA ATA MEDIA
ALTO
s
v GRADO DE Ublcadén fuera delcauce
I EXPOSIION | peroendreasmuycercanas VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD
- MEDIO (&reas sin proteccion de obras ALA MEDIA BAJA
X dedefensas)
w
GRADO DE Ublcadén entenenos altoso VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD
EXPOSIOION | eonadecuadainfraestructura MEDIA BAJA BAJA
BAJO dedefensas.
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Tabia Ne7.7: Nivel de vulnerabliidad porderrumbes: infraastructura da proyectosde educaciénysahud

Fragliided
MRAGILIDAD ALTA | PRAGIUDAD M2DIA | PRAGILIDAD BAJA
| |
Disshoy/ousode Diseoy/o uso te | Disahoy/o o
materlales debaja materhlesdomediana | materialesdebaja
resistenclaa les | resistenclaales | resistencla a los
deslzamientos, Baja | desliamientos, Segurided | desizamientos. Aka
saguridad daconsenacion | mediadeconsarvadon | seguridad deconservacion
adecurda (Sostenidilidad | adecusda (Sostanitilidad | adecusds (Sostenbilidad
Baja). Ausencia de medidas | Media). Medidas | Alu).Presenchde
deestablizaciénde insuficlentesde | medidasde extablizacién
taludes (consarvaciinde | establilzacioncletaludes | de teluddes (conservacién
suslod, | (conservacion de sueloq, de dueloy, reforestaeion)
reforestacién). Ausenciade | reforestacion) |
meciicas decontrol de '
fuyjosde Incleras (2anjas de '
InAitracidn). :
Ublcacidn sobre lacieras
inestables con deslizamientos
activos o conpresenciade ala,
Guema dle hrbekes, sobrepastoren,
GRADO DE Hego ah ol sentido de b VULNERABILIDAD VULNERABLIOAD VULNERABILIDAD
OPOROON | pendiente,Presenchh de taludes ALTA ALTA MEDIA
ALTO cortados, de alta pendiente,
Laderas sobreaxgrestas &
saunddnde sguaye
movimientos sismicos recuentes
Ublcacién sobre lncleras
e semisstables in destzamientos
° sctivos o prasench parcialde b,
] GRADO DE quema de drboles, sobrepastoreo, VULNERABLLIDAD VUNERABIIDAD VUVLNERABILIOAD
o | DXPOSIGON | regoenelsentidodels ALTA MEDIA BAJA
g- MEDIO pendiente, Prasencla de taludes
w cortados, de ska pendiente,
Laderas opuestas » saturciénde
8910 08 movimientos dsmicod
wWentuai
Ublcacién scbre taderas estables
i deslizamientos sctivos o
ausencia detala, quema de
GRADO DE érboles, sodrepastoreo, legoen VULNERABLIDAD VULNERABIUOAD VUNERABLIDAD
EXPOSICION | ol senticlo de la penciente. MEDIA BAA BAJA
BAJO Autencla detaiudes conados,
Ladens no expuastas i saturacién
deagua 0 a movimlentos sismicos
frecuentes
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Tabla Ne7.8 Nlnldwulmnbllldadpordumoulnfuuwmdnmmmdmm&nytdud

Pragiided
PRAGILIDAD ALTA | FRAGILIDAD MIDIA PRAGILIDADBAJA
Disefo daficiante de Diseho parciaimente Dissftoadecusdo de
estructunas adecundade estructuras estructunas
sismomeslstentes (no I sismomessentes(no sismorresistentes
congidaracionds conskderscionde (comkiencion de
presancis de sueios de ake ‘ presancia de suslea deala | presarcls de suslod de alta
lkewaclénocolapsables), || licuaciénocolepsables), Ikuacionocclaprables),
disefolnadecuadopan | diseholnsuficlentepara diseno adecurdoparn
wacuncindolediiclo. | evacunclonceledicio. | evacunciéndeledifcio
Use de materiales de baja | Use de materialesde Usode materiales dealts
resistencian lossismos, || resistenclamedisnaalos | resistenciaa lossismos,
Baja seguridad de | Hsmos.Seguridad madia Alta segurklad de
consarvaclon | deconsarvaciin conservicién
(Sostenibilidad Baja) | (Sostenibidad Media) {Sostenibllidad Alta)
Ublkeackn sobre fallas |
geolégicas activas, suslos con
#ltaprobabliidad de
GRADODE | ocurrencle delicuacidn VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD VULNERABILIDAD
DOOMCION | generslzadacsueles ALTA ALTA MEDIA
ALTO colaprables en grandes ;
proporcionas. Ubkcackén sobre |
laderas hlith ocurrencla de |
deslizamientas i
€ Ubleacion préadms & falleg |
.'_E peoidgicay, sulos conalta |
5 | emaoope | Proteblkdaddeccumncade | yyngrABLOND | VULNERABLIOAD VULNERABILIDAD
o | pooskion | Ivwkngmmizndio ATA | MEDIA BAIA
i MEDO suelos colapsables en grandaes |
“w propordionas. Ubkcackdn scbre
laclaras cle ocumencla
aventuaide desizamientos
UbkcaciOn ale)ada a falles
00061ens, $uslos conalts
GRADO DI :::g,ﬁmﬁmm de VULNERABLIDAD VULNERABILIDAD mEmLIDAD
EXPOSICION | sueios colspsablesangrandas MECIA SAA
BAJO propordones. Ubleacidn sobre
Iaderasde baja orwh
ocurrencia de deslizamientos
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Conadderw ln magriitud de las svenidas de dsetiopara peviodos | DBefar o vrazo da L camevera, dvl Tamo paraielo ol cauce ded

e retomo miyeres # 50305, PAI puaRes de po pumanente. | rio, ko mia algiado posible de) mismo.

CEvoluas de acuendo con b maginisud esperads del costo del
puente, la dlternative de un diseno de una obie fusible, | En lo posidle, ubcar o Wao de I carretevs funvs del Srea

@atéuwado su costa de reposicidn, twevcd oopad pr bz srevdimmbden.

Enlo poalie, disefar I estructiaras e apoyodel puate, fund | Cuands of tao de Lo caneieia 1¢ Encuntib ¢n o Sred de

dd oua del rlo. Inundacién, se dabe diseAds obrat de defamsa 1berefa
panielas ol 00 de b Grretora con of in de evitar L wosion
del matevial de ba platafoms de b e

W kcalladin de la infrasstrucauns Gede st minbnamentn | El vel topogeific de b base ce le casmeserd debe estar por
opuesty; debetener 1 menor secclén wanpvessal | encima del nivel dal agur que ocar Guante s miximae
diealcamente posible, ubiciete en lo posdie sobre Cauce | svenida,

apoug solbre ot tramos del 0 Gonde b velocided del hfo

del agus &3 relativamente baja, et B
adadones D daedo de s secclones transversales de los pureiies debe | Cuando e 02 de L cametera corts e cauce de quetradas
permits ol Ginsito de miuimas svenidas. que evacuin ol agua al cauce dal do, ol diseBo de las

santarfiag pan d Gucede hamen conbquibnd, debe
considerr b capcidad necesarid pire (35 venides mEdmas
de s Quebendm.

B disedo ot las cimentaciones debe consldeint b prafundidad
Ge 0avedian producida por b veloddsd y s enesgla del agua
durante L micdms mvenida (kaudde afan).

Comidary o diaeiro de cbexs de protwaddn de ks apoyod de
k= puenies conira ol impacto de maderide rocaas asmaibados
por las avenidas mdadmas.

€ diseno dabe considerar cheas de defansa riber ehs aguas
aride y debaje de b eniructura, pora contelar b erceldn y
desdosdes de s ribenas con o condiguieni MBIO de A0
64 0 y repercunidn en b exteidad de b cbia
En of diseno considerst [0 magMited Ge s eventos | Diar of tago do laarrelara del tramo pasalelo ol couce dol
camespandieran & huayeos, Sudes © sluvonet Considam los | Mo quebrada, b mis alejado pasible del misma.

valimenss alcantados de materiales s0lidos reexchedig oon of
agus para ke cs0s criticos y b snaride ttanaversal del pusniy
debe pormits of rdnaito de estcs volinanes.

Evahas do acomdo con Is magnitud esperada del anto del | EN 10 posible, Vbicar o waeo de B carretena fomea del Sres

puente. b abiernative de un diseno do wna obra BP0 fusible, |  TMASveTsal 00pads piv los vlmenns oiicos danisdos de

considenndo m Coslo de MpOLIKtn, miteriiies 808008 Metchudos con ¢f gL -

€n b0 poadla, cliseniar las estnicturas de apeyo del pusnte fuen Cuando el Hikzo d¢ i Chmeasrdse encuenat snel rea dfecisda,

oel auce del rio © quebisds. o debe dumhar obrit de proteccién ¢ @ fin de evitr la
Mgy, aludes renoda del sutiial de b phtsfars de b cvetma

Lo sefeccion de ln ublcacion dede 01 GoNde 12 @NKUENDE Cuando ol bazo de Iz caretera corts & cauce de quebradas
mencs eapuesta la obea, debe lener Is menos seoddn que evacuan ol agua al cauce del do, of diseo de las
tramvenal técnicamente posible, Wiane en b posthlesobn |  donistia puad avne dehanein coalsquebeada, debe
Guoe angosin, schre lon Wames del o dondea velockiad del | Coneidual lh CADciad AecHI D s Wenides e
Bujo dol agn o6 selativamente Y, etz de las Quebindas. B
Congidery o disanvd de obeas de protwecidn de los apoyos 6 £l diaeno debe considen, entie las bores de mansenimiensy
1os puentes contra el impacto de maesies nocosos Srasimados s qjacucién de L Irapiess inmediata (retho de motrriales
POt L volreenes micimas. s6iddes), desputs de ls ooaTencia de udyces, aheder ©

aluviones, hndependignivsente de s magrdtud de fos mbmaos,
con ol fin de pemaith ol tdnsito de ks evendos que oouTan

posteviorments.
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Husycos, sludes
y sluviones

Daslizamientos
y demumbes

€l disefto dabe consldarar, enire las labores de mantenimiant,
I gJecucién de ls Nmple2a Inmediata (retiro de materiales
s6iidos), despuds de la ocurrencla de huryeoy, Aludes o dluvioney,
indepandientemants de la magnitud de kos mismos, con ¢! fin
to permith que b saccién ransvanal dal puente mantenga of
drea e disano en forma parmanente, pars parmiti el trénsito
de fo eventos que ocuiran posteriormente.

£l diseno de los puentes debe considerar caracterfsticas
estructurales para admitlr el Impacto de 1a masa ¢riviea de
sildes compueita por sedimentos y/o rocat,

G

€n lo posible, ublcar el trazo de la carretera fuera del drea
transversal ccupada por los volomenas criices alcanzados de
materiak sdikios de deslizamientos y derrumbes,

Evaluar de acusrdo con 1a magnitud esperada del cotto dol
puante, la alternativa de un disefio de una obra tipo fuslble,
considerando su costo de reposicdn,

Cuando el 120 de I Carvirtiva 1o nicuenirh en ¢l red lectida,
se debe disefar obras de proteceidn con o fin de evitar el
depésito d los materiates sobre |a plataforma de la carretera.

En lo posible, disahar las estructuras de proteccién del puante,
como muros de conenién de Ia mesa s8da de sedimentos y/
0 10G08,

Cuando el trazo de ls casretera corta ol caucs de quebradas
que avacuan ol agua al cauce del rlo, ol diseno de las
alcantar Mo, parael crucade lncarretera con lo quabrada, debe
considerar ha capacidad necesaria pana lss avenidss miximas
de la quebradas,

Oisafar obras complementarias de establilidad de taludas,
como o desarrollo de eipacies vegetales, ete.

El duefo dabe considerar, entre (as labores de mantenimients,
I ¢Jecucién de |a mpleza lamadiata (retiro de materiales
s6lidos), despuds de la acurrencia de deslizamientos y
derrumbes, Independlentemente de la magnitud de los
mismos, con o fin de parmitic ol trénsito de los evantos que
ocurran posteriormante.

Considlerar ol diseno de cbras complemantarias para detivar
fuera dal drea de influencis de las cbras, los volumenes de ks
dedlizamientos, a través de la construcelén de muros de
snchuzamiento,

Disenar obras complementarias de estabikidad de taludes,
como of desamrolio de aspecies vapatales, etz

El dseho dabe condlidersr, entre lus labores de manteniiients,
18 ojecucién de [a Nmpleza InmedIata (retiro de materiales
s8lidos) despuds de |n ocurrancia de deslizamientos o
derrymbes, Indepandientemanta de Ia magnitud de los
mismos, & fin da permitir que b seccién transversal del puente
mantenga el dres de dlsefio en forma permanente, paia permitr
o tdngio de 8 eventos gue ocution postereiments.

Cumplimiente det Reglamento Nacional de Construcelén,
Notina Técnica de EdVicaciones €-30, Diaefo Siamorresistente,
MTC

Consideiar ol diseno de cbras complementatias para dertvar
fuara del dren ds Influencla de |as obras, los voldmanes de los
deskzamientos, a través de la construccldn de mures de
ncaumiento,

Cumplimlente sl Reglamento Naclonal de Censtruccién,
Norma Téenica de Edificaciones E-30, Disefo Slsmerretistente,
MTC.
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Dependiendo del maro de b boawoma, su capacidad de ||| En b posbhe, o wazo Iniciul de b esrwcturs debe slearse def
COPAKION ¥ del tipo de matelal G construce x...&v.___ cauck del rio, orientado parpenddirmaente of 0aRo del
condded ln mignited del caudal de dsets de I estnvcowa, | ,gtao.

Ftsﬁggtgi {li
1sconieds emgles o gigﬂ.—-ll&lvl- |
porbxédos a retomo mayores @ 50 aios.

Evalons, do acuevdo 2 la magninud espereda del costo de o ||| Disear ol 2820 del canal o tuberla a6 of ramo paealelo o
Bocakoma, [ aernadve de un disedlo de uns obia fsidle, || couce el ria, (o mis adeeds posible gl mismo,

conadermnc wi cano de repoudén |

La wicsdidn de lo Docatoma No dede cindd con salidas de || Enloposdie, wbicie of ra2o dd cantl ¢ Tuber uers del Sres

Qubades al cauce dd rfo. | vereversd angeds por s svenkdn mbdmat,

B disetio Ge lnt Inenadions dede conuiden b prohnddad ||| Cuando ¢ oam il e © tuberla sigue pavaleo ol eauce M

de sacasaciin rodudds por 1 veboddad y b enmgla del agus ||| o y se emasmita en of frea de buundacién, se dibe dbei\s

duramte ba wiximas svenidas (Gudales ofticns). ||| olvas de defonaa dbevetia ublcadas pacalebes a) teazn dl canal
. otberls afindy evitae b eropdn del maserkal de b platafasres

ndach dielas obeas,

E) disofo cdebe considenar obias de defersd Moarens aguas ||| £ nivel topooréfico de b Base ded canal © tuberfa debe es
sy dedajo de l estructuns paed controlar ks erosiény || pov endiod del nivel Gl by que U e A e Lis snddmas
n&!aof?‘ot_!%;%g_ VoA,

dd rio y mponaidn en b etabiidad de b dba

Eg’fgi_hg.t;; E. !__.!.. gt&s% -5!! .rc:ltua.t
L gjecucion de b limpleza tvnediata (setiio de matatbes || cauce del i, ordentado parpendiculaments al traza del
wOlidos) daspeds de b ocunencia de las avenidas miztmas, || cauce del o,

bdeasrduvamumie de b magninud de las mbmas, & M de |||
permit: que b seccién Tandversal Selpuerte monsenga el e |||
d¢ GBeho én forma peymanente, pira pevmity of tansito de ||
Jod eventod que oasTas potlericrresnte. '

g& tamaho de _-988.-?-:88:—!9 Enlo posie, o trazoic de b estructura dede ajarse del
] o

kos volmnengs alcan zados de matemieles sédos maiados con |
o 50\D para os canos TRICOS,

|
Evoluas, da acweedo 2 b magmitud esperada del costode o | gioisio._g&ﬂi onbwene

Docaormy Io ahemativa de s diseho de und obes g0 fusidle, (|| tamo paraielo 8l cauce el 110 © QR fo mds Blejado
coretdarvado su 0820 de reparlcdn 1l posible del miwno.

12 abicacién de b bacstoma 1o debe coindd con saiidas de ||| En o paaible, ublcs o irazo del candl ¢ tuberts fuesa del $rea
qubadas a auce ded rio. | anoversal angada por los voldmenes oios slaneados de

| radertales adirfor mazriados con ol agaa

Conaklensr ol diseho da obras de proseccién conirs ol impacto || Cundo el tram del anal o tuberta sigue panalelo al Guce del
G matesiales $OCOKCS IR E00S Por los veldmenes afvicos || Mo © quebrada y 34 enaavi en ¢ deea Mecrada e dabe
Meycos, shudes Skanmdos de mareriaies séicdios maxciadcs <on el agus. Ganar obree e PIOINCAdn & fin de eVitee b renacion I
y slvioees | rewerid de b pAaaforma Ge b Casreterh.

E deetio debe comidans, efvre has aboses demsvaniniern, ||| Cusndo ditrazo del canal 0 tubesh U el cande de Guebiada
s efecucidn de b Hapieds Bveediats {seti1o de materiabes | que eVaCUBn ¢l gub &l couts 4ol 1fo, o dlieho de las
s6ides) Sesputs el oourencla de umyo, 2t othavioney, ||| dlaadarfim, pira o aure de ks obras con b quebrada, debe
rprhwesren de b maghibud de ks mbmay, 8 Bnde ||| conalden s capacided wrosuste paa ks svedds miseun.
pemmitis que Ls saccids trangversal del puents mankengs ol free
Ge GoNo on I GRETanenta PIrd Permi! o LInHto de
los eYRMOS QuUE CCUNN potdericrevite.
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| rbento, ln gjeciacion de b brpiens humedsta (reeho de more-
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1 2 0n de peematir g La secdida Baeversal del puents man:
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Pebgros Bocatomas = Obras de derfvackén y condcckon e
Evaluay, de acuerdo con la magritud esperada del costodela | En ko posible, ubiaar el trazo del canal o tuberia fuera del &rea
bocatoma, Ia alternativa de un disefto e una obra tipofusible, | afectads, ocupada por los vokimenes crfticos akanzados de
considerando su costo de reposiciée, materiales s8lidos de los deslizamientos y derrumbes.
La ubicacidn de la bocatoma no debe coindidir consalidasde | Evaluar la construccion de los canales, como conductos
quebradas al cauce de! rfo. cubiertos, en los tramos expuestos a los deslizamientos y
derrumbes,
El disefio de las bocatomas debe considerar caracteristicas | E| disefio de los sifones debe conslderar caracteristicas
estructurales para admitir el impacto de la masa critica de | estructurales para admitir el impacto de la masa critica de
s6hidos compuesta por sedimentos y/o rocas, sélidos compuesta por sedimentos y/o rocas,
Evaluar, de acuerdo a la magnitud esperada del costode la | Enloposible, disefiar las estructuras de protecaién de las obras,
bocatoma, la altemativa de un disefio de una obra tipo fusble, | como muros de sontencién de la masa sélida de sedimentos
considerando su costo de reposicién. ylo rocas.
En lo posible, disedar las estructuras de proteccién de la | Disefar obras complementarias de estabilided de taludes,
bocatoma, como muros de contencion de la masa sélida de ! como el desarrollo de espedies vegetales, etc.
Deslizamientos y sedimentos y/o rocas.
derrumbes Disenar obras complementarias de estabilidad de taludes, | Considerar el disefio de obras complementarias para derivar
como el desarrollo de especies vegetales, etc. fuera del rea de influendia de las obras, los volmenes de los
deslizamientos, a través de la construccion de muros de
encauzamiento.
Considerar el disefio de obras complementarias para desivar | El disefo debe considerar, entre las labores de
fuera del érea de influenciade las obras, los votimenes de los | mantenimiento, la ejecucién de la limpiezainmediata (retiro
deslizamientos, a través de la construccion de muros de | de materiales sélidos), después de la ocurrencia de
encauzamiento. deslizamientos o derrumbes, independientemente de la
magnitud deos mism 05, a fin de que lasecd 6n transversal del
puente mantenga & érea de diseiio en forma permanente,
para permitir el trénsito de los eventos que ocurran
posteriormente.
El disefio debe considerar, entre las labores de mantenimiento,
la ejecucion de la bmpieza inmediata (retiro de materiales
sélidos) después de la ocurrencia de deslizamientos o |
derrumbes, independientemente de la magnitud de los
mismos, a fin de permitir que [ seccién transversal del puente
mantenga el &reade disefio en forma permanente, pata permitir
el trénsito de los eventos que ocuman posteriormente.
Sismos Cumplimiento de normas de construccién sismorresistentes. | Cumplimiento de normas de construccidn sismorresistentes,
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FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ANEXO N° 01

L

.igromml

Medidas No Estructurales

Deslizamientos de
tiema y aluviones
{huaycos)

Vientos fuertes

Inundaciones

Sismos

Sequias

¥ Monitoreo permanente de las condiciones meteorolégicas y sistemas de alerta.
¥ Cultivos a nivel,

v Zonificacién para uso de terreno.

¥ Prevencién de deforestacion.

¥ Reubicacién,

¥ Monitoreo permanente de las condiciones meteoroldgicas y sistemas de alerta.
¥ Cultivos a nivel.

¥ Diversificacién de cultivos.

¥ Seguros financieros de cultivos y ganado.

v Desarrollo de variedades de cultivos mas resistentes.

v Prevencién de deforestacion.

¥ Reubicacién.

¥ Monitoreo permanente de las condiciones meteorolégicas y sistemas de alerta.
v Cultivos a nivel.

v Zonificacién para uso de terreno.

¥ Prevencién de deforestacion.

¥ Reubicacién.

¥ Pronésticos y sistemas de alerta.
¥ Zonificacién de uso de terreno.
¥ Reubicacion.

¥ Monitoreo permanente de las condiciones meteorolégicas y sistemas de alerta.
¥ Cultivos a nivel.

¥ Diversificacién de cultivos.

¥ Seguros de cultivos y ganado.

¥ Desarrollo de variedades de cultivos mas resistentes.

¥ Zonificacién de uso del terreno.

¥ Prevencién de deforestacién.

¥ Reubicacién.

Fuente: Adaptacién de OEA (1993)
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FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL ANEXO N° 02

ANEXO N° 02: MAPAS DE PELIGROS
ELABORADOS POR INSTITUCIONES
NACIONALES.
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LISTA DE MAPAS DE PELIGROS ELABORADOS POR
INSTITUCIONES NACIONALES.

N S = DESCRIPCION | FUENTE

1 m%%%£§83?§MICO DEL PERU: ARENAMIENTOS E INGEMMET
2 [[eA SECONANICO DEL PERU: EROSON DE| woguer
3 IE)/IQILDQE%% INTENSIDADES DE EROSION DE SUELOS INRENA
4 | MAPA DE SISMICIDAD DEL PERU IGP

5 | MAPA DE SISMICIDAD INTERMEDIA IGP

6 .MAPA DE SISMICIDAD SUPERFICIAL IGP

MAPA DE ZONIFICACION DE PELIGRO GEOLOGICO
7 | DEL PERU INGEMMET
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MAPA GEODINAMICO DEL PERU: ARENAMIENTOS E INUNDACIONES.
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MAPA GEODINAMICO DEL PERU: EROSION DE LADERAS, FLUVIAL Y
MARINA.
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MAPA DE INTENSIDADES DE EROSION DE SUELOS DEL PERU
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MAPA DE SISMICIDAD DEL PERU
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ANEXO N° 02
MAPA DE SISMICIDAD INTERMEDIA
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MAPA DE SISMICIDAD SUPERFICIAL
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MAPA DE ZONIFICACION DE PELIGRO GEOLOGICO DEL PERU
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ANEXO N° 03: MAPAS TEMATICO DEL
TRAMO EN ESTUDIO.
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LISTA DE MAPAS TEMATICOS DEL AREA DE ESTUDIO

PUANG " BESCRIPGION
. BESORIPCION

1 MT-Pl.01 | MAPA TEMATICO DE PELIGRO DE INUNDACION 1 (A NIVEL
DE SUCEPTIBILIDAD)

2 | MT-Ploz |MAPA TEMATICO DE PELIGRO DE INUNDACION 2 (A NIVEL
DE SUCEPTIBILIDAD)

3 MT-VI-01  |MAPA TEMATICO DE VULNERABILIDAD DE INUNDACION 1

4 MT-VI-02 | MAPA TEMATICO DE VULNERABILIDAD DE INUNDACION 2

5 MT-RI-01 | MAPA TEMATICO DE RIESGOS DE INUNDACION 1

6 MT-RI-02 | MAPA TEMATICO DE RIESGOS DE INUNDACION 2

7 MT-PE-01 |MAPA TEMATICO DE PELIGRO DE EROSION 1 (A NIVEL DE
SUCEPTIBILIDAD)

MAPA TEMATICO DE PELIGRO DE EROSION 2 (A NIVEL DE
SUCEPTIBILIDAD)

8 MT-PE-02

9 MT-VE-01 |MAPA TEMATICO DE VULNERABILIDAD DE EROSION 1

10 MT-VE-02 |MAPA TEMATICO DE VULNERABILIDAD DE EROSION 2

11 MT-RE-01 |MAPA TEMATICO DE RIESGOS DE EROSION 1

12 MT-RE-02 |MAPA TEMATICO DE RIESGOS DE EROSION 2

MAPA TEMATICO DE PELIGRO DE DERRUMBES /
DESLIZAMIENTOS 1 (A NIVEL DE SUCEPTIBILIDAD)

MAPA TEMATICO DE PELIGRO DE DERRUMBES /
DESLIZAMIENTOS 2 (A NIVEL DE SUCEPTIBILIDAD)

MAPA TEMATICO DE VULNERABILIDAD DE
DERRUMBES/DESLIZAMIENTOS 1

MAPA TEMATICO DE VULNERABILIDAD DE
DERRUMBES/DESLIZAMIENTOS 2

MAPA TEMATICO DE RIESGOS DE
17 | MT-RD-01 | hERRUMBES/DESLIZAMIENTOS 1

MAPA TEMATICO DE RIESGOS DE
18 | MT-RD-02 |nhepRUMBES/DESLIZAMIENTOS 2

13 MT-PD-01

14 MT-PD-02

15 MT-VD-01

16 MT-VD-02
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106 Las grandes tradiciones éticas

sara (la rueda de la existencia), mientras que una buena accién en la forma
de kusala acorta nuestro viaje y acelera nuestra aproximacion al Nibbana.

Buda no limita la evaluacién de las acciones tinicamente al estrecho con-
cepto de motivo, pues el acto ha de ejecutarse, y también es importante la
manera en que se ejecuta asi como sus consecuencias. En este sentido es
una ética consecuencialista o teleoldgica (léase el articulo 19 titulado «El
consecuencialismo»).

Dentro de la orientacién consecuencialista, la ética budista pone un
gran énfasis en la procura del bienestar material y espiritual de los demis.
El propio Buda fue descrito como una persona preocupada por el bienestar
y la felicidad de la humanidad. En general, la ética budista tiene una actitud
utilitaria, pero el utlitarismo budista no es un utilitarismo hedonista (en el
articulo 20, «La uulidad y el bien» se examinan las variedades de utilita-
rismo). Sin duda Buda no aceptaria la persecucién de la pura sensualidad y
de intento alguno por reducir el placer humano a un célculo hedonista. A
medida que uno avanza en la senda de la meditacién, los jhanas (estados de
profunda absorcién meditativa) se asocian a estados de placer y felicidad,
no de naturaleza mundana, més bien estados de gozo, entusiasmo y éxtasis.
Estos estados tienen ciertos refinamientos que van mds alld de los placeres
que asociamos normalmente al hedonismo (la idea de que el placer es o
debe ser la finalidad de todos nuestros actos). Sobre el trasfondo de estos
estados jhédnicos, pueden perder aplicacién clara conceptos como los de he-
donismo o eudemonismo (en los cuales la «felicidad» desempenia el papel
que desempena el «placer» en la doctrina hedonista) utilizados en el con-
texto de la ética occidental.

Debe considerarse al budismo una ética consecuencialista que encarna
el 1deal de felicidad tltima para el individuo, asi como una ética social con
una actitud utilitaria referida al bienestar material y espiritual de la humani-
dad. De acuerdo con esta actitud, el budismo tiene también un fuerte com-
ponente altruista, que se materializa especialmente en las cuatro virtudes
sublimes de misericordia, compasidn, alegria compartida y ecuanimidad.

Buda también subraya el papel de los deberes y obligaciones en contex-
tos relevantes. El Sigalovada Sutta examina los deberes y derechos de los
padres y los hijos, de marido y mujer, de maestros y discipulos asi como las
obligaciones de uno para con los amigos y los que viven retirados. Pero lo
que aqui se describe son relaciones reciprocas de obligaciones mutuas, en
vez de un concepto como el de los derechos humanos. En primer lugar, el
enfoque budista de los deberes y derechos es mds humanista que legalista.
En segundo lugar, aun considerando importantes los derechos y deberes,
Buda nunca los erigid en una ética del deber y la obligacion como la de los
sistemas €ticos occidentales (véase, por e]emplo el articulo 18, «Una ética
de los deberes prima facie»). En los sistemas éticos que surgen en la tradi-
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La prictica de la meditacion subrayaba la importancia de prestar atencién a
todo aquello que uno hace mientras lo hace. sin interposicién de motivos
de distraccion. La formacion de una conciencia de esta naturalcza senwaba
las bascs de los ejercicios de meditacion con objetos de concentracién espe-
cificos. El desarrollo de la meditacion posibilitaba su expansién a las activi-
dades cotidianas v una mejor moralidad individual. Asi pues, en la ética bu-
dista existe una estrecha integracion de lo ético como compromiso racional
de anilisis v argumentacion, como recomendacion normativa de conducta
y como forma de vida, como expresion social y como intensa busqueda
personal vy modo de desarrollo del cariacter.

Para comprender como se originan las inquictudes éticas en las tradicio-
ncs budistas, hay quc centrar la atencion cn las Cuatro Nobles Verdades,
quc cn cicrto sentido resumen ¢l mensaje bisico de Buda. La comprensién
de las Cuatro Nobles Verdades y la oricntacion de la cosmovision budista
nos avudan a situar cn un marco adecuado la ética budista. En el nicleo de
la doctrina de Buda estd la nocidn dec dukkha, una sensacién de insatisfac-
aon nuclear a la malhadada condicion del sufrimiento humano, del dolor
fisico y la enfermedad, ¢l conflicto psicoldgico, la ansiedad y la angusm y
dc una caracteristica mds profunda del mundo como es su caricter insus-
tancial. Este ultimo rasgo de insustancialidad estd vinculado a la doctrina
budista dc supresion del yo y a la doctrina del cambio y la mutabilidad. Lo
quc dcnominamos «individuo= o «yos= cs, segun Buda, una combinacién de
factorcs fisicos y psicologicos que sc encuentran en constante cambio. Pro-
vectando una sensacion de «permancncia= en un proceso que esti en cons-
tante movimicnto, ¢l hombre se siente desalentado al enfrentarse al cambio,
la destruccidn y la pérdida. Este complejo que denominamos «individuos
cstd expuesto al sufrimicento constante, y si proyectamos y anticipamos una
vida continua de placeres y gozos como sensacién de una persona indivi-
dual, tendremos dificultad en aceptar quc estamos expuestos a la enferme-
dad, ¢l pesar y cl sufrimiento. De este modo, las tres doctrinas de la muta-
bilidad, el sufrimicnto y la supresién del yo estin relacionadas entre si. Las
Cuatro Nobles Verdades, y la Octuplc Noble Senda como componente de
las Cuatro Nobles Verdades, estin vinculadas al diagnéstico de la condi-
cion humana que refleja ¢l término pali dukkba. No pueden separarse las
reflexiones sobre la moralidad y la sociedad de estainquietud basica.

Para algunos, la nocién de dukkha revela una perspectiva pesimista.
Pero cl ideal que presenta Buda para ¢l hombre que sigue el sistema ético es
un ideal de felicidad. Mientras que Nibbana representa el ideal de felicidad
dcfinitiva para el hombre como ideal moral, Buda también ofrece una no-
¢ién cualificada de felicidad para el cabeza de familia que lleva una vida ar-
moniosa y recta. Al igual que diversas expresiones de dolor, también hay
diversos grados de placer y de bienestar. Mientras que la vida recta y armo-
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1.1 ANTECEDENTES

Como parte del curso de titulacion 2010-Il estaba contemplado realizar una visita
de campo a la carretera Carnete-Huancayo con el fin de poner en practica la
teoria aprendida en las clases realizadas hasta la fecha. Para el grupo N° 09
correspondiente al tema "GESTION DE RIESGOS EN CARRETERAS" el tramo
asignado fue desde la progresiva Km. 114+000 hasta Km. 129+000. Dicho
tramo fue repartido en cinco sub tramos para que cada uno de los integrantes
del grupo realice individualmente un levantamiento de los riesgos en su
respectivo sub tramo. El sub tramo asignado corresponde entre la progresiva
Km. 117+000 al Km. 120+000.

1.2 UBICACION

Politicamente el tramo en estudio se encuentra en la provincia de Yauyos en el
departamento de Lima. Geograficamente se encuentra ubicado en la region
Yunga de los andes entre los 2,000 msnm y 2,200msnm aproximadamente. La
ubicacion del tramo con respecto a la carretera Cafete-Huancayo se encuentra
ubicado entre las progresivas del Km. 117+000 y Km. 120+000.

1.3 DESCRIPCION

El tramo tiene una longitud de 3 km, el cual posee las siguientes caracteristicas:

— El ancho de calzada varia entre 3.50 m y 4.50m.

— La capa de rodadura no tiene bombeo en tramos rectos, ni peralte en
curvas.

— No tiene bermas, cunetas ni guardavias.

— La pendiente del talud superior varia aproximadamente entre 45° (laderas
de cerros) a 90° (corte en roca).

— La pendiente del talud inferior varia aproximadamente entre 60° a 90°
(acantilados rocosos y de relleno con conglomerado).

— La altitud de la via con respecto al nivel de las aguas del rio varia entre
1.50m (progresiva 117+000) a 80m (progresiva 120+000)

aproximadamente.

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMOQ Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Feméndez, Raul
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1.4 UBICACION DE PELIGROS EN EL TRAMO EN ESTUDIO

En el recorrido de los 3 km del tramo analizado, se han encontrado las siguientes

amenazas:
E 2 "76 —
Tramo™ wDescripcion de: peligro.
Km 117+000 Inundacion y deslizamiento de rocas.
Km 117+430 Probable inundacion ante c_olmatacién de alcanta_rilla y no
existencia de cunetas que deriven aguas a la alcantarilla.
Km 117+550 Arga de derrumbes y presencia de carcava que depositaria el
flujo de agua y/o lodo sobre la calzada.
Km 117+600 Area de derrumbes.
Km 1:?;188()3' KM | Area de inundacion.
Km 11118;fgg0al km Erosion de talud inferior e inundacion.
Km 118+450 Presencia de carcava y caida de roca de gran dimension.
Km 118+654 Alcantarilla y con presencia de carcava.
Km 118+900 Area con presencia de céarcavas.
Km 118+950 Area con presencia de carcavas.
MU OENLG Sector de corte de talud superior en 90° en rocas con fisuras.
119+150
Km 119+200 Ubicacion de alcantarilla sin cunetas de derivacion.
Km 119+600 Presencia de carcava.
Km 119+700 Caidas de roca.
Km 119+725 al Km ]
1194775 Derrumbes, caidas de rocas.
Km 119+850 Deslizamiento de talud inferior.
Km 119+950 Derrumbes, caidas de rocas.
Km 120+000 Tramo sin guardavias.

1.5 FICHAS DE PELIGROS

De los peligros descritos en el parrafo anterior se han elaborado fichas con los

cuales de realizaron el analisis de peligros del tramo en estudio, los cuales se

muestra en la parte final del presente informe.

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
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1.6 OBSERVACIONES Y CONCLUSIONES

1. En el tramo en estudio se han encontrado tres tipos de amenazas més

frecuentes e incidentes que afecten la estructura de la carretera, que son
los siguientes:

— Deslizamiento y derrumbes de rocas.
~ Erosion de talud inferior.
-~ Sectores con presencia de carcavas.

— Areas de inundacion.

2. Ademés de los peligros mencionados en el punto 1, también se aprecian
los riesgos de accidentes de transito, los cuales se pueden producir por
los defectos que tiene la geometria de la via, como son la via angosta y

variable, las curvas cerradas, falta de guardavias entre otros.

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Feméandez, Raul
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FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CARETE - CHUPACA: TRAMO KM 114+000 AL KM 129+000. DETERMINACION DE
PELIGROS.

UBICACION: KM 117 + 000 FECHA: 2711112010

Descripcion det tramo: Areapresenta en el talud supenor do aprox madamente 45 , so ubican rocas Suetias en la parte alta dalcero La dferencia de nveles entre ta
subrasanie y el agua del rlo es de apraximadamente 1 50m No existen bermas. ni cunetas para denver las aguas de luvias

IDENTIFICACION DE PELIGROS

Pequefio desnivel
lentre las aguas del rio

Elaguafuiraporla |Mayores cosios en
calzada erosionando  (mantenimento de ta

y la calzada (Aprox.
1.20m) o -
” 1
Materal conformado inlemipatn do laviayly o
daflodelacapels | L o b
asfética por anenmen

FOTO N° 2: DESLIZAMIENTO, caidas de rocas sueltas a a caizada pat un sismo. ANALISIS DE VULNERABILIDAD

L a capa asfaltca bene (Lavla ests bap
J9 mm de espesory es [
faciimente manienimiento por
nneles de servico
|La capa astattica tene [La via esta beo

9 mm de espesar y es |constanis
facimente por
erosonable niveles de sevco

SIS SGOS

ACCIONES RECOMENDADAS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Fernandez, Raul
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FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS
GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE - CHUPACA: TRAMO KM 1145000 AL KM 129+000. DETERMNACION DE

PELIGROS.
UBICACION: KM 117 + 430 FECHA: 2111112010
Area presenta dos carcavas una anbigua yotra en formecxn, las cuales van ha desembocar en une elcantanlla Enlacarceva entigus se eprecie que
Descripcion del ramo: e figo del matenel trensporlado esta por reces de veriadas, en el msmo cauce se encuentrs vegetacidn fonnada por caclus

yamuslos Lecercava en formacion ransports metena! suello y roces con didmelros aproxamados e 10°

| CACION DE PELIGROS

[No hay de sistema de Mayores coslos en

drenaje que evacue 2;3;: ﬂelfl::::::r:o manlenimiento de la
lacapa asfélica superficie d

{rodadura

El ague de escorrenlia|Erosion de calzeda | Mayores costos en

transportara el por sedimenlos manlerimenlo de le

melenal suelio del durante el Irdnsifo superficie de

talud sobre la calzada |vehicular rodadura

ANALISIS DE VULNERABILIDAD

Le cepa esfilice liene |La via esté bejo
9 mm de espesor y es [consianie

érea por donde facimenle manfenimento por
discurnrian las egues |erosionable Iruveles de servcio

e capa asfética liene |Le via esla bejo

9 mm de espesor y es |consienie
facimente rnanlenimenlo por
|erosioneble niveles de serveio

La celzede se

ANALISIS DE RIESGOS

ACCIONES RECOMENDADAS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Feméandez, Raul
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FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS
GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CARETE - CHUPACA: TRAMO KM 114+000 AL KM 128+000. DETERMINACION DE

PELIGROS.
UBICACION: KM 117 + 550 FECHA: 2711112010
Descripcion del tramo; El &rea presenta una carcava en e.l telud superior que Iianq un angulo de ncinacion de S0° aproxi Lavianop bermas nt cunetas
En la actualidad, en el takid superior se enasentra vegstacion conformada por arbustos y cadlus.
IDENTIFICACION DE PELIGROS
No hay de sisiema de Mayores cosos en
drenaje para evacuar El;gua ULt mantenimiento de la
3 zada erosonando
las agues de Muvias y a capa asfftcs superfice de
upo pa rodadura
Elagua de escomentia|Erosion de calzada  |Mayores cosos en
transportard el por sedimentos mantsmimiento de B
mekerisi suelio del  |duraneeltrénsito  |superfice de
talud sobre la calzada I
ANALISIS DE VULNERABILIDAD

Lacalaads se La capa asfélbca tene |Lavia est bajo
9 mm de espesor y es (constante

erosionable nveles de servicio

La capa asfallica bene |La via ests bao

9 mm de espesor y es [constante
faciimenty por
{erosanable nneles de sevico

ANALISIS DE RIESGOS

ACCIONES RECOMEN

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Fernéndez, Radl
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FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CARETE - CHUPACA: TRAMO KM 114+000 AL KM 129+000, DETERMINACION DE
PELIGROS.

UBICACION: KM 117 + 600 FECHA: 2711/2010

Eltramo presenia una pendiente bajg, en el talud supenor encorle se aprecia roces de gren dimension an |a parte ata del mmo, les cuales son
Descri pcién del tramo:  propenses a ceer. En el otro margen de la iase aprecia el rfo Gafiete con un pequefio desnivel enire el nivel de Sus agues y la calzada. La via no
cuentacon cunetas ni benna

FOTON" 1: DESLIZAMEATO, — )

IDENTIFICACION DE PELIGROS

Rocas de gran I peion de la viay [May en

dimension ubcades  |dafio de la carpela mantenimiento de la

en el lalud superior,  |asféltca por superficie de

prop a caer ds b dady

Exsta desnive! Erasion de caizada Mayores costos en

aproximado de 150 m yvio
porflujo de agua

entre laviay las 1defa
sobre la via

aguas del o Via

V(a angosta con cape
asf de9mm, faciidad
de dafio y obsinuccién

La via esl4 bajo
conslante

|mardenimeenlo por
niveles de sevicio

La capa asfélica tiene
9 mm de espesory es |
[faciimente
|erosionable.

La via est4 bajo
conslantie
mantenimienio por
niveles de sevicio

NALISIS DE RIESGOS

ACCIONES RECOMENDADAS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL

Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Feméndez, Raul
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FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS

PELIGROS.

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRE TERA CARE TE — CHUPACA: TRAMO KM 114+000 AL KM 129+000. DE TERMINACION DE

UBICACION: KM 118+350 al 118+400

Descnpcion del tramo:

FECHA:

Erosion de calzada
porflujo da agua

2111112010

Eltramo de la camelera se encuentra concava al flo, el lalud supenor esla formado por una estniciura racosa con algunas salidas proununciadas a la
via Tramo encurva de lavia con un ancho apraamado do 3 m, no pesee bermas M aunetas.

Mbyores costos en
mantenimiento y/o
recorstnuccion de la

sobre lavia \a
Erosion del lalud Mbyores coslos en
infenor generando mantenimiento y/o

fallas en la esirudura

recorstruccion de fa

de lavia via

ANALISIS DE VUL NERABILIDAD

Lavia ests byo
corslante
nmeniemmiento por
nveles de servco
ILavia ests bayjo
iconslente

Lacalzada se
encuentra al pie del

Via angosia concapa
asf de9mm facilidad
de dafio y obstnecion

Le capa asléiica hene
9 mm de espesory es
facimenle
erosionable

por

de aguas del rio nnveles de servcio

FOTO N 3: GEOMETRIA DE LA VIA calzads sngosts, no existen barmas ni aunetss.

ANALISIS DE RIESGOS

ACCIONE'S RECOMENDADAS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Feméndez, Radl
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FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE - CHUPACA: TRAMO KM 114:000 AL KM 129+000. DE TERMINACION DE
PELIGROS.

UBICACION: KM 118+450 FECHA: 2111112010

Ei lramo de la camelera se encuentra concava al flo, el talud superior esla formado poruna estnuclura rocosa con algunas salidas proununcadas @ la
via Tramo encurva de lavia con un ancho apr@amado de 3 m, no posee bermas ni cunetas

Descripcién del ramo:

" IDENTIFICACION DE PELIGROS

Rocas de gran Interrupcién de la Via y|Mby los en

dimension ubcadas  |dafio de la carpela mantenimiento de 2

on el lalud supenor,  |asfélitica por [superficie de

propersas a cesr |derrumbes |rodadura

El agua de escorrentia|Erosién decalzeda  |Mayores costos en

transporiara el porsedment t tode la

maerialsusliodel  |duranie el transito super(icie de

alud sobre lacalzada |vehuaular. rodadura
ANALISIS DE VULNERABILIDAD

La via esla bajo

Lacalzoda so Via angosta concape

encuentra al pie del  |asf de9mm factidad cum'tanla \

talud del cemo de ooy obstncion | o oo PO
nveles de servcio

Lacalzada so La capa asfaltica bene |La via esta bajo

encuentra junlo al 9 mm de espesoryes

érea por donde IT&ciimente mantenimienlo por

discurnrian les aguss |erasionable nneles de serwcio

ANALISIS DE RIESGOS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL

Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Ferndndez, Raul
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FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS

PELIGROS.

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE - CHUPACA: TRAMO KM 114+000 AL KM 129+000. DETERMINACION DE

UBICACION: KM 118+654

En la progreve Se encuerira ubicade la cusl

enuna

Descripcion del tramo:

sobre la caizada El ancho de lacalzade es engasta (3.5 m aprax), no existen cunelas

FECHA:

Erosion de calzada

211112010

yconduce el fliyocon direccion & fo. En el cauce de e
carcava en el talud supenorse encuentran plantas y rocas, 1a cuales podrian ocasonarla obstruccidn de la aicarianlla y generar que elflujo pase

ANALISIS DE VULNERABILIDAD

Mbyores coslos en
porsedmentos mantenimiento de la
durante el Iransito uperficie de
vehicular rodedura
Erosién decalzada  |Mayorescoslos en
por manlsnimiento de la
durante el transio superficie de

alud sobre la calzada [vehicular rodadura
Lavi 4 b
Lacalzada se Via angosta concapa L)
constente
encuentra el pio del  [asf. deOmm faciided

manlenimlento por
de dafio y obstnuccion

nneles de servcio

Lacalzeds so Le cape asfaltica hene [La via esté bejo
I9 mm de espesoryes [constante
taciimente manteninuenio por
discumrian las aguas  |erasionable nveles de sencio

ANALISIS DE RIESGOS

MEDIO
MEDIO

(0]

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL

Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Fernéndez, Ratil
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FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS
GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANE TE - CHUPACA: TRAMO KM 114:000 AL KM 129+000. DE TERMNACION DE

PELIGROS.
UBICACION: KM 118+900 FECHA: 2111112010
Eneltramo se ubica una carcava que depasita el fiyo que transporta sobre la catzada de fa cammetera. No exste obra de drenaje para el fransporte
Descripcion del tramo:  delflyocon direccion al fio. La talud Supenor liene una de 60 ° apr rta y tiens una vegelecion conformada poramusto y cachs

La calzada tiene aricho aproximado de 3 50 m, no tiene cunelas ni berma

' IDENTIFICACION DE PELIGROS

Erosion decalzada  [Mayores costos en
porsedmentos mantenimiento de la
durante el fransilo lsuperficie de
vehicular [rodadura.

El agua de escormentia|Erosién decalzada  |Mayores costos en
trarsportard el porsedmertos man{enimierto de la
malanal susito de! durante el rénsilo superficie de

talud sobre la calzada |vehicutar rodadura,

Generado por la nof
existondie
akantanlia o baden

Lacalzada se Vfa argosta con capa i::laa;ls;é bao

oncuentra al pre del  |esf deSmm feciidad

telud del cermo de caftoy obsinexién | "o rimento por

. nnveles de serveio

Lacatzada se La capa asfallica tiene |La via esta bajo

encuentra junto al 9 mm de espesory es constante
facimente |mantenimiento por
ersionable nveles de servcio

ANALISIS DE RIESGOS

ACCIONES RECOMENDADAS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Feandez, Ratl
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FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CARETE - CHUPACA: TRAMO KM 114.000 AL KM 129+000. DE TERMINACION DE
PELIGROS.

UBICACION: KM 118+950 FECHA: 21112010

En eliramo se ubca una cercava que depasita el fligo qus Iransporta sobre la calzada de la cammetera, No easte obra de drenaje para el transporte
Descripci6n del ramo:  delfiujo con direcciénal fio. La talud supenor liene una incinacién de 60° aproximedamerte y1iens una vegelacion conformada por abusto ycachs
Lacalzada tiene ancho aproximado de 3.90 m, no tiene cunelas ni berma

. IDENTIFICACION DE PELIGROS

Erosién de calzeda  [Meyores coslos en
por sedmentos mantenimiento de la
durante el lrénsilo [superficie de
vehiculer rodadura

El agua de escormentia |Erosion decalzada  (Mayores coslos en

U ra of por nanlenimierto de la
malenal suelto del durante ei trénsito auperficie de

talud sobre 1a catzada [vehicular rodadura

Generado por a no
existencia
alcentanlla o baden

FOTON" 2 INUNDACION, muro de picka en direccitn de s carcava. ANALISIS DE VULNERABILIDAD

Lavia esta bajo
constente
manterimiento por
niveles de senicio
La capa asféllca tiene |La via esla bajo

9 mm de espesory es |constante
facimerte manienimiento por
discumrian les aguas |erasionabl niveles de senucio

\Via angosta concapa
asf de9mm faciided
de dafio y obstruccion

ACCIONES RECOMENDADAS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Feméndez, Raul
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FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS
GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CARETE — CHUPACA: TRAMO KM 114+000 AL KM 129:000. DETERMINACION DE

PELIGROS.
UBICACION: KM 119+050 AL KM 119+150 FECHA: 2111112010
El talud encorte 9o apreda las rocas que estan propersas a dermumbes anle un movimento ssmico, fives u otro faclor que genere nsslatrlidad Ei
Descnpu’on del ramo:  talud infenor es un acantilado de fuerte pendienle y que se dyacerde alavia La lera no cuentaconcunelas, el ancho de la via varfa
entre3 50 my 4.00 maproximedamerde
IDENTIFICACION DE PELIGROS

Interrupcion de laviay Moy ores costos en

dafio de la carpeta
astatca por ‘r;:ntenlmlemo dela

derumbes

Inlenupcion delaviay|

Mbyores codlos en
e mantenimiento de la
asféftica por via
demumbes

ANALISIS DE VULNERABILIDAD
La capa asnca ne Lavia la bao ]
9 mm de espesoryes [constante
facimente mantemmiento por
orcgionable niveles de servcie
Via argosta concapa L:r:;f;a bap
encuentra al piedel  |asl de9mm (acilidad :m ey
talud del cerro de dafio y obstnrcion " e
nneles de sercio

ACCIONES RECOMENDADAS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL

Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Fernandez, Raul
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FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE - CHUPACA: TRAMO KM 114+000 AL KM 129+000. DE TERMINACION DE
PELIGROS.

UBICACION: KM 119+200 FECHA:; 2111112010

En el tramo se ubica una alcantanila que no lene cunetas que denvenlas aguas de lwmas haca ella Tramo en curva de la cametera, no pasee

Descripcidn del tramo: bermes i cunelss

FOTON* 1: ALCANTARILLA, sm cunetas de dervactn

IDENTIFICACION DE PELIGROS

Mayores costos en
mantenimiento y/o
recorstruccion de la
Via

No exsten cunetes|Erosion de calzada
que denven las aguasipor flujo de agua
a la alcantanlla sobre lavia

ANALISIS DE VULNERABILIDAD

La capa asfallica hene [La via ests bajo

9 mm de espesory es |constente

faciimente mantenimiento por
ionabl niveles de servcio

ANALISIS DE RIESGOS

ACCIONES RECOMENDADAS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Feméandez, Raul



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL e e

FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS
GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE — CHUPACA: TRAMO KM 114-000 AL KM 129-000. DE TERMNACION DE

PELIGROS.
UBICACION: KM 119+600 FECHA: 27111010
En eltramo se ubica una carcava que depastita el fligo que transporta sobre la cazada de la cammelera No exsste obra de drenaje para al trarsporte
Descn'pciun del ramo:  delflujocon direccidnal o La talud superortiene ina de 50° apr ytiene une vegetecion conformeda por arbuslo y cechs

Lacatzada hene ancho aprox mado de 3 SO m, no tiene curetas m berma

IDENTIFICACION DE PELIGROS

Erositr) decalzada  |Mayores coslos en
por sedmentos mantemmiento de la
durante el transio superficie de
vehicular rodadura

B agua de escormrentialErosion de cakzada  |Mayores cosios en
fransportaré el por sedme nlos mantenimiento de la
malenal sustio del durante el transto Superficie de

talud sobre la calzada [vehiul dad

alcentanila o baden

ANAUSIS DE VULNERABILIDAD

Lavia esta bao
constanle

mantenimiento por
nnveles de servcio

La capa asféitica bene |La via esla bgo

9 mm de espesoryes |constanle
faciimente manlenimienio por
erosionable niveles de servcio

Via angosla con capa
asf de Smm feciidad
de daffoy obstnccin

FOTON" 3: GEOMETRIA DE

ANALISIS DE RIESGOS

ACCIONES RECOMENDADAS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Femandez, Raul



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL

ANEXO N° 04

FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS

PELIGROS.

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE - CHUPACA: TRAMO KM 1144000 AL KM 123+000. DETERMINACION DE

UBICACION: KM 119+700 FECHA:

Descripci6n del tramo:

infenor tiene unaincknacion de 50° y que se tra ady te a ka via.La
4,00 m aproximadaments
IDENTIFICACION DE PELIGROS

Intemrupcién de ta via y|
dafo de la carpeta
asfatica por

Se ubica una roca de
gran dimensién en el
talud superior.

211112010

EIKM 1194700, es un tramo recto en el cual se encuentra ubicada una roca de gran dmension en el talud superior, Que es propensa a ceer sobre la
v afectando la branstabilidad. El suelo del talud superior posee una inchnacion aproximada de 45 °. Esta cubierta con cadus y arbustos. El talud
no cuenta con cunetas, & ancho de la via vaifa entre 350 my

Mayores costos en
mantenimiento de la
via.

Poco sostenimiento de Intemspaion de ta va y|
dafto de la carpeta

asfalica por

Mayores costos en
mantenimiento de la
via

E VULNERABILIDAD

La capa aféltica bene
9 mm de espesor y es
facimente
erosionable

La via est§ bajo
Iconstante

mantenimiento por
niveles de semcio

Via angosta con capa
asf. de 9mm, fadlidad
de dafioy obstruccion.

Lawia esta bao
constante
mantenimiento por
niveles de servicio

IS

E RIESG!

MEDIO
MEDIO

OMEN

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km.

Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Femandez, Raul
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL ANEXO N° 04

FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CARETE - CHUPACA: TRAMO KM 114+000 AL KM 129+000. DETERMINACION DE
PELIGROS.

UBICACION: KM 119+725 AL KM 119+775 FECHA: 2111112010
Tramo recto donde el talud infenor es un acantilado con fieerte pendierte, pero que se encuentra a una dsl! de 6 melres ap damerte Et
Desuipcmn del tramo: falud superior se encuertra corformado por rocas de gran dmersion depositadas por derrumbi con ant dadp de lapare
" altadel {roces fradl Que Son prope! aderumbes) La va no cuentaconcunetas. elancto de [a va varfa entre 350 my 4.00 m
aproxmadamenie

IDENTIFICACION DE PELIGROS

\nlempcitn delaviay| ,
dafio de la carpeta

. asféltica por
el falud superior. demumbes via

dela

Interrupcion de la via y|

Rocas fracturadas dafio de la capela |Meyores costos en
ubicadas en las paries P mantenimiento de la
asfética por .
Via
demrumbes

ANALISIS DE VULNERABILIDAD

Lacalzada se La capa asfélfica tene |La via esth bejo

encuentraal pie del 9 mm de espesory es [corstante
faciimente manterimiento por

ercsionable nneles de servcio

Vie argosla con capa L:r:‘:fm beo

asf de9mm faciidad g N

de dafioy otsinccin mantenimiento por
nwveles de servcio

ANALISIS DE RIESGOS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Feméandez, Raul



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL ANEXON® 04

FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS
GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE - CHUPACA: TRAMO KM 114+000 AL KM 129:000. DE TERMNACION DE

PELIGROS.
UBICACION: KM 119+850 AL 119+900 FECHA: 21/11/2010
Tramo reclo donde & lalud inferior es un liledo con fuere pe le, Imanle la via se encuenira apayada enun melanal de relleno

conlenida por tn muro de rocas sobrepuesias, £l suelo del lalud inferior se ercueriracorformado por rocas de gran dimersion, gravas, arengsy
finos que podrian ser a causa de un desizamiento, yque podnan ocaslonarolro deslzamlenlo aleclando la via Noliene cuneles yel archo de via
varia enlre 330 my 4 00 m aproxmedamente

DBescripcion del tramo:

pstructus

DENT FI CION DE PELIGROS

Roces en talud infenor) Intemupciény
propersas @ Deslzamiento de sstos on
desizamento ante un| p::::’:"; :;mvas el mantenimiento de la
movimientosismco  |° via

anle IIT; :o‘ll:;anm iResizamiontods cmlcs:n o
los finos mionando et L LTy mentenimienlo de la
desizamenlo. et via

Laviaesta bao

Lacalzada se Via angosta con capa
encuentra al apoyada [asf de9mm facilided constenle
Isobre el muro de roca |de dafioy obstruccid o ey
¥ Y " Inneles de servcio
Via angosla concapa t:_:l‘:zé L
a! acantiado del talud 38’ ;:9m:1m1|:c‘:|$d manlenimienlo por
infenor o dafloy 7 Inwetes de servicio

ANALISIS DE RIESGOS

ACCIONE'S RECOMENDADAS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Femandez, Raul



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL ANEXO N* 04

FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CARETE ~ CHUPACA: TRAMO KM 114000 AL KM 129+000. DE TERMINACION DE
PELIGROS.

UBICACION: KM 119+950 AL KM 120+000 FECHA: 211112010

Tramo recto que en |a pares laterales de la wa se aprecian rocas de grandss dimensionss, que indicafian que Son produdes de demimbes ocumdos
con entenondad, proveniente de les partes altes delceno E! suelo esla conformado por rocas, gravas, arenas'y fines que podrian ser a cause de los
depdsites de un deslzamierto En el falud superior bene una inclinacién aproximada de 45 No cuerta con cunetas, el ancho de wia vara entre 350
my4.00 m aproximadamerte

Descripcion del tramo:

FOTON 1: DESLIZAMIENTO, rocas 8! costado de ls via depsitados los derrumbes anterores.
IDENTIFICACION DE PELIGROS

Interrupcion de la via y|
dafio de la carpeta
asfallica por
demumbes
|Interrupcién de la via y|
dafio de la carpeta
asféitica por
derumbes

Mayores costos en
mantemmienio de [a

el talud superior via

VByores costos en
mantenimiento de la
via

Roces fracturedes
)8 |ubicadas en las parles
allas

FOTON°2: DESLIZAMIENTU, rocas en las partes altas del cerra. ANALISIS DE VULNERABILIDAD

La capa asfélica tene |La via estd bago

9 mm de espasory es |constante
féciimente manienimiento por
erosionable niveles de seivcio

Lavia esta bgo

Lacaizada se
encisentra el pie del
talud def cemo

La catzada se Via angoste concepa

encuentra al pie del  |asi deSmm facilidad corstante

talud del cemo de dafioy obstnuecion sklald por
nneles de servcio

ANALISIS DE RIESGOS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Fernandez, Raul



UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL ANEXO N° 04

FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE - CHUPACA: TRAMO KM 1144000 AL KM 129+000. DETERMINACION DE
PELIGROS.

UBICACION: KM 120+000 FECHA: 2711112010

o Tramo enzona de curva ycomo S obsenva en Ia fotogralfa no se aprecia guerdevias ni postes delincadores. E1 taiud supenor de la vie tiene
Descripcion del tramo:  aprxmadamente urm indinacién de 45° Eltalud infenar de la via es un acanlilado con fusrte pendierte tal como se eprecia en la folografia inferor
Se aprecia el depésilo de arenas yfinos sobre la calzada, loscusles podrian ccasionar el deterioro del pavwmerio a no realzar su linpieza

Detenoro de la Meyores coshs en

cameta asfética mantenimiento de la
Via
Interrupcion dela viay
daflode la carpeta Mayo@ costes en
. mantenimiento de la
astéllicapor \ia

desizamiento

FOTON*2: DESLIZAMIENTO, del takid inferior de 12 via ante un movimiento ssmico.

ANALISIS DE VULNERABILIDAD

L3 capa asfailica tiene [Lavia bao
9 mm de espesory es [constante
féciimerte mantenmiento por

Lacalzada se
encuentra al pie del

—— erosionable. nnveles de servcio
Lacalzada s Via angosta concapa -2 V12 5t bao
corstante
2 encuentrasl pie del [esf deGmm facilidad
talud del cemro do caifoy obstrucisn | Teermientopor
niveles de servcio

ACCIONES RECOMENDADAS

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Femandez, Raul
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UNIVERSIDAD NACIONAL DE INGENIERIA
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL ANEXO N° 04

FICHA DE EVALUACION DE RIESGOS
GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CARETE - CHUPACA: TRAMO KM 114:000 AL KM 128,000. DE TERMINACION DE

PELIGROS.
UBICACION: KM 117+000 AL KM 120+000 FECHA: 27/11/2010
|'RiESGO: |{ RESGODE ACCIDENTES SRR R I e T |
CAUSAS; CONSECUENCIAS:
- Via de ancho redwcidoy variable a todo lo lergo del iramo en estudio. - Choques de vehicuos al momento de cnzarce, por no lener suliciente ancho
-C das con poce - Calda de wehiculos a los precipicios
- No eodsten bermes en casi fodo el tramo - Calda de wehicuos al rfo,
- No easten guardavias en las curnvas y en |as zonas que se lienen preciples - Chogue en el talud en corle de la Ve
- Posle delineadores defecluoses, y en aigunos casos no se ienen - Herides, pérdda de vidas humanas y dafes a los vehiculos

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES. APLICACION A LA CARRETERA CANETE-CHUPACA: TRAMO Km. 114+000 AL
Km. 129+000. DETERMINACION DE PELIGROS.
Bautista Fernéndez, Raul



ACTA DE SUSTENTACION DEL INFORME DE SUFICIENCIA

En la Universidad Nacional de Ingenieria en la ciudad de Lima, a las 12:00 horas, del dia
martes, 17 de mayo del dos mil once, se reuni6 en la Sala de Sustentaciones de la
Facultad de Ingenieria Civil, el Jurado de sustentacion conformado por los profesores Dr.
JAVIER E. ARRIETA FREYRE, Ing. JENNY L. CORTEZ VALENCIA e Ing.
ALBERTO J. RAMIREZ ERAZO quienes actuaron como Presidente, Especialista y
Asesor respectivamente, y el Bachiller en Ciencias con mencion en Ingenieria Civil,

Sr. RAUL BAUTISTA FERNANDEZ,

quién sustento el Informe de Suficiencia titulado:

GESTION DE RIESGOS DE DESASTRES , APLICACION A LA CARRETERA
CANETE-CHUPACA TRAMO Km. 114+000 Al Km. 129+000
DETERMINACION DE PELIGROS,

en cumplimiento de los requisitos para optar el Titulo Profesional de Ingeniero Civil. Los
sefiores miembros del Jurado replicaron al sustentante y terminada la réplica, después de
debatir entre si, reservada y libremente, lo declararon aprobado con la mencion de:

APao RAD O

A continuacién, el Presidente del Jurado informo el resultado de la sustentacion, con lo
cual se dio por terminado el acto, levantandose la presente Acta por triplicado, la misma
que fue suscrita por los miembros del Jurado.

e

Ing. JENNY L. CORTEZ VALENCIA Ing. ALBERTO J. RAMIREZ ERAZO
ESPECIALISTA .. ASESOR

- \

Dr. JAVIERE. ARRIETA FREYRE
PRESIDENTE
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