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INTRODUCCION

El transporte es una actividad que ejerce una influencia predominante en las
condiciones econémicas, sociales, administrativas, politicas, militares y de la
seguridad de los paises, constituyendo uno de los elementos esenciales de su
infraestructura. El transporte significa desplazar personas o bienes de un punto a
otro espacio, siguiendo una trayectoria determinada y bajo la accion de fuerzas
exteriores.

En los paises en vias de desarrollo como el nuestro, en el que los recursos
econémicos no son suficientes para satisfacer las necesidades de las
poblaciones mas pobres y/o para flevar a cabo los planes de desarrolio
necesarios, asi como en los paises desarrollados, se hace indispensable el uso
de evaluaciones ex post que determinen si fos recursos utilizados en uno u otro
proyecto han sido eficientes y si han alcanzado las metas propuestas. Bajo este
concepto la presente Evaluacion Ambiental Ex Post busca determinar el impacto
real de la carretera Chalhuanca - Abancay en el aspecto socio ambiental.
Asimismo, esta orientada a evaluar las condiciones técnicas de ingenieria,
disefo y construccién, bajo las cuales se han desarrollado los estudios y las
obras, con el fin de mejorar tanto la asignacién de recursos del sector, como de
mejorar los procesos administrativos del MTC en tanto ente rector de la inversion
publica sectorial.

La carretera Chalhuanca-Abancay, cuya longitud es aproximadamente 120
kiltbmetros, es una via de penetracién que forma parte de la carretera principal
Nazca —~ Cuzco. Su importancia radica en que constituye una ruta de vinculacién
de las regiones del Cuzco y Apurimac con la Costa y la capital del pais. También
forma parte de uno de los ejes transversales de integracién sudamericana,
conformando el eje vial interoceanico Perl — Brasil que es parte integrante de
uno de los Ejes de integracion de lIRSA en Sudamérica (Proyecto Integraciéon de

Evaluacién Ambiental Ex — Post de las Obras de la Carretera Chalhuanca — Abancay Pég. 8
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la Infraestructura Regional Suramericana), nacida en la Primera Reunion de
Presidentes de América del Sur (Brasilia, 2000), que involucra a doce paises de
América del Sur, que unira el Océano Atlantico con el Pacifico. A nivel nacional
promovera el desarrollo socioeconémico del sur del pais, el mismo que
representa el 32% del territorio nacional.

En la actualidad la carretera Chalhuanca — Abancay se encuentra asfaltada en
toda su longitud, debido a ello se ha logrado impulsar la actividad agricola,
ganadera y ha contribuido a dinamizar la economia, hacer mas atractiva la
inversion, disminuir el costo de transporte y contribuir a la descentralizacion,
entre ofros. Pero a su vez originé un impacto ambiental en la zona,
prediciéndose en el estudio respectivo mas no verificandose la magnitud de
dicho impacto, por ello la razén de la presente tesis, la evaluacién ambiental ex-
post nos permitira mejorar globalmente los proyectos escogidos y la forma de
ejecutarlos. Ademas el Estudio de Impacto Ambiental de dicha carretera se hizo
utilizando las normas de 1999 existiendo una diferencia con respecto a las que

se usan actualmente.

En la presente tesis se brindara los lineamientos para realizar este tipo de
evaluacion sobre una base de metodologia adoptada, donde se hace un analisis
de los potenciales impactos al medio ambiente del proyecto, después de la
construccion de la carretera Chalhuanca — Abancay, los impactos no verificados
en el Estudio de Impacto Ambiental y los encontrados en campo, entonces se
estableceran las medidas para evitar y/o atenuar dichos impactos, asi como el
costo estimado para implementar dichas medidas.

El contenido de Ia tesis se muestra en el siguiente diagrama:

Evaluacion Ambiental Ex — Post de las Obras de la Carretera Chalhuanca — Abancay Pé4g. 9
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El contenido de la tesis esta conformada por:

+
L4

Introduccion

Resumen

Y dividido en seis capitulos, los que se mencionan a continuacion:

Capitulo 1, denominada “Generalidades” que contienen los
antecedentes, objetivos, metodologia y alcances de la Evaluacion
Ambiental Ex — post.

Capitulo I, denominada “Marco Legal e institucional” describe los
dispositivos legales e institucionales referentes a la Evaluacion de
Impacto Ambiental hasta la actualidad.

Capitulo lll, denominada “Descripcion del Proyecto” presenta la
descripcién general del proyecto, la etapa inicial “sin proyecto”, la
etapa de planeamiento “elaboracién del proyecto”, la etapa de
construccion “ejecucion del proyecto” y la etapa de operacion “estado
actual’, situaciones descritas por el anélisis de los Estudios definitivos
y del trabajo de campo.

Capitulo 1V, denominada “Linea Base Ambiental” hacemos una breve
descripcion ambiental del Area de Influencia del Proyecto en los
medios fisicos, biolégicos y socio-econémicos.

Capitulo V, denominada “ldentificacion y Evaluacién de Impactos
Ambientales” identifica y ubica los impactos ex — ante asi como las
medidas de manejo ambiental adoptados y los impactos ex — post, en
los que se encontraran los impactos mitigados, no mitigados, los no
considerados y los pasivos ambientales actuales, evaluando los

impactos ambientales ex — ante y ex — post.

E
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¢ Capitulo VI, denominada “Plan de Manejo Ambiental” se realizara una
observacion y complementacion al Plan de manejo Ambiental ex —
ante y se implementara de un nuevo Plan de Manejo Ambiental de los
impactos ambientales no considerados, no mitigados y los pasivos
ambientales, encontrados en campo tratando de atenuar los efectos
ambientales negativos.

Y por ultimo:

¢ “Conclusiones y Recomendaciones” brindaremos las conclusiones y
recomendaciones resultantes de la presente tesis para optimizar la
gestién ambiental del proyecto.

Se incluye la bibliografia utilizada para el desarrollo de la tesis, el glosario, que
tiene como objetivo explicar los términos empleados en la presente, se mostrara
el panel fotogréfico de la situacion actual y ex -ante de la carretera y los anexos
constituidos por documentos complementarios, relacionados a la tesis.

[
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RESUMEN

La Evaluacién ambiental ex —post de la carretera Chalhuanca — Abancay se ha
realizado con el fin de verificar el cumplimiento de los objetivos propuestos en el
Estudio de Impacto Ambiental realizado en 1999, asi también evaluar e
identificar los nuevos impactos socio ambientales generados por su
rehabilitacion y mejoramiento, mejorando los métodos de andlisis y disefio, con
medidas ambientales adecuadas y especificas, esto cumplird un fin muy
importante, que es, el de mejorar la eficiencia de futuros proyectos. El siguiente
cuadro muestra la diferencia de los tipos de evaluacién® que existen.

"TIPOS DE EVALUACIC')N SEGUN EL MOMENTO EN QUE SE REALIZA

«l
3

Antés de vlé : Durante la

i

- ejecucion del ? ejecucion del 5?; ejecucion del

. provecto J %?;‘ proyecto
e e

"
<%

En la Descripcidon del Proyecto, se realiz6é la descripcidn general del proyecto
constituido por cuatro etapas en las que se constituyé la rehabilitacién y
mejoramiento de la carretera Chalhuanca — Abancay: la etapa sin proyecto,
cuando la carretera se encontraba a nivel de afirmado y existia muchas
dificuitades en el transporte de vehiculos y pasajeros, la etapa de elaboracién del

" Tomado del “Manual para la evaluacion Ex Post de proyectos de riego grandes y medianos ”
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proyecto que lo constituyen el tiempo implementado en realizar y/o elaborar los
estudios definitivos, la etapa de ejeéucién del proyecto que constituye la
realizacion de actividades de rehabilitacién y mejoramiento como movimiento de
tierra, construccién de muros, asfaltado de la carretera, etc., y la etapa de
operacion que se viene desarrollando hasta la fecha, en estas cuatro etapas se
describe el proceso de mejoramiento que ha tenido la carretera hasta la
actualidad, resaltando grandemente los diferentes impactos que han venido
suscitandose, el cual es motivo de nuestra evaluacion.

Se actualiz6 el Marco Legal e Institucional del estudio realizado en 1999, con las
nuevas normas creadas y regidas hasta la fecha; las cuales se preocupan mas
por la preservacion y conservacion del ambiente; asi también se incluyé el marco
legal con el que se rige las evaluaciones ex — post de los proyectos de inversién.

En la Linea Base Ambiental, se realizd6 una breve caracterizacién ambiental
tomando como base de informacion el Estudio de Impacto Ambiental de 1999,
las estadisticas y documentos del INE! y la informacién primaria tomadas en el
Trabajo de Campo, en el item del entorno socio — econémico y cultural se realizé
una comparacion ex - ante y ex — post, de las variables e indicadores socio —
economicos, tomando como linea de comparaciéon el afio 1999 (antes del
mejoramiento de la carretera) hasta la actualidad (2005), del analisis y
evaluacién se concluyd que se logré incrementar el desarrollo socio econémico
del area de influencia del proyecto vial, sobre todo en los distritos de Chalhuanca
y Abancay, por ser los ejes de inicio y fin de la carretera, y en menor grado el
desarrollo de los demas centros poblados que se encuentran adyacentes a la
misma.

En la ldentificacion y Evaluacion de Impactos Ambientales, se realizd una
metodologia que ayudd a visualizar mejor los impactos que se previeron en el
Estudio de 1999 y los nuevos que se originaron producto de la rehabilitacion y
mejoramiento de la carretera, los que consistieron en tres metodologias: la guia
de observacién en campo, Matriz de verificaciéon cualitativa de impactos y las
hojas de campo que fueron de dos tipos las hojas de evaluacion ex ante y ex -
post y las hojas de campo. Se identificaron también pasivos ambientales que se

Evaluacién Ambiental Ex — Post de Jas Obras de la Carretera Chalbuanca —~ Abancay Pég. 14
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originaron después del mejoramiento de la carretera los que se describieron y se
analizaron en fichas de pasivos ambientales, en los cuales se detallan su
descripcidn, ubicacién, foto del pasivo, matriz de evolucion, medida de mitigacion
y el costo que importa dicha solucién.

Luego de identificar y evaluar los impactos ambientales en el Trabajo de Campo,
los que no fueron mitigados llamados “residuales” y los impactos adicionales'que
no se previeron en el EIA de 1999 se procedié a la elaboracién del Plan de
Manejo Ambiental, el mismo que contiene los programas de Medidas
Correctivas, Monitoreo Ambiental, Capacitaciéon y Educacién Ambiental,
Contingencias y de Inversiones, los que en su conjunto cumpliran con controlar,
prevenir, mitigar y/o evitar los impactos ambientales perjudiciales directos e
indirectos identificados en la presente Evaluaciébn Ambiental Ex — Post de la
Carretera Chalhuanca — Abancay en su ambito de influencia.

Los aportes que se brindan en las Conclusiones y Recomendaciones podrian ser
considerados para brindar las soluciones a los problemas de impacto socio
ambiental que se identificaron en la carretera, y a su vez, éstos serviran de

experiencia para proyectos futuros.
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CAPITULO 1

GENERALIDADES

11  ANTECEDENTES

La Evaluacion Ex Post evalla y verifica que aquellos proyectos de
carreteras ya ejecutados hayan cumplido con sus objetivos propuestos
inicialmente, esperando que al final de la evaluacién brinde aportes
positivos a los proyectos futuros y que éstos sean mejores que los
predecesores.

Para realizar la Evaluacion Ex Post los proyectos a ser analizados |
deberan estar en servicio y su analisis debe tener como base inicial los
Estudios de Factibilidad y/o Estudios Definitivos de los proyectos y otros
que se consideren necesarios para establecer la linea base de
comparacion.

Para realizar la Evaluacién Ex Ante, se ha tenido que recurrir a la
siguiente informacion:

Estudios

e En 1999 la Asociacion Stanley Consuitans inc — Vera &
Moreno S.A. Consuitores de Ingenieria Asociados entregaron
al PERT el Estudio Definitivo de Rehabilitacion y
Mejoramiento del tramo Chalhuanca — Puente Antarumi.

o En 1999 la Asociacién Stanley Consultans Inc — Vera &
Moreno S.A. Consuiltores de Ingenieria Asociados entregaron
al PERT el Estudio Definitivo de Rehabilitacibn y
Mejoramiento del tramo Puente Antarumi — Abancay.

Evaluacion Ambiental Ex — Post de las Obras de la Carretera Chalhuanca — Abancey Pég. 17
Luz Marina Aguilar Corredor




@
K\J} UNI-FIC

Capftulo 1: Generalidades

o El estudio definitivo de los puentes del tramo Chalhuanca ~
Abancay fue elaborado por el consultor Ing. Victor Sanchez
Moya en €l aiio 1996.

Obras

e En Junio del 2001 el PERT otorgé la Buena Pro a la
Constructora CCJ Contratistas Generales S.A. para la
ejecucion de obras del tramo Chathuanca — Puente Antarumi.
La recepcién de la obra se realizé oficialmente el 4 de julio
del 2003.

o La obra de mejoramiento y Rehabilitaciéon del tramo Puente
Antarumi — Abancay, fue ejecutada por la firma contratista
ENERGO PROJEKT HOLDING S.A. segun contrato del
2001.

» La ejecucién de los puentes del tramo Chalhuanca - Abancay
fueron flevados a cabo por la firma contratista BUCA —
PROIME Asociados segun contrato de 1998.

Supervisiones
e EI 06 de marzo del 2000 el PERT le adjudicé la Buena Pro al
Consorcio Nippon Koei Co. Ltd. — CESEL S.A. para que se
encargue de la Supervision Integral y Control de Obras del
tramo Chalhuanca — Puente Antarumi.
e Las obras del tramo Puente Antarumi — Abancay fueron
supervisadas por la empresa consultora Consorcio Nippon
Koei Co. Ltd. — CESEL S.A., segun contrato del 2001.
e Los puentes del tramo Chalhuanca — Abancay fueron
| supervisados por el consultor Asociacion integral S&Z segun
contrato de 1998.
La presente evaluacion Ex — Post, constituye una herramienta de analisis
para conocer los impactos del proyecto ejecutado, la misma que se

realiza después de un periodo de dos afios.
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1.2

EL INGENIERO CIVIL Y LA EVALUACION AMBIENTAL

Cabe al campo de la Ingenieria Civil una responsabilidad que es
necesaria precisar desde el punto de vista de que al modificar el medio
para lograr el desarrollo econdémico y social se debe recurrir al uso de una
tecnologia que en lo posible trate de menoscabar la calidad del medio.

El perfeccionamiento de nuestras técnicas, que han hecho posible obras
de ingenieria (tales como represas, redes de transporte, hidroeléctricas,
irrigaciones, urbanizaciones), a una escala antes desconocida, merece un
enfoque integracionista del perfeccionamiento del Ingeniero Civil para
conceptuar las consecuencias impfevisibles que tales grandes obras de
ingenieria puede ocasionar sobre el medio ambiente.

Una preocupacién cada vez mayor por conocer las implicaciones
ecoldgicas que una accion humana puede ocasionar sobre una

determinada area en relativo equilibrio, esta ejerciendo una marcada

influencia en las funciones del Ingeniero Civil.

En otros tiempos el Ingeniero Civil, generalmente trataba de asegurar el
bienestar de su generacion sin considerar la influencia de sus obras
sobre las condiciones de vida de las generaciones futuras. Hoy en dia, a
la interdependencia entre las diversas obras de Ingenieria Civil y el medio
ambiente se le estd dando su verdadero valor a fin de evitar

desequilibrios en el sistema ecolbgico

Esta idea del medio ambiente que mas supone en nuestro contexto de
desarrollo al tener grandes proyectos que son necesarios para el
desarroflo econdmico y social; y que aparece en nuestro pais como un
concepto importado aplicable a oftras realidades, es esencia una
preocupacion mundial para no alterar las leyes que gobiernan el sistema

ecolégico terrestre.

|
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La preocupacién por acelerar el desarrollo de nuestro pais ha llevado a
emprender muchas obras de ingenieria civil que indudablemente al incidir
sobre el medio pueden en el futuro, acarrear consecuencias no previstas
para la conservacién de especies de flora y fauna aledafios a dichos
ambientes.

La participacién del Ingeniero Civil en las grandes obras hace necesario
conocer el funcionamiento del medio ambiente para comprender los
impactos ambientales que se desarrollan como consecuencia de la
ejecucion de obras de ingenieria, a fin de incluir en el disefio y
programacién de la obra un enfoque ecoldgico que permita minimizar los
efectos nocivos.

Es por eso que el Ingeniero Civil que este a cargo de la ejecucién de un
proyecto debera crear conciencia, para tener presente al medio ambiente
que lo rodea y los impactos que puedan producirse en el ecosistema. Es
importante sefialar que cada proyecto es distinto y por lo tanto el estudio
de impacto ambiental deberad ser minucioso, para prevenir los posibles
impactos que ocurriran, mediante los planes de manejo ambiental que

tendra cada proyecto.

1.3 OBJETIVOS
» Realizar la evaluaciéon ambiental Ex Post de la carretera Chalhuanca-
Abancay, que a su vez engloba los siguientes puntos:
o Evaluar si la realidad ha correspondido con las suposiciones
de resuitados del estudio ambiental inicial.
o Mejorar los métodos de andlisis y disefio, considerando
medidas ambientales adecuadas y especificas.
'Evaluacién Ambiental Ex — Post de las Obras de la Carretera Chalhuanca — Abencay Pég. 20
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o Definir e identificar los impactos ambientales y plantear un
Plan de Manejo Ambiental: e

o Identificar pasivos ambientales y establecer medidas
correctivas de aquellas que sean consideradas criticas.

1.4  ALCANCES DEL ESTUDIO

La presente “Evaluacién Ambiental Ex Post de las Obras de la Carretera
Chalhuanca - Abancay”; tiene los siguientes alcances:

* ldentificar y evaluar los impactos ambientales directos e indirectos en
el area de influencia de la carretera.

* ldentificacion y evaluacion de pasivos ambientales
* Elaborar el Plan de Manejo Ambiental, recomendando las medidas de
mitigacion ambiental para reducir y/o evitar los impactos ambientales

. perjudiciales al ambiente y al bienestar del hombre.

* Brindar un tipo de procedimiento y metodologia de identificacion,
preparacién y evaluacion ex —ante de proyectos.

» Brindar un método 0 marco de referencia para realizar evaluaciones

ambientales Ex —Post, a cualquier tipo de proyecto de inversion.

15 METODOLOGIA

A continuacion se muestra el Diagrama Sintético de la metodologia que
se empleara en el desarrollo de la presente tesis:
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An;ilisis de Resultado

La metodologia que se propone, va consistir en comparar la situacion ex -

ante o sin proyecfo y la situacidn ex - post 0 con proyecto, que se

desarroliara luego que haya transcurrido dos afios de operacion (segin

experiencia de otros paises), con el fin de verificar si con la entrega del

proyecto se esta generando los efectos previstos.

Por lo tanto esta metodologia de comparacion, confrontara lo que se dijo

en su formulacion, con o que el proyecto efectivamente ha resultado ser,

para ello se desarrollara en las siguientes fases:

e e e e e

e il
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1.5.1  Una primera fase, constituida por:

1.5.1.1 Recopilacién de informacion para la Evaluacién Ex - Ante

Sera recabar informaciéon base del proyecto, informes de seguimiento
realizados en su ejecucion y de su area de influencia, con la visita a las
diferentes instituciones como: el PROVIAS (Programa de Caminos
Rurales del Ministerio de Transporte y Comunicaciones), INE! (Instituto
Nacional de Estadistica e Informatica), INRENA (Instituto Nacional de
Recursos Naturales), IGN (Instituto Geografico Nacional), INGEMMET
(Instituto Geoldgico Minero y Metallrgico del Perii) para luego realizar:

A) Andlisis de estudios iniciales, que consistira en:

o Investigacion de documentos, sobre todo de los:

» Estudios Ex Ante; que conforman el Estudio Definitivo de los
Estudios de Impacto Ambiental.

= Seguimiento de la ejecucion de las obras de la carretera, que
lo conforman los Informes Finales de Obra y fotografias de
esta etapa.

* Oftros, como la revision de normas legales e institucionales
con las que se rigen los ElAs actualmente, asi como la
informacién de su linea base ambiental.

o Informacién estadistica del area de influencia del proyecto; que
sera recabada de las instituciones mencionadas anteriormente y
de los propios estudios del proyecto.

B) Determinacién de variables ambientales, el analisis y determinacién
de las variables naturales, econdémicas, sociales y culturales

existentes en el area de influencia del proyecto, servirda para
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establecer las condiciones ambientales iniciales y evaluar los
impactos ambientales generados por la carretera sobre el ambiente y
viceversa. Este andlisis permitird establecer una Linea Base
Ambiental, a fin de tener un mejor conocimiento de las condiciones
socio-ambientales del area de influencia y evaluar las previsiones
técnicas consideradas en los estudios iniciales con el fin de no alterar
y/o minimizar a niveles tolerantes el entorno natural de la carretera.

Las variables ambientales se clasificaran de la siguiente manera:

o Cuantitativas: son variables que han sido contempladas en el Plan
de Manejo Ambiental; a fin de controlar, prevenir, mitigar y/o
evitar los impactos ambientales perjudiciales directos e indirectos
(depbsitos de material excedente de obra, canteras,

campamentos, fuentes de agua, sefializacién ambiental, etc.).

o Cualitativas: son variables que involucran la conservacion de los
recursos naturales (medio fisico, biolégico, socioeconémico y

cultural).
1.5.2 Una segunda fase, que lo constituye:
1.5.2.1 El Trabajo de Campo

Se realizara al area donde se desarrollaron las obras de la carretera, se
verificara y comprobara si las medidas propuestas se realizaron, se
medird la calidad en el cumplimiento de objetivos y se evaluara si el
beneficio alcanzé la dimension esperada. De esta visita se determinara

dos aspectos:

A) Diagnéstico del estado actual de la carretera, como se encuentra y de
que manera se ve ha visto afectada por las obras de la carretera. Se
realizarad el reconocimiento en campo, abarcando toda el area de

| mecm v
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influencia directa, a fin de corroborar in situ la situacidn actual de
dicha zona; se realizara:

o Verificacién y comprobacion de hip6tesis por observacion directa
(realizar labores de verificacion con encuestas especificas que se
desarrollen con grupos de observadores, mediciones en terreno,
etc.)

o Recoleccién de informacion en los centros poblados (informacion
de documentacion visual, fotografica, etc.), asi como entrevistas
con autoridades locales y funcionarios calificados en los distintos
aspectos relacionados con el proyecto y su ambiente.
(instituciones y pobladores locales)

o Toma de fotografias para describir y explicar los impactos
ambientales encontrados.

B) Informacion primaria de variables consideradas, se hara uso de
instrumentos apropiados para los procesos de recoleccién y anélisis
de informacion.

Una tercera fase que sera la de gabinete, en la que se desarrollaran dos

aspectos:

1.5.3.1 Comparacion de la situacion real y la esperada por el proyecto

Se realizara la comparacion entre la Evaluacion Ex - Ante y el
seguimiento y monitoreo con la Evaluacién Ex Post, a fin de conocer la
eficacia de las medidas ambientales propuestas, precisar los impactos
ambientales de la carretera, evaluar los impactos ambientales no
previstos en estudios anteriores, entre otros. Para ello se utilizara

formatos de andlisis del componente ambiental.
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1.5.3.2 Analisis de resuitado

Producto de la comparacion ex — ante y ex - post, se formulara y adoptara
medidas, esta etapa es la base de las conclusiones y recomendaciones,
a continuaciéon nombraremos algunos aspectos a desarroliar:

+ Verificar el grado de cumplimiento de los objetivos.

+ Determinar los impactos ambientales reales.

+ Derivar acciones correctivas para mejorar los procesos de Estudios
de Impacto Ambiental.

+ Generar memoria para aprender de la experiencia hacia futuros

proyectos.

Evaluacién Ambiental Ex — Post de las Obres de la Carretera Chalhuanca — Abancay Pég. 26
Luz Marina Aguilar Corredor




CAPITULO 2

MARCO LEGAL
E INSTITUCIONAL




@

2 UNI~FIC Capitulo 2: Marco Legal e Institucional

—

CAPITULO 2

21

2.1.1

MARCO LEGAL E INSTITUCIONAL

MARCO LEGAL

En este capitulo, se actualizara el Marco Legal e Institucional para
adecuarlo a los cambios realizados en la legislaciébn ambiental desde la
fecha de elaboracion del Estudio de Impacto Ambiental de la
Rehabilitacién y Mejoramiento de la carretera Chalhuanca — Abancay
hasta la actualidad.

Se desarrollara un breve andlisis y comentarios de las normaé generales
que tienen como objetivo principal ordenar las actividades econdémicas
dentro del marco de la conservaciéon ambiental, asi como promover y
regular el aprovechamiento sostenible de los recursos naturales
renovables y no renovables. Y se hace referencia a las normas legales
especificas referidas a las actividades del subsector transporte del
Ministerio de Transportes y Comunicaciones, vinculados a la temaética
ambiental.

Normas Generales

Son instrumentos juridicos que tienen como objetivo principal ordenar las
actividades econdémicas dentro del marco de la conservacion ambiental,
asi como promover y regular el aprovechamiento sostenible de los
recursos naturales renovables y no renovables.

e

ket
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Cuadro 2.1
Normas Generales de Incidencia Directa sobre el Estudio

T Fecha de . et Medidas necesarias para .| Entidad encargada de

- Norma . © - . .Descripcion T ) T

c =promulgac16n . L _ - su-cumplimiento " su fiscalizacion -

. , ~ Normas genéraies de incidencia directa T -
Modifican el  Decreto | 24 de junio de 2004 | Se crea una _ Comision | K Promover en las | » La Direccion Nacional

Supremo N° 066-99-RE vy Multisectorial encargada de | autoridades y sectores de del HRSA

crean ta Direccion
Nacional para Asuntos de

lIRSA como Organo de la

coordinar, promover y orientar
adecuadamente la participacion
del Perl en la implementacion

la sociedad civil, a nivel
nacional y de las regiones
una percepcion de la

Alta Direccion del del "Plan de Accion para la| importancia del IIRSA a
Ministerio. Integracién Regional de | nivel de una integracion

América del Sur — {IRSA". sudamericana.
D.S. N° 041-2004-RE,
Declaran inicio de | 21de mayo de 2004 | Esta resolucion elabora un | k Realizar monitoreo | « EI Consejo Nacional
actividades del Programa proyecto de Norma sobre| ambiental de las emisiones del Ambiente
Anual de Estandares de Limites Maximos Permisibles | generadas por ios (CONAM) en
Calidad  Ambiental vy para emisiones generadas por | vehiculos. coordinacion con
Limites Méximos vehiculos menores nuevos y DIGESA
Permisibles 2004 usados a ser importados y los

responsables con el fin de
Resolucién  Presidencial disminuir la  contaminacién
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. Norma

Fechade =

promulgacion

- " Descripcién

Medidas necesarias para-
- su'cumplimiento

Entidad: encargada de
su ﬁscalizaciép .

N°062-2004-CONAM/PCD

ambiental por fuentes de ruido y

difusas.
Ley que regula el derecho | 11 de mayo de 2004 | EI Art. 1° sefiala que, las | KPlantear un programa de | « Los gobiernos
por exiraccion de municipalidades distritales y | extraccion de los municipales,
materiales de los alveos o provinciales, en su jurisdiccién, | materiales que serian verificaran que los
cauces de los rios por las son competentes para autorizar | utilizados para la procesos extractivos
municipalidades la extraccién de materiales que | construccién de las no afecten al paisaje

Ley N° 28221

acarrean y depositan las aguas
en los alveos 0 cauces de los
rios y para el cobro de los
derechos que correspondan.
Sefala la suspensién de las
actividades de extraccion o de
cambio de ubicacién de la zona
de extraccion si contaminan
gravemente las aguas del rio,
afectan el cauce, sus zonas
aledafias, la propiedad o
afectan la seguridad de la

poblacion.

posibles obras.

de la zona.

[~
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. ) Fechade - : ‘. " Medidas necesarias para | Entidad encargada de
Norma : Descripcion. . )
promulgacion o . su cumplimignto. ‘ su fiscalizacion
Reglamenio de | 06/10/2003 Constituye el marco normativo K Seguir los lineamientos | « Las municipalidadeé
Acondicionamiento ' nacional bara los | establecidos en el provinciales.
Territorial y  Desarrollo procedimientos " de fos | presente reglamento para
Urbano. municipios en €l ejercicio de sus | un adecuado | - Las municipalidades
competencias en planeamiento | acondicionamiento distritales
D.S. Ne 0027-2003 y gestién del acondicionamiento | territorial y urbano.
VIVIENDA. territorial y desarrollo urbano « Ministerio de
para garantizar la ocupacion Vivienda,
racional y sostenible  del Construccion y
territorio, la armonia entre el Saneamiento.
gjercicio del derecho de

propiedad y el interés social, la
seguridad y estabilidad juridica
para la inversién inmobiliaria, y
entre otros alcances. Define los
mecanismos de planificacion y
zonificacion, creando a su vez
las denominadas unidades de
gestidn urbanistica.

=
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S Fechade o o Medidas necesarias para | Entidad encargada de-
- Norma - : ' |- Descripcién o v T
e, promulgacion ° SR ~ _su cumplimiento © . | su fiscalizacién
Modifican normas | 12/10/2002 Mediante este DS, se define sus KMantehér ~ contacto | Una "~ Comision
referidas a la Comision principales objetivos como: permanente con el Comité | Multisectorial
Multisectorial  encargada k Definir la politica nacional con | de Coordinacién Técnica | conformada por:
de coordinar la respecto al Plan de Accion | del HRSA, afindeimpulsar | « EI Presidente del
participacién del Pert en para la Integracién de la| el avance de los proyectos Consejo de Ministros,
la Implementacién del Plan Infraestructura Regional | e iniciativas en el Pert. quien la presidira.
de Accion para la Sudamericana (IRSA) y poner « El Ministro de
Integracién de la en ejecucion la estrategia que | KLlevar un seguimiento de Relaciones
Infraestructura  Regional asegure que los intereses del | la evolucion del 1IRSA en Exteriores, quien
Sudamericana Peri estén adecuadamente | el ambito sudamericano y gjercera la
considerados en dicho Plan. su implicancia para el Vicepresidencia.
D.S. N° 086-2002-RE k Contribuir al Planeamiento del Pert, a través de nuestras | « El Ministro de
desarrollo de las regiones en{ misiones diplomaticas en Defensa.
el Perll promoviendo una | los paises de ka regién. « El Ministro de
visién estratégica de Economia y
infraestructura, Finanzas.
. El Ministro de
Comercio Exterior y
de Turismo.
o El Ministro de
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Norma

Fechade
promulgacion

Descripcién

Medidas necesarias para
su cumplimiento

Entidad encargada de
sufiscalizacién

Energia y Minas.

o El Ministro de
Transportes y
Comunicaciones.

+ EI  Presidente del

Directorio de la

Carporaciéon

Financiera de

Desarrollo (COFIDE)
Reglamento de la Ley del 2002 El Reglamento es aprobado | kLa Direccion General de | - E! Ministerio de

Sistema Nacional de

Inversién Publica

para efectos de la aplicacion de
la normatividad del Sistema

Nacional de Inversién Publica y

Programacién  Multianual
del Sector Publico esta

facultada para determinar

Economia y Finanzas
es la mas alta

autoridad técnico

Decreto Supremo  157- consta de tres capitulos, doce | en qué casos se requerirdan | normativa del Sistema

2002-EF articulos y cinco Disposiciones evaluaciones ex post, la| Nacional de Inversién
Complementarias. metodologia a seguir y el | Publica. Actla a través
En el cap. 3 de Procedimientos | requisito de que sea| de la Direccion General
y Procesos Generales | efectuada o no por una| de Programacion
menciona en el articulo 12:| agenciaindependiente. Multianual del Sector
Evaluaciones ex post. ' Publico.
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-+ -Norma

R Fecha de
pi'orﬁulgaciégn

. Descﬁpcién

- Medidas necesarias para

su cumplimiento

-Entidad encargada de
“su fiscalizacion

leyﬂ '.Ge‘ﬁera‘lr de»‘ la

Pequefia y Microempresa

27 de méyo Yde 2002

La prééente Ley tiene por objeto
establecer el marco legal para
la promocion y el desarrollo de

K Establecer Qn prbgrama de
infformacién  sobre  los
beneficios de las PYMEs.

. EI “gobierno r'egion'al |
de

coordinacion con sus

Apurimac  en

Ley N° 27268 las Pequefias y Microempresas, gobiernos
normando politicas de alcance | x Promover la entrega de provinciales y
general y la creacibn de | créditos bancarios para la distritales.
instrumentos de promocién, | conformaciéon de  las
formalizacion y para la| PYMEs.
consolidacion de los va
existentes, dentro de una
economia social de mercado.
Ley del Sistema Nacional | 28 de juniode 2000 | Se crea esta Ley, con la | kArticulo 9 - Afribuciones | « EI  Ministerio de

de Inversion Plblica

Ley N° 27293

finalidad de optimizar el uso de

los Recursos Publicos

destinados a la inversion,

mediante el establecimiento de

del Ministerio de
Ecomomia y Finanzas:
k9.1 ElI Ministerio de

Economia y Finanzas a

Economia y Finanzas
a través de la Oficina
de Inversiones es la
mas alta autoridad

principios, procesos, | través de a Oficina de técnico normativa del
metodologias y normas técnicas | Inversiones emite las Sistema Nacional de
relacionados con las diversas | Directivas que regulan las Inversién Publica,
fases de los proyectos de | fases de los Proyectos de Dicta las normas
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S " Fechade e Medidas necesarias para | Entidad encargada de -
.~ Norma g . Descripcion S e , e
RO promulgacion’ R . su cumplimiento su fiscalizacién
' ‘ inversion. Inversion Pdblica y el técnicas, métodos y
Articulo 5 - Objetivos del| Banco de  Proyectos. procedimientos que
Sistema Nacional de Inversion | Asimismo, califica la rigen los Proyectos

Publica
a) Propiciar la aplicaciéon del
Ciclo del Proyecto de Inversion
Publica:

factiblidad-expediente

perfil-prefactibilidad-
técnico-
ejecucidén-evaluacion ex post.

b) Fortalecer la capacidad de
planicacién del Sector Publico.

¢) Crear las condiciones para la
elaboraciébn de Planes de
Inversién Publica por periodos
multianuales no menores de 3
(tres) arios.

Articulo 6 -

Proyectos de Inversion

Fases de f{os

6.1 Los Proyectos de Inversion

Publica se sujetan a las

viabilidad de los proyectos
que se encuentren en la
fase de Preinversion,
pudiendo delegar a ios
sectores esta atribucion
total o parcialmente. Del
mismo modo, en cada
Sector el 6rgano resolutivo
puede delegar esta
atribucién a las Entidades

y Emprasas pertenecientes

a su Sector.
K9.2 La Oficina de
Inversiones, la Direccidon

Nacional del Presupuesto

Publico y e Fondo

de Inversion Publica.

=
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A Norma

‘ Fecha de
promulgacién

Descripcion

Medidas necesarias para
su cumplimiento

-Entidad encargada de |
su fiscalizacion

siguientes fases;

a) Preinversion: Comprende la
elaboracion del perfil, del
estudio de prefactibilidad y del
estudio de factibilidad.

b) Inversién: Comprende la
elaboracion del expediente
técnico detallado vy la ejecucion
del proyecto.

c) Postinversién: Comprende
los procesos de control y
evaluacion ex post.

6.2 E! Sistema Nacional de
Inversion Publica opera durante
la fase de Preinversion a través
del Banco de Proyectos vy
durante la fase de Inversion a
través del Sistema Operativo de

Seguimiento y Monitoreo.

Nacionai de
Financiamiento de Ia
Actividad Empresarial del
Estado coordinaran sus

. normas y directivas para el

correcte  funcionamiento
del Sistema Nacional de
Inversion Publica, a fin de
optimizar la asignacién de
recursos a proyectos de

inversion publica.

=
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e Fechade" - S - Medidas necesarias para’ | Entidad encargada de
. -Norma L -. Descripcién . L B o -
N ~ promulgacion o o _ su pumpi__im_iento- © sufiscalizacion
Ley " General 7 de | 20 de méyo dé 1999 | La expropiaciéh consisté en I‘a KEl valér' del Dbien sé ~ MEI Consejo Nacionél
Expropiaciones transferencia forzosa del | determina mediante de Tasaciones
derecho de propiedad privada, a | tasacién comercial
Ley N° 27117 favor del Estado, que debera | actualizada.
ser autorizada Unicamente por
la ley expresa del Congreso, a{kxla forma de pago

iniciativa del Poder Ejecutivo,
regiones o gobiernos locales,
previo pago, en efectivo, de la
indemnizacion justipreciada que
incluya compensacién por el
causado

eventual  perjuicio

como consecuencia de la

expropiacién.

establece que la consigna
de
justipreciada, debidamente

la indemnizacion
actualizada, se efectuara
necesariamente en dinero
y en moneda nacional y

demas alcances
relacionados a la
indemnizacién
justipreciada.

Constitucion Politica del
Pert

29 de diciembre de
1993

La Constitucion Politica del
Perd en el Articulo 2, resalta
derechos

entre los

fundamentales de la persona, el

K Por ley organica se fija las
condiciones de utilizacion
de los recursos naturales y
de su otorgamiento a

» El Poder Judicial

C
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Norma

Fecha de
promulgacién

Descripcion

Medidas necesarias para

su cumplimiento -

Entidad encargada de
stui fiscalizacion

derecho a gozar de un ambiente
equilibrado y adecuado al

desarrollo de su vida.
lgualmente, en los Articulos 66,
67, 68 y 69, se sefiala que los
recursos naturales renovables y
no renovables son patrimonio
de la Nacién, promoviendo el
Estado el uso sostenible de

éstos, asi como, la

conservacion de la diversidad
las areas

biolégica y de

naturales protegidas.

particulares.

Ley Marco para el
crecimiento de la inversion

privada.

DL 757

13 de noviembre de
1991

Estado
estimula el equilibrio racional

Establece que el

entre el desarrollo
socioecondémico, la
del

ambiente y el uso sostenible de

conservacion medio

los recursos naturales,

K Fiscalizar las actividades

desarrolladas por la
empresa responsable del
proyecto a fin de que no se

afecte el medio ambiente.

e Proinversion.

« El
Vivienda,

Ministerio de

Construccion y
Saneamiento

et
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mediante el
de
claras de proteccion del medio

inversionistas

establecimiento normas

ambiente.

Coae s Fecha de e Medidas necesarias para | Entidad encargada de
- - Norma~ . Descripcion - . T , e
Lo promulgac:_én’ . , _ i Su cumplimiento - su fiscalizacién
' garantizando la debida '
seguridad juridica a los

Caodigo Penal, Titulo Xill -
Delitos contra la Ecologia
(Decreto  Legislativo N°
635)

08 de abril de 1991

Se tipifica los delitos contra la
Ecologia, los Recursos Naturales
y el Medio
estableciendo:

Ambiente,
"que  quien
contamina vertiendo residuos
sélidos, liquidos, gaseosos o de
cualquier otra naturaleza por
limites

encima de los

establecidos, y que puedan
causar alteraciones en la flora,
fauna y recursos hidrobiolégicos
sera reprimida con pena privativa
de libertad, siempre y cuando

éstos ocasionen peligro para fa

K Si el encargado de realizar
el proyecto ha cometido
una falta y ha ocasionado
un dafio a la ecoiogia de la
zona, como por ejemplo
vertimiento de  residuos

sblidos excediéndose de

los limites maximos, puede
ser sancionado por el

Estado mediante esta ley

con la pena privativa de su

libertad

+ EI INRENA es el ente
encargado de regular
y denunciar todo

aspecto que afecta la

flora, la fauna y los
recursos  naturales
renovables

« El poder Judicial es
el ente encargado de
sancionar y ejecutar
las medidas que

castiguen a los que

transgredan esta ley

st rasemmes
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L Fecha de : o Medidas necesarias para | Entidad encargada de
- .- -Norma. . RIS § Descripcion L : : ' .
oL promulgacién |- . T | sucumplimiento - sufiscalizacion: -
‘ ' salﬂd de las pefsonas o para sus 7 |
bienes; el perjuicio ocasionado
adquiere un caracter catastrofico;
y los aclos contaminantes
afectan gravemente los recursos
naturales que constituyen la base
de la actividad econdmica.
Ley General de | 14 de abril de 1987 Mediante la presente Ley, el | KRealizar programas de | « El PETT (Proyecto
Comunidades Estado declara de necesidad | reasentamiento y Especial  Titulacion
Campesinas. nacional e interés social y| compensacion de Tierras y Catastro
cultural el desarrollo integral de | correspondientes a fin de Rural), organismo
Ley N° 24656 las comunidades campesinas. | evitar o reducir Ila perteneciente al
Asimismo, garantiza la| afectacion a los Ministerio de
integridad del derecho de | pobladores de las Agricultura.
propiedad del territorio, como | comunidades campesinas
también, respeta y protege los
usos, costumbres y tradiciones
de las comunidades
campesinas.
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2.1.2 Normas sobre el Medio Ambiente y Recursos Naturales

Son instrumentos juridicos que tienen como objetivo la proteccién y la
conservacion del medio ambiente y de los recursos naturales a fin de
hacer posible el desarrollo integral de la persona humana a base de

garantizar una adecuada calidad de vida.

Pag. 41

e ey
Evaluacién Ambiental Ex — Post de les Obras de Ja Carretera Chalhuanca — Abancay
Luz Marina Aguilar Corredor



UNI ~ FIC Capltulo 2: Merco Legal e Institucional
Cuadro 2.2
Normas sobre el Medio Ambiente y Recursos Naturales de Incidencia Directa sobre el Estudio
. Fechade " - |- T Medidas necesarias para'su | Entidad encargada de
Norma . o Descripcién ( o ‘ ] ’
- promulgacion cumplimiento su fiscalizacion
~ Normas sobre el medio ambiente y recursos naturales ' ' a
Léy General del 15 de octubre de | La presehhte ley es la norma | K Tomar _en cuenta la| « El Ministerio  de
Ambiente 2005 ordenadora del marco normativo | aplicacion del Plan de Agricultura a fravés
legal para la gestién ambiental en | Manejo Ambiental propuesto del INRENA
Ley N° 28611 el Peru. en el ElA, es un instrumento
' Regula las écciones destinadas a | de gestiébn que contienen
ta proteccion del ambiente que | una descripcion de la
deben adoptarse en el desarrollo | actividad propuesta y de los
de todas las actividades humanas. efectos directos o indirectos
Comprende a los elementos | previsibles de dicha actividad
fisicos, quimicos y biolégicos de | en el medio ambiente fisico y
origen natural o antropogénico que | social, a corto y largo plazo,
en forma individual o asociada,| asi como I[a evaluacidn
conforman el medio en ef que técnica de los mismos.
se desarrolla la vida, siendo Jos
factores que aseguran la salud
individual y colectiva de las
personas Yy la conservacién de los
FEva/uacidn Ambiental Ex ~ Post de las Obras de la Carretera Chalhuanca — Abancay Pag. 42l
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Fecha de Medidas necesarias para su | Entidad encargada de
Norma . Descripcion , ’ : )
promulgacion - . cumplimiento su fiscalizacion
' recursos néiuralés, la diversidad
bioldégica y el patrimonio cultural
asociado a ellos, entre ofros.
Modificacién del | 12 de junio de 2003 | Las especies agricolas o frutales | K Tomar las consideraciones | « EI  Ministerio de
Reglamento de la Ley con caracteristicas lefiosas pueden | establecidas en su Articulo Agricultura a través
Forestal y de Fauna ser objeto de aprovechamiento | 291°, donde el INRENA del INRENA
Silvestre. para obtener productos forestales, | otorga concesiones para

Decreto Supremo 022-
2003-AG.

caos en el cual requieren para su
movilizaciébn Unicamente de Ia
correspondiente guia de transporte

comercial.

forestacién y reforestacion.

Modifican el Art. 82° del

Reglamento de los
Titulos I, Il y 1ll de la
Ley N°17752
Decreto Supremo
N°003-03-A

21 de enero de
2003

La Ley General de aguas encarga
a la Autoridad Sanitaria, la
obligacién de establecer limites de
de
sustancias nocivas que puedan

concentracién permisible

contener las aguas segun su uso,
ya sean terrestres o maritimas
(Anexo 02.1y 2.2).
Modificase el  Art.

82° del

K Cumplir con las
recomendaciones
establecidas en el Programa
de Manejo de Residuos.

K Ejecutar los programas de
monitoreo de calidad de
agua en las

fuentes del AID.

principales

« Ministerio de Salud,

a través de Ia
General
de Salud Ambiental

(DIGESA).

Direccion

[
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[ sty

Norma

Fecha de

promulgacién -

Descripcion

‘Medidas necesarias para su

cumplimiento

Entidad encargada de
" su fiscalizacion

mencionado Reglamento en el
los valores
del

extremo referido a
de
cianuro {Anexo 01).

limites concentracion

Estrategia Nacional de

la Diversidad Bioldgica

05 de setiembre de
2001

Regula lo relatvo a Ia

conservacion de la diversidad

biolégica, utilizacion sostenible de

Kimplementar planes de
proteccion de la

bicdiversidad de especies

« Ministerio
Agricultura a través
del Instituto Nacional

de

Decreto Supremo sus componentes y la distribucion | existente en el area de de Recursos
N°102-2001-PCM justa y equitativa de los beneficios | influencia. Naturales (INRENA),
por su uso. se encargara de
hacer cumplir vy
promover estos

planes.
Ley Forestal y de| 16 dejulio de 2000 | Norma, regula y supervisa el uso | KRespetar todas las | « Ministerio de

Fauna Silvestre

Ley N°27308

sostenible y la conservacion de los
recursos forestales y de fauna
silvestre, compatibilizando  su
aprovechamiento con la
valorizacién progresiva de los

servicios ambientales del bosque,

recomendaciones asi como
el Plan de Manejo Ambiental
para evitar afectar lo menos
posible a la flora y fauna de
esta area.

Agricultura a través
del INRENA, se
encargara de

supervisar y vigilar

que estas medidas
se cumplan.

[ ——
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itioecou |

- Fecha de _ Medidas necesarias para su | Entidad encargada de
Norma Descripcién : :
promulgacion _ cumplimiento su fiscalizacion .
B en arrﬁom’a con el interés sbcial,
econdmico y ambiental de |la
nacién.
Prohiben caza, 19 de mayo de | El presente decreto prohibe, la | xinformar a la poblacion sobre | « EI  Ministerio de
extraccion, transporte 1999 caza, extraccion, transporte yfo| la importancia de Ia Agricultura a través
ylo exportacién con exportacion que tengan fines | preservacion de nuestra del INRENA
fines comerciales de | comerciales de todo espécimen, | fauna silvestre.
especies de fauna productos y/o subproductos de las
silvestre no autorizados especies de fauna silvestre.
por el INRENA, a partir
del afio 2000
Decreto supremo N°
013-99-AG
Ley Orgénica para el | 26 de junio de 1997 | Tiene como objetivo principal, | K Mantener una coordinacién | « El Ministerio de

Aprovechamiento promover y regular el | permanente entre el Agricultura, a través
Sostenible de los aprovechamiento sostenible de los | responsable del proyscto de la Direccién de
Recursos Naturales recursos naturales, renovables y| con el INRENA a fin Gestion Ambiental

no renovables, estableciendo un | proponer e implementar del INRENA
Ley N° 26821 marco adecuado para el fomento | medidas de proteccion y evaluara toda Ia
(Evaluecién Ambiental Ex — Post de las Obras de la Carretera Chalhuanca — Abancay Pa'gz
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Fecha de Lo Medidas necesarias para su | Entidad encargada de
Norma -Descripcién - ‘ : - .. - .
: promulgacion ] ) cumplimiento su fiscalizacion
' de Ia inversion privada, procurando I~ conservacion de los recursos informacion sobre la
el equilibrio dindmico entre el | renovables. conservacion de los
crecimiento econdmico, la recursos naturales
conservacion de los recursos de la zona.
naturales y del medio ambiente, y
el desarrollo de la persona
humana.
Ley sobre la| 16 dejuliode 1997 | Regula o relativo  a la | xPromover la conservacibnde | « EI  Ministerio de
Conservacion y conservacion de la diversidad | la diversidad de Agricultura a través
Aprovechamiento bioldgica y la utilizacién sostenible | ecosistemas, especies vy del INRENA
Sostenible de la de sus componentes. Promueve la | genes.
Diversidad Biolbgica conservacion de la diversidad de | K Mantener los  procesos
ecosistemas, especies y genes, el | ecolégicos esenciales, la
Ley N° 26839 mantenimiento de los procesos | participacion justa y
ecologicos esenciales, la | equitativa de los beneficios
participacién justa y equitativa de | que se deriven de la
los beneficios que se deriven de la | utilizacién de la diversidad
utilizacion de la diversidad | bioldgica.
biolégica, y el desarrollo
econdmico del pais basado en el
rI_E‘T/alue.‘scién Ambiental Ex — Post de las Obras de /a Carretera Chalhuance —~ Abancay Péﬁ
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Fecha de . - Medidas necesarias para su | Entidad encargada de
. Norma . Descripcion . e
. promulgacion cumplimiento su fiscalizacion
uso sostenible de sus
componentes.

Ley de Areas Naturales

Protegidas

Ley N° 26834

04 de julio de 1997

Norman los aspectos relacionados
con la gestion de las Areas
Naturales Protegidas y su
conservacion.

Definen las diferentes zonas al
interior de las Areas, con sus
respectivas limitaciones de uso, asi
como las zonas de
amortiguamiento, adyacentes a las
ANPs, donde se deben promover
actividades que contribuyan a los
objetivos y al fin del Area.
Disponen que los planes maestros
de cada drea definan la
zonificacion de cada ANP y su
Zona de Amortiguamiento.

Se establece que todas las

solicitudes para la realizacion de

Klmplementar un Plan de

Contingencia, para evitar y/o

tratar de contener la
afectacion sobre estas
Areas.

K Tomar en consideracion la
presente Ley, parala
realizacién de toda actividad

en el area de influencia.

« EI INRENA, a través
de la Intendencia de
Areas Naturales

Protegidas,

constituye el ente

rector del Sistema

Nacional de Areas

Naturales

Protegidas por el

Estado (SINANPE).

Es el encargado de

conducir la gestion

ANP’s,

supervisando y

de las

monitoreande  las
actividades que se
realicen dentro de
estas y en su

[——
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Norma

" Fecha de
promulgacion

-Descripcion

Medidas necesarias para su
~ cumplimiento

- Entidad encargada de

su fiscalizacion

alguna actividad, al in)terior de un
Area Natural Protegida o de su
Zona de Amortiguamiento,
requieren de la evaluacion de su

impacto ambiental.

respectiva zona de

amortiguamiento.

Ley General de Aguas

Decreto Ley N° 17752

24 de julio de 1969

Establece que las aguas, son de
propiedad del Estado, y su dominio
es inalienable e imprescriptible. Na
hay propiedad privada de Ilas
aguas ni derechos adquiridos
sobre ellas. El uso justificado y
racional del agua, sélo puede ser
otorgado en armonia con el interés

social y el desarrollo del pais.

k La Autoridad Sanitaria podré
solicitar a la Autoridad de
Aguas la suspensién del

suministro  del  recurso

hidrico, en caso  se
compruebe que el cuerpo de
agua

sea contaminado,

poniendo en peligro el
desarrollo de las especies de
flora y fauna acuética y la

salud humana.

-La Autoridad
Sanitaria representada
Direccion
General de Salud
Ambiental del
Ministerio de Salud —
DIGESA establece los

por la

limites de
concentracién

permisibles de
sustancias  nocivas,

que pueden contener
las aguas segun el
uso a que se destinen.

[=
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2.1.3 Normas sobre Evaluacién de Impacto Ambiental

Son instrumentos juridicos que tienen como objetivo principal propiciar el
equilibro entre el desarrollo socioeconédmico, el uso sostenible de los
recursos naturales y la conservacion del ambiente, mediante la
supervision, control e identificacion de los impactos negativos

ocasionados por las acciones del hombre.

| i
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Cuadro 2.3

Normas sobre Evaluacion de Impacto Ambiental de Incidencia Directa sobre el Estudio

correccion anticipada de los impactos

entorno.

Fecha de . L. Medidas necesarias para Entidad encargada de
Norma ’ . Descripcién .
promulgacion . su cumplimiento su fiscahfzacién
’ Normas sdbre evaluacion de impacto ambiental ’ |
Ley Marco del Sistema | 08 de junio de 2004 | Tiene 4por objetivo asegurar el mas | k Establecer los mecanismos | « La  Presidencia  del
Nacional de Gestién eficaz cumplimiento de los objetivos | adecuados para que el Consejo de Ministros a
Ambiental (Ley N° ambientales de las entidades publicas, | proyecto se entrelace con través del Consejo
28245) fortalecer  los mecanismos de | oftros complementarios, Nacional del Ambiente
transectorialidad en la  gestibn| como agricolas y (CONAM), en
ambiental, rol que le corresponde al | agroindustriales en las coordinacion con las
Consejo Nacional del Ambiente-CONAM | regiones. autoridades
y a las autoridades nacionales, municipales.
regionales y locales. Establece los
instrumentos de gestién y planificacion
ambiental.
iLey del Sistema | 23 de abril de 2001 | Creacién del Sistema Nacional de | KCumplir con las medidas | « El MTC es la autoridad
Nacional de Evaluacibn del Impacto Ambiental | contempladas en el Plan sectorial competente
Evaluacion de Impacto (SEIA), como un organismo Unico y | de Manejo Ambiental para para revisar y aprobar
Ambiental (Ley N° coordinado de identificacién, | ocasionar el minimo el Estudio de Impacto
27448) prevencién, supervision, control y | impacto posible sobre el Ambiental.

[
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Norma

|. ~ Fechade
‘promulgacién- | -

" Descripcién -

Medidas necesarias-para.

su cumplimiento

- Entidad encargada de
su fiscalizacion

ambientales negativos, derivados de las

acciones humanas.

Establecen casos en

19 de noviembre de

Establece que los Estudios de Impacto

K Desarrollar una adecuada

« Ministerio de

gue la aprobacion de 1997 Ambiental, requerirén opinién técnica | identificacién y evaluacion Agricultura a fraves del
los Estudios de del INRENA, cuando las actividades y | de impactos ambientales, Instituto Naciona! de
Impacto Ambiental y opciones que modifiguen el estado] asi como planes de Recursos Naturales
Programa de natural de los recursos naturales | Gestidn Ambiental; ya que (INRENA), se
Adecuacién de Manejo renovables, se refieran a: son elementos de suma encargara de hacer
Ambiental requeriran K Alteracién en el flujo y/o calidad de las |  importancia para la cumplir 'y promover
la Opinién Técnica del aguas superficiales y subterrédneas; | aprobacion de los EIA. estos planes.
INRENA (D. S. N°056- represamientos y canalizacion de
97-PCM) cursos de agua,

KRemocién del suslo y de |la

vegetacion. _

KAlteracidon del habitat de fauna

silvestre.

Kk Desestabilizacién de taludes.

- Uso del suelo para depésito de

materiales no utilizables.
Ley de Evaluacién de 13 de mayo de Modifica los Art. 51° y 52° de la Ley | xElaborar el EIA| « La PCM (Presidencia

=
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o

Fecha de R Medidas necesarias' para | Entidad encargada de

Norma . Descripcion : o o Lo -
_promulgacion - sy cumplimiento su fiscalizacién"

Impacto Ambiental 1997 Marco para el Crecimiento de la| correspondiente con toda del Consejo de

para Obras y Inversién Privada, sefalando que la| la informacién necesaria Ministros) a través del

Actividades (Ley N°
26786).

Autoridad Sectorial Competente debe
comunicar al Consejo Nacional del
(CONAM),
actividades a desarrollarse en su sector,

Ambiente sobre las
gue por su riesgo ambiental, pudieran
exceder los niveles o estadndares
tolerables de contaminacion o deterioro
del ambiente, las que obligatoriamente
deberan presentar Estudios de Impacto
Ambiental previos a su ejecucidn v,
sobre los limites maximos permisibles

del impacto ambiental acumulado.

para su evaluacion y su
posterior aprobacion.

Consejo Nacional del
Ambiente (CONAM) y
el Ministerio de
Vivienda, Construccion
y Saneamiento.

fr——
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2.1.4 Normas sobre el Patrimonio Cultural

Son instrumentos juridicos que tienen como objetivo principal la
proteccion, conservacion y defensa del Patrimonio Cultural de la Nacion.
El constante afan de perfeccionamiento legislativo e interés por dotar de
leyes, disposiciones y reglamentos verdaderamente efectivos para
proteger nuestro Patrimonio Cultural, va superando las omisiones de
épocas precedentes y alcanzando niveles de madurez suficientes para

orientarnos hacia un 6ptimo manejo cultural.

-
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Cuadro 2.4
Normas sobre el Patrimonio Cultural de Incidencia Directa sobre el Estudio
o Fecha de o  Medidas necesarias para - | Entidad encargada-de .
-Norma Descripcion S . a
' promulgacion I ) su cumplimiento su fiscalizacion
B Norma sobre el patrimonio cultural '
Ley General del | 22 dejuliode 2004 | La presente Ley establece |kKTratar de disminuir el | « El Instituto Nacional

Patrimonio Cultural de la

politicas nacionales de la defensa,

impacto ocasionado por la

de Cultura - INC, es el

Nacion proteccién, promocion, propiedad | ejecucion del proyecto. ente encargado de
y régimen fegal v el destino de los velar por la proteccidn
Ley N° 28296 de los bienes que constituyen el del patrimonio cultural
Patrimonio Cultural de la Nacién. e impedir su
En su Art. V, establece que los afectacion.
bienes integrantes del patrimonio
Cultural de la Nacién,
independientemente de su
condicién privada o publica, estan
protegidos por el Estado y sujetos
al regimen especifico regulado en
la presente Ley.
Texto Unico de | 01denoviembre | Este dispositivo fegal aprueba el | KTodo  estudic deberda | « El Instituto MNacional
Procedimientos del 1997 Texto Unico de Procedimientos | expedir el CIRA para de Cultura - INC

s tonct
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T

Administrativos del INC

D.S N°016-2000-ED

Administrativos  del  Instituto
Nacional de Cultura —INC, entre
ellos el de la Direccion General
del Patrimonio Arqueoldgico para
la expedicién del Certificado de
Inexistencia de Restos

Arqueologicos ~CIRA.

verificar que en la zona

donde se desarrolla la

carretera existen o no
restos - arqueoldgicos,
pertenecientes a las
culturas prehispanicas u
otros.
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2.1.5 Normas sobre el Sector Transporte

Son instrumentos juridicos que tienen como objetivo principal lograr un
racional ordenamiento territorial vinculado a las areas de recursos,
produccion, mercados y centros poblados, a través de la regulacion,
promocion, ejecucién y supervision de la infraestructura de transportes y
comunicaciones, dentro del marco de la conservacion del medio

ambiente.
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Cuadro 2.5

Normas sobre el sector transporte de Incidencia Directa sobre el Estudio

Norma

Fecha de
promulgacion

Descripcion

Medidas necesarias para su

cumplimiento

Entidad encargada de
su fiscalizacion

Normas sobre el sector transporte

Aprueban Reglamento
de Consulta y
Participacién
Ciudadana en el
Proceso de Evaluacién
Ambiental y Social en el
Subsector Transportes
- MTC. (R. D. N° 008-
2004-MTC/186).

07 de febrero de
2004

El presente Reglamento norma la
participacién de las personas
naturales, organizaciones
sociales, titulares de proyectos
de infraestructura de transporte,
y autoﬁdades, en el
procedimiento por el cual el
Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones, subsector
Transportes, desarrolla
actividades de informacién y
digdlogo con la  poblacion
involucrada en proyectos de
construccion, mantenimiento vy
rehabilitacion; asi como en el

procedimiento de Declaracién de

K Seguir las

medidas
especificadas en el Plan de
Manejo Ambiental, referente
a los programas de
Capacitacion y Educacion

Ambiental.

K Realizar Consultas Publicas y

de Participacidon Ciudadana
para hacer conocimiento de
los objetivos del proyecto.

o El
Transportes y

Ministerio de

Comunicacion.
e Los Gobiernos
Regionales, asi como
los Gobiernos Locales
de las provincias y
distritos ubicados
dentro del area de

influencia del proyecto.

e
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- ‘ Fecha de : e Medidas necesarias parasu | Entidad encargada de
Norma L Descripciéon . ‘ o ' : , ‘
promulgacion ‘ . - “cumplimiento su fiscalizacion
' ‘ Imbacto Ambiental,‘ Estudio de ‘

Impacto Ambiental semidetallado

y detallado, con la finalidad de

mejorar el proceso de toma de

decisicnes en relacién a los

proyectos.
Aprueban  directrices | 07 de febrero de | En su articulo 1° se aprueban las | K Implementar programas de | « Las  municipalidades
para la Elaboracién y 2004 directrices para la elaboracién y | compensacion y provinciales deberd
Aplicacion de Planes de aplicacion de Planes de | reasentamiento para la asegurar el
Compensacion y Compensacion y | poblacibn ubicada en el cumplimiento de los
Reasentamiento Reasentamiento Involuntario | derecho de via la carretera, programas de
Involuntario para (PACRI) para proyectos de | siguiendo los lineamientos compensacién de la
Proyectos de infraestructura de transporte, con | del reglamento de consulta y poblacién afectada .
Infraestructura de el objetivo de asegurar que la | participacion ciudadana
Transporte. poblacion afectada por un

proyecto reciba una
R.D. N° 0007-2004- compensacion justa y soluciones
MTC adecuadas a la  situacion

generadas por este.
Crean el Registro de | 19 defebrerode | Se crea el registro de entidades | k Llevar un control de aquellas | « El Ministerio de

-

Evaluacicn Ambiental Ex — Post de las Obras de la Carretera Chalhuanca —~ Abancay

Luz Marina Aguilar Corredor

Pég. 58




"@ UNI-FIC

Capitulo 2: Marco Legal e Institucional

| mimcrea-os

—y

Norma

Fecha de

© promuigacion

Descripcién

Medidas necesarias para su
cumplimiento

Entidad encargada de -
© sufiscalizacion:

Entidades Autorizadas ‘

para la Elaboracion de
Estudios de

Ambiental en el Sub-

Impacto

Sector Transportes.

Resolucion  Ministerial
Ne 116-2003-MTC/02

2003

autorizadas péfa la Elaboracion |

de Estudios de Impacto
Ambiental (EIA} en el Subsector
Transportes.

entidades autorizadas para la
elaboracion de Estudios de
impacto ambiental.

-Transportes ' y

Comunicaciones.

facilita la
QObras

Ley que
Ejecucién de
Pdblicas Viales.

Ley N° 27628

09 de enero de
2002

Esta Ley faculta a COFOPRI a
ejecutar el saneamiento fisico —
legal de los predios
comprometidos por el trazo de
vias publicas.
Segun el procedimiento
establecido para el trato directo,
el precio que la entidad ejecutora
de una obra vial debe pagar a los
propietarios de los inmusbles por
el trazo de la via, es el valor

comercial actualizado del

KLo expuesto en la presente
ley debera ser considerado
en el Plan de Compensacion
y Reasentamiento
Involuntario.

« COFOPRI

-
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R " Fechade - Lo Medidas necesarias parasu | Entidad encargada de
Norma S B Descripcion- L C - S o o
: ‘ ».promglgacidn _ a R _ - cumplimiento . - “sufiscalizacién -
' — i;ﬁ"‘n‘ueble'més un poréehtaje del T I R —
10% de dicho valor. La entidad
encargada de fijar dicho valor
comercial actualizado es
CONATA, |
Apraobacién del | 24 de agostode | El Reglamento de | k Cumplir con las | « El Ministerio de
Reglamento de 2002 Organizaciones y Funciones | recomendaciones propuestas Transportes y
Organizaciones y establece en el Art. 73° que la| en el Plan de Manegjo Comunicaciones, a
Funciones del Direccién General de Asuntos | Ambiental. través de la Direccidn
Ministerio de Socio-Ambientales, es la de Asuntos socio-
Transportes y encargada de velar por el ambientales
Comunicaciones. cumplimiento de las normas de
| conservacion del medio
Decreto Supremo N° ambiente, en lo referente al Sub
041-2002-MTC Sector Transportes.
Ley de Organizacion y 25 de julio de En su Articulo 2° establece que « El Ministerio de
Funciones del 2002 el MTC integra interna vy Transporte y
Ministerio de externamente al pais, para lograr Comunicaciones.
Transportes y un racional ordenamiento

Comunicaciones.

territorial vinculando las areas de

C o
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st o oty

—

= Fechade = : T T Medidas necesarias parasu | Entidad encargada de
Norma 1 " Descripcion- S S T AR :
. ) (promulgacié’n L r’gumplimienvto su fiscalizacion
' - recursos, produccion, mercados
Ley N° 27791 y centros poblados, a través de la
formulacion, aprobacion,
gjecucién y supervision de la
infraestructura de transportes y
comunicaciones. A tal efecto
dicta normas de alcance nacional
y supervisa su cumplimiento.
Limites Maximos | 31 de setiembre | Esta disposicién ha establecido | k Realizar operativos de control | « Las municipalidad
Permisibles de de 2001 en el ambito nacional, los valores | de gases para los vehiculos provincial en
emisiones de los Limites Maximos | en diferentes puntos del coordinacién con

contaminantes para
vehiculos automotores
que circulen en la red

vial.

D.S. N° 047-2001-MTC

Permisibles (LMPs) de emisiones
contaminantes para vehiculos
automotores nuevos a ser
importados o ensamblados en el
pais, y vehiculos automotores
usados a ser importados. Ver

anexo 01

proyecto.

DIGESA y la policia de
carreteras  efectuara
los controles de los
vehiculos que transitan
por la carretera para
detectar si éstos estan
sobrepasando los

L.M.P.

s =
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-

. N;.-,;na Focha de begcri;;cién M_e‘difigé necesarig§ parasu | Entidad encargada Qe
: promulgacion cumplimiento . su fiscalizacion

Reglamento de . 2001 El Reglamento dispone sobre la o El Ministerio de
Organizacién y Reestructuracién  Organizativa Transporte y
Funciones del Institucional del Ministerio de Comunicaciones
Ministerio de Transporte y Comunicaciones y,
Transporte y en sus Organos de Lines,
Comunicaciones cambia la Direccién General del

Medio Ambiente para Unidad
Decreto Supremo N° Especializada de Estudios de
018 — 2001 - MTC Impacto Ambiental, como un

o6rgano de asesoramiento del

Despacho Viceministerial de

Transporte, que esta a cargo de

un Jefe, con rango de Direccion

General.
Regquisitos que deben 1997 La Resolucién establece las | kPara el abandono de una | « El Ministerio de Minas
tenerse en cuenta en el medidas a tomar para el inicio o | cantera, el ftitular debera través de la Direccion

desarrollo de
actividades de
explotacién de canteras
de materiales de

reinicio de las actividades de

explotacion de canteras de
materiales de  construccion,

disefio de tajos, minado de las

poner en conocimiento de la
Direccién General de
Mineria, para su aprobacién,

el Plan de Abandono, que

General de Mineria

=
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Fecha de L Medidas necesarias parasu | Entidad encargada de
Norma o Descripcion L L
promulgacion ) cumplimiénto su fiscalizacion
construccion canteras, abandono de las| deberd estar compatible con ’
canteras, acciones al término del | el Plan de Cierre aprobado
Resolucidon  Ministerial uso de la cantera, y los plazos y | con el Estudio de Impacto

N° 188 — 87 — EM /
VMM

acciones complementarias para

el tratamiento de canteras.

Ambiental - EIA ylo el
Programa de Adecuaciéon y

Manejo Ambiental — PAMA.

Normas para -l
Aprovechamiento  de
Canteras de materiales
de construccién que se
utilizan en obras de
infraestructura que

desarrolla el Estado.

Decreto Supremo N° 37
- 96 -EM

1996

El Decreto establece que las

canteras de materiales de

construccion utilizadas
exclusivamente para la
construccion, rehabilitacion o

mantenimiento de obras que
desarroflan las entidades del

estado, directamente o por
contrato, ubicadas dentro de un
radio de 20 Km, de la obra, o
dentro de una distancia de hasta
6 Km, medidos a cada lado del

eje longitudinal de las obras, se

K Previa calificacion de la obra

por el MTC, informaran al
Registro Publico de Mineria
el inicio de la ejecucion de la
obra asi como la ubicacion
de éstas a efecto que quede
incluida en el Pre-Catastro

Minero Nacional.

« El
Transportes y

Ministerio de

Comunicaciones en
coordinacién con el
Registro Publico de
Mineria

e n
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e

Norma

Fecha de
promulgacion

Descripcion -

Medidas necesarias para su

cumplimiento

Entidad encargada de
su fiscalizacién

afectard a estas durante su

ejecucion y formaran parte

integrante de dicha estructura.

Registro de Empresas o
Instituciones Publicas o
Privadas  Autorizadas
para Elaborar Estudios

de Impacto Ambiental

Resolucion  Ministerial
N° 170 — 94 — TCC /
15.03

27 de Abril 1994

| empresas o)

Fue consignado el Registro de
Instituciones
Publicas o Privadas autorizadas
para elaborar Estudios de
Impacto Ambiental en el Sector

Transporte y Comunicaciones.

« Ei
Transportes y

Ministerio de

Comunicaciones.

Términos de Referencia
para elaborar Estudios
de Impacto Ambiental
en la Construccién Vial

Resolucidn  Ministerial
N° 171 - 84 - TCC /
15.03

27 de Abril 1994

Se aprobaron los Términos de
referencia para elaborar Estudios
de Impacto Ambiental en
proyectos viales, los mismos que
han sustentado la elaboracién de
los Estudios realizados para la

carreterg Chalhuanca — Abancay

KLos Términos de Referencia
para la elaboracion de EIA en
el caso de construcciéon vial
es el resultado de los

acuerdos crediticios con la

banca multilateral para la

mejora de la red vial.

« El
Transportes y

Ministerio de

Comunicaciones.
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ey

B Fecha de e Medidas necesarias para su | Entidad encargada de
Norma .. Descripcion . . x
} promulgacion . . : cumplimiento su fiscalizacion
Declaran que las 1993 Este Decreto establece que las | xk Cumplir con los dispositivos | « El Ministerio de
Canteras de Materiales canteras de minerales no| que se establecen en el Transportes y

de Construccion
ubicadas al lado de las
Carreteras en
Mantenimiento es
encuentran afectas a
ésta.

Decreto Supremo N°
011-93-TCC

metélicos, v de materiales de

construccion, utilizadas
exclusivamente para la
construccién, rehabilitacion o

mantenimiento de las carreteras
de la Red Vial Nacional, que se
encuentren ubicadas dentro de
una distancia de hasta 3 Km,
medidos a cada lado del gje de la
carretera, estan
permanentemente afectadas a
estas, y forman parte integrante

de dicha infraestructura vial.

Decreto Supremo.

Comunicaciones.

=
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2.1.6 Normas sobre Gobiernos Regionales y Locales

Son insttrumentos juridicos que tiene como objetivo principal disefiar y
proponer politicas, prioridades, estrategias, programas y proyectos que
promuevan el desarrollo integral de la regidbn de manera concertada y

participativa.
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Capitulo 2: Marco Legal e Instiucionl

Normas sobre gobiernos regionales y locales de incidencia Directa sobre el Estudio

Fechade -
promulgacion

Descripcion

‘Medidas necesarias para

su cumplimiento

- Entidad encargada de
su fiscalizacién

Normas sobre gobiernos regionales ylocales

Apr&eban Lineamientos
de Politicas Sectoriales
en Agricultura. Comercio
Exterior, Produccién y
Energia y Minas '

22 de abril de 2005

Se ordena:

Primero: Aprobar los lineamientos de
politicas sectoriales en agricultura,
comercio exterior, produccién vy

energia y minas, como instrumento

K Tomar

en cuenta los
lineamientos establecidos
en la presente ordenanza
regional, para su posterior
aplicacion.

« El gobierno regional a
través de la gerencia
regional de
planeamiento,
presupuesto y

(O.R. 007-2005- de gestion institucional. acondicionamiento
GRU/CR) En su Articulo 2, encarga a la territorial.

gerencia regional de planeamiento,

presupuesto y acondicionamiento

territorial ejecutar las acciones

necesarias para el cumplimiento de

ka presente ordenanza.
Se aprueban | 11 de noviembrede | En su Articulo 1° considera los | kMantener una adecuada | « La Gerencia Regional
lineamientos de politica 2004 puntos mas relevantes: coordinacion  entre la de Desarrolio Social
regional y salud K Impulsar la formacién y | gerencia regional de del Gobierno Regional
ambiental para el coordinacién de organizaciones | Desarrollo  Social, los del area del proyecto.

periodo 2004-2006.

gue trabajen en nutricion y salud

demés o6rganos de la

—_— -
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e —

o Fecha de 5 L. ~Medidas necesarias para' | Entidad encargada de
Norma . Descripcion S . -
promulgacion . su cumplimiento su fiscalizacion
ambiental. fegién y con la

Ordenanza N° 021-2004-
GRH.

k Orientar la inversién publica vy

privada para mejorar la salud
ambiental y proteger la nutricién
adecuada de la poblacién.

K Priorizar la atencion de los

programas sociales para las
familias pobres, nifios menores de
tres afios, escolares, gestantes y
grupos excluidos.

KEl 1% de las utilidades mineras
debe ser para la implementacién
de programas adecuados para el

manejo ambiental.

participacién de la

sociedad civil, para

alcanzar las metas

propuestas.

Ley de incentivos para la
integracion y
conformacién de
regiones.

Ley N° 28274

09 de julio de 2004

El articulo 2°
incentivos contenidos en la Ley se
de Estado
los Gobiernos

sefiala que los

refieren a politicas
orientadas a que
acciones

Regionales  ejecuten

encaminadas a la integracién fisica,

Kk Generar

una  mayor
integracion de los
gobiernos regionales
involucrados en e marco

del proyecto.

« Los gobiernos
regionales

involucrados, en
coordinacion con sus
respectivos gobiernos

provinciales y
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S Fechade , Medidas necesarias para’ | Entidad encargada de
Norma -~ - . Descripcién T )
promulgacion ; ) su cumplimiento su fiscalizacion

econdmica, fiscal, cultural, social y' A distritales. 7
politica para la conformacién de
regiones, de conformidad con los
principios y procedimientos
sefalados en la Constitucién Politica
y las leyes de la materia.

Ley Organica de | 27 de mayo de 2003 | Establece normas sobre la creacién, | K Realizar gestiones para| « Las municipalidades,

Municipalidades.

(Ley N° 27972)

naturaleza,
finalidad,
clasificacion y
de
municipalidades; también sobre la

origen, autonomia,

organizacién, tipos,
competencias,
régimen  econdémico las
relacion entre ellas y con las demas
organizaciones del estado y las
privadas.

En su Art. 73° establece las Materias
de de

Municipalidades; como el

las
de
planificar integralmente el desarrollo

Competencia

local y el ordenamiento territorial, en

llevar a cabo campafias
de educacion ambiental,
para prever la afectacion
de estas zonas.

en coordinacién con
los responsables del
proyecto v ias
autoridades  locales
del sector Agrario, y
de Educacion, seran
de

estas

las encargadas
realizar

campanas.

Luz Marina Aguilar Corredor
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Norma

Fechade -
promulgacion

Descripci(én‘

" Medidas necesarias para
) su cumplimiento

Entidad encargada de
su fiscalizacion

el nivel provincial.
Su Art. 79° define la organizacion del
espacio fisico y uso del suelo.

En su Art. 80°

funciones en

establece las
saneamiento,

salubridad y salud.

Las funciones de la municipalidad en

materia de

transito, vialidad vy

transporte publico, estan

establecidos en su Art. 81°.

Ley Organica de

Gobiernos Regionales.

Ley N° 27867.

18 de noviembre de
2002

Establece y norma la estructura,
organizacion, competencias y
funciones de los  Gobiermos
Regionales. Define la organizacion
democratica, descentralizada vy
desconcentrada del Gobierno
Regional conforme a la Constitucion
y a la Ley de Descentralizacién.,

Su Art. 53 define las funciones en

materia ambiental y de ordenamiento

K Seguir los

establecidos en la
presente Ley, de modo de

lograr un
sostenible.

lineamientos

desarrolio

» Los gobiernos
regionales
involucrados
supervisaran el
cumplimiento de las
medidas
correspondientes  en

materia ambiental.

e
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Norma

Fecha de
promulgaciéon

Descripcion

Medidas necesarias para-
su cumplimiento

" Entidad encargada de
su fiscalizacion

1 territorial.

Su Art. 63° estipula las funciones en

materia de turismo, donde se

promueve el desarrollo turistico
mediante el aprovechamiento de las

potencialidades regionales.

lLey de Bases de
Descentralizacion.

la

20 de junio de 2002

En el articulo 6° se describen los
objetivos de esta ley a nivel politico,
econdmico, administrativo, social y

kKTomar en cuenta los

lineamientos establecidos
de la

en el articulo 6°

o Los gobiernos
regionales

involucrados en el

Ley N° 27783. ambiental. A nivel ambiental tiene | presente Ley. ambito de la carretera.
por objetivo el ordenamiento
territorial y de su entorno, desde los
enfoques de la sostenibilidad del
desarrolio.
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2.1.7 Normas sobre el Sector Salud

Son instrumentos juridicos que tiene como objetivo principal controlar las
actividades de los agentes que puedan alterar la calidad ambiental para
proteger la salud humana, en el marco de las competencias del Sector
Salud.
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Cuadro 2.7

Normas sobre el sector salud de Incidencia Directa sobre el Estudio

R " Fechade e o Medidas necesarias parasu | Entidad encargada de
Norma . g < * . Descripcion ’ ‘ )
. promulgacion B ) cumplimiento su fiscalizacion
A ' ' ‘ Normas sobre el sector salud » T _ T
Aprueban el Reglamento | 24 de julio de 2004 | Segun su Articulo 1°, el presente | X Identificar lugares aptos para | « E| CONAM 7
de la Ley N° 27314, Ley dispositivo reglamente Ila Ley| el depdsito de material | « La Direccién General
General de Residuos N°27314, Ley General de Residuos excedente. de Salud Ambiental.
Solidos. Sélidos, a fin de asegurar que la « EIMTC
gestion y el manejo de los residuos | xElaborar  un adecuado | « EI  Ministerio de
D.S. 057-2004-PCM solidos sean apropiados para| programa de manejo de Vivienda,
prevenir riesgos sanitarios, proteger | residuos. Construccion y

y promover la calidad ambiental, la
salud y el bienestar de la persona
humana,

Saneamiento.

Ley que regula el
transporte terrestre de
materiales vy residuos

peligrosos.

Ley N° 28256

18 de junio de
2004

La presente Ley regula Ilas
actividades, procesos y operaciones
del

materiales y residuos peligrosos, con

transporte terrestre de los

sujecibn a los principios de
prevencién y de proteccién de las

personas, el medio ambiente y la

K Es de suma importancia tener

en cuenta las medidas
establecidas en [a presente
Ley, ante cualquier
eventualidad o accidentes.

coordinaciones

MTC,

X Establecer
periodicas entre el

« El de
Transportes y

Ministerio

Comunicaciones.
« Direccién General de
salud Ampbiental
(DIGESA).

« Las Municipalidades
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' Fecha de o . Medidas necesarias parasu | Entidad encargada de
Norma ’ ‘ Descripcion - : ) _
promulgacion » ] cumplimiento . su fiscalizacion
. propiedad. DIGESA, Municipal'id'adeé' ‘ Provinciales.
Provinciales y las empresas
de transporte debidamente
registradas por el MTC, para
el traslado de dichos
materiales.
Reglamento de 30 de octubre Establece ios estandares nacionales | K Proveer a los trabajadores de | « La PCM, a través de
Estandares Nacional de 2003 de calidad ambiental para ruido y los | las obras de equipos para su la CONAM en

Calidad Ambiental para
Ruido.

D.S. N° 085-2003-PCM.

lineamientos generales para no

excederlos, con el objetivo de
proteger la salud, mejorar la calidad

de vida de la poblacion y promover

proteccién ante los ruidos.

K Implementacion de equipos
de silenciadores a aquellas
maquinarias cuyo ruide altere

coordinacidn con las
municipalidades
locales  supervisara

que estas

el desarrollo sostenible. la tranquilidad de Ia disposiciones se

En el Anexo 01 se presenta el | poblacién. cumplan.

Cuadro con los valores para los

estandares nacionales de la calidad

ambiental para ef ruido.
Ley General de | 21 de julio de 2000 | Establecen derechos, obligaciones, | xldentificar lugares para el| « El  Ministerio de
Residuos Sélidos atribuciones y responsabilidades de | depésito del material Salud, a través de la

la sociedad en su conjunto, para| excedente. Direccion  Ejecutiva
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Norma

Fecha de
" promuigacion

Descripcion

Medidas necesarias para su
cumplimiento

. Entidad encargada de

_ su fiscalizacién

. los residuos sdlidos,

asegurar una gestion y manejo de
sanitaria y
ambientalmente adecuada, para la
proteccion del ambiente y el

bienestar de la persona humana.

Kk Crear
revegetacion de la zona

afectada por el proyecto.

programas de

de Ecologia y Medio
Ambiente controlara y
aplicard sanciones si
es que el manejo de

estos residuos
solidos no es el
adecuado.

Ley General de Saiud

(Ley N° 26842)

20 de julio de 1997

Sefiala que toda persona natural o
juridica esta impedida de efectuar
descargas de desechos o sustancias
contaminantes en el agua, el aire o
el suelo, sin haber adoptado las
precauciones de depuracién en la
forma que sefalan las normas
sanitarias y de proteccion del

ambiente.

K Adoptar las precauciones de
depuracién en la forma que
sefalan las normas sanitarias
y de proteccién del ambiente.

El Ministerio de Salud
serd el encargado de
velar por el
cumplimiento de esta
ley.
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2.1.8 Normas sobre el Sector Vivienda

Son instrumentos juridicos cuyo objetivo principal es favorecer el acceso de
todos los ciudadanos a una vivienda adecuada, dentro de una ciudad
cohesionada socialmente, mas eficiente econémicamente y méas respetuosa con
el medio ambiente.

v

=
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Cuadro 2.8

Normas sobre el sector vivienda de incidencia Directa sobre el Estudio

Caplitulo 2: Marco Legal e Institucional

s Fechade - e Medidas necesarias parasu | Entidad encargada de
.. Norma o Descripcion - e ‘ C :
T promulgacién = R cumplimiento su-fiscalizacion
- T Norﬁ!as sobre el sector vivienda R L S
Reglamento' de 03 de octubre de Constituye el marco normativo | k Desarrollar _un plan deh‘ » Ministerio de
Acondicionamiento 2003 nacional para los procedimientos | acondicionamiento - territorial Vivienda,
Territorial, Desarrollo de los municipios en el ejercicio | y de desarrolio urbano, de Construdcién y
Urbano y Medio de sus competencias en | acorde al reglamento citado. Saneamiento.
Ambiente. planeamiento y gestion del
acondicionamiento territorial y
Decreto Supremo N2 desarrollo urbano para garantizar
027-2003-VIVIENDA. la ocupacién racional y sostenible

del territorio, la armonia entre el
del de
propiedad y el interés social, la

gjercicio derecho
seguridad y estabilidad juridica
para la inversion inmobiliaria, y
entre otros alcances.

Luz Marina Aguilar Corredor
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2.1.9 Normas Internacionales

El objetivo de las normas internacionales es establecer el marco
operacional para que el personal preste asistencia a los paises miembros
prestatarios del éanco Mundial (BM), Banco Interamericano de Desarrollo
(BID) y el USAID.
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Cuadro 2.9
Normas Internacionales
Implicancias R - N
) L. C Medidas necesarias para | Entidad encargada de
‘Norma- Descripcion ambientalesdesu | . 7~ oo S .
. T sequir sit.cumplimiento su fiscalizaciéon .
aplicacion. S ‘ '
“Politica Operativa del USAID
Parte 216 — | Esta norma busca regular las | El proyécto debera de | KEn la etépa de | « EIUSAID.
Procedimientos actividades de la A.LD. (Agencia | tener en cuenta los| construccién del proyecto
Ambientales — | para el Desarrollo Internacional) en | procedimientos se evitara daflar vy
USAID cuanto a sus politicas concernientes, | ambientales del USAID. contaminar sus fuentes

con la finalidad de asegurar que los
factores y valores ambientales sean
integrados dentro del proceso de
toma de decisiones de A.LD. Estos
procedimientos a la vez asignan
responsabilidades dentro de |la
Agencia para evaluar los efectos en
el medio ambiente ocasionados por
las acciones de A.LD. Las politicas
estan disefiadas con el fin de
combatir el hambre y la desnutricién,

asi como para facilitar el desarrollo

K-Se

de agua utilizados para la
agricultura.

tendrd que dar
prioridad, en la
contratacion de la mano
de obra no calificada, a
los habitantes de los
centros poblados dentro
del &rea de influencia del

proyscto.

[ =

Evaluacion Ambiental Ex — Post de las Obras de la Carretera Chalhuanca — Abancey

Luz Marina Aguilar Corredor

Pég. 79




Capitulo 2 Marco Lega/ -] Instltuc:onal

Norma

Descripcion

Impli‘cancias o T
|- Medidas necesarias para

) ambaentales de su
’ aphcaclén

seguir su cumplimiento

Entidad ehcaréada -de

su fiscalizacién

econdmico.

" Politica Operativa del Banco Maundial (Apllcable al proyecto)

Op 4.01-Evaluacion

Ambiental

Esta polltlca del Banco Mundial esta
orientada a establecer las directrices
a seguir en las Evaluaciones
Ambientales. En esta se establecen
que todos los proyectos propuestos
para obtener financiamiento del
Banco se deberdn someter a una
Evaluacion Ambiental (EA) con el fin

de garantizar su solidez.

Esta polmca garantlza
la sostenibilidad socio—
ambiental, y la mejora
del proceso de toma de
decisiones.

K Se seguiran las medidas
dispuestas en el Plan de
Manejo Ambiental del

E.LA.

-‘VEIY ABanco Mundial, a
través de un consultor
ambiental,
comprobara si se han

cumplido con lo
desarrollado en el
Pian de Manejo
Ambiental.

Politnca Operatwa del Banco In

teramer lcano de Desarro

fo (Aphcable al proyecto):

OP-703
Ambiente

Medio

MLos Obje'thOS de esta polltlca son:

Asegurar que en todos los proyectos
financiados por el Banco se tenga en
cuenta los aspectos ambientales y

La aplucacnon de esta
politica debe garantizar
el menor impacto

ambiental posible y que

dispuestas en el Plan de
Manejo Ambiental del

E.LA.

KSe seguiran Tas medxdas

. EIBID, a través de un_
consultor Ambiental,
comprabara si se han

cumplido con o

que se adopten las’ medidas | [a poblacién logre | KMantener a la poblacién desarrollado en el
pertinentes a fin de evitar impacto | beneficios econdmicos | informada de los Plan de Manejo
ambiental adverso prestando .la | y de servicio publico alcances del proyecto vy Ambiental
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Norma

Descripcion -

. Implicancias

ambientales de su
aplicacion .

- Medidas necesarias para-
| seguir su cumplimiento

‘Entidad enhcargada de
- sufiscalizacién

debida atencién a los costos y
beneficios econémicos y sociales.
Cooperar con los paises miembros
mediante préstamos y operaciones
de cooperacion técnica para financiar
proyectos preparados con miras a
mejorar o preservar el medio
ambiente.

Dar asistencia a los paises miembros
para identificar problemas
ambientales y formular soluciones,
asi como también para formular
proyectos de mejora del medio
ambiente.

Dar asistencia en la formulacion,
transmision y utilizacion de la ciencia
y la tecnologia en la esfera del
ordenamiento del medio ambiente y

contribuir al fortalecimiento de las

los beneficios
econdémicos que  se
pueden generar para su
comunidad, como el
aumento del flujo turistico

en la zona.
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‘ : - S .. . Implicancias S A
s ' ’ A T <l e- 0 | Medidas necesarias para || Entidad encargada de
Norma . . Descripcion .. . - ambientales de su T S L R : :
AR N N A e - seguir su cumplimiento su fiscalizacién
, , ) -aplicacion - . ST . T
instituciones ___ nacionales de ) T
ordenamiento del medio ambiente.
OP-710- El objetivo de la politica es minimizar | Para evitar problemas | KImplementar programas | « El  Ministerio de
Reasentamiento alteraciones perjudiciales en el modo | durante este proceso el | de  compensacion vy Transporte y

Involuntario

de vida de las personas que viven en
la zona de influencia del proyecto,
evitando o  disminuyendo la
necesidad de desplazamiento fisico,
y asegurando que, en caso de ser
necesario el desplazamiento, las
personas sean ftratadas de manera
equitativa y, cuando sea factible,
participen de los beneficios que
ofrecen proyectos que requieren su

reasentamiento.

Plan de Compensacion
y Reasentamiento
las

debera  seguir

directrices  aprobadas
por el miniéterio de
transportes y
comunicaciones y de la
Politica Operativa del
Banco Interamericano

de Desarrolio.

reasentamiento para la
poblacién afectada por la
construccién de Ia
carretera, siguiendo los
del
reglamento de consulta y

lineamientos

participacion ciudadana.

Comunicaciones en
conjunto con el BID
deberan asegurar el
cumplimiento de los
de

compensacion y

programas

reasentamiento de la
poblacién afectada en
los lugares que se
determinaron en las

consultas publicas.

[
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e TR e e e e e et e e e T L T e

Norma

. .. Implicancias
*amblentales de: su

Medadas necesanas para

Entldad encargada de

" - Descripcion. _
I segu:r su cumphmiento : su fnscahzacnén
o : o ) aphcaclén
instituciones nacionales de
ordenamiento del medio ambiente.
OP-710- El objetivo de la politica es minimizar | Para evitar problemas | K Implementar programas | « EI  Ministerio  de
Reasentamiento alteraciones perjudiciales en el modo | durante este proceso el | de  compensacion vy Transporte y

Involuntario de vida de las personas que viven en | Plan de Compensacion  reasentamiento para la Comunicaciones en
la zona de influencia del proyecto, | y Reasentamiento | poblacion afectada por la conjunto con el BID
evitando o disminuyendo la | debera seguir las| construccion de fa deberan asegurar el
necesidad de desplazamiento fisico, | directrices aprobadas | carretera, siguiendo los cumplimiento de los
y asegurando que, en caso de ser | por el ministerio de | lineamientos del programas de
necesario el desplazamiento, las | transportes y | reglamento de consulta y compensacion y
personas sean fratadas de manera | comunicaciones y de la | participacion ciudadana. reasentamiento de la
equitativa y, cuando sea factible, | Politica Operativa del poblacion afectada en
participen de los beneficios que | Banco Interamericano los lugares que se
ofrecen proyectos que requieren su | de Desarrollo. determinaron en las
reasentamiento. consultas publicas.

e
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2.2 MARCO INSTITUCIONAL

En este parte del capitulo se hace el andlisis de las competencias,
funciones y responsabilidades de las instituciones, publicas y privadas,
poniendo énfasis en aquellas cuya funcidon principal esté ligada
estrechamente con el cuidado y conservaciéon del medio ambiente. Las

entidades de mayor importancia son:

2.2.1 (Gobierno Central

v
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PCM.

entidades del Estado.

» Coordinar y realizar el

seguimiento de las politicas y

programas integrales e
intersectoriales del Poder
Ejecutivo; y

= Coordinar acciones con el
Poder
Instituciones Auténomas y con

Legislativo, con las

las descentralizadas, para

conciliar prioridades y
asegurar el cumplimiento de
de interés

los  objetivos

nacional.

Cuadro 2.10

Instituciones pertenecientes al Gobierno Central

{ihétftdciénk_ ) k_F?Cha: de e ‘beséﬂi:;ciéh. y"Fiin’cioﬁeéﬂ Organismos Publicos dépehdientes'
S creacion ; ‘ T , ~ o ) ]

Funciones: Consejo Nacional ael Ambiénte ~( CONAM)
Presidencia del |03 de junio de|® Armonizar las politicas , A
Consejo de|1994 por Decreto; generales de gobierno, en|Organismo descentralizado, creado por Ley N°26410 del 22 de
Ministros (PCM). Supremo N° 41-94-| coordinacion con las diVe_rsés diciembre de 1994, cuya finalidad es la de planificar, promover,

coordinar, controlar y velar por el ambiente y el patrimonio natural
de la Nacién. La politica nacional en materia ambiental que
formula el CONAM es de cumplimiento obligatorio.

A nivel regional, el Consejo Directivo del CONAM ha creado las
Comisiones Técnicas Multisectoriales Regionales conocidas como
las Comisiones Ambientales Regionales (CAR), que son las
instancias de coordinacién y concertacién politica ambiental.

Instituto nacional de Defensa Civil (INDECI)

Organismo Publico Descentralizado, encargado del planeamiento,
organizacion, direccién, coordinacién y control de las actividades
del Sistema Nacional de Defensa Civil, asi como de la supervisién
de las acciones que ejecutan los organismos y/o entidades que
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Institucion

Fecha de
creacion

Descripcion y Funciones

. OrganisniosﬂPablicds dependientes

reciban fondos publicos para fines de Defensa Civil.

Ef Instituto de Defensa Civil se hace cargo de evaluar las zonas
de constante riesgo en coordinacion con las oficinas
descentralizadas a cargo de las municipalidades distritales vy

provinciales.
Instituto Nacional de Estadistica e Informética (INE/

Norma, ptanea, dirige, coordina, evalia y supervisa las
actividades estadisticas e informéaticas oficiales del pais. Se
encarga de contribuir a la toma de decisiones con informacién
estadistica de calidad y al uso de tecnologias de informacién para
el desarrollo de la sociedad.

Consejo Nacional de Descentralizacién (CND)

Tiene como objetivo principal sentar las bases estructurales del
proceso de descentralizacion peruano, poniendo en marcha una
estrategia territorial del desarrollo nacional, que se nutra de las
iniciativas locales y regionales y las articule en torno a grandes

| et
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= Formular, coordinar y evaluar

las politicas nacionales, en
materia de preservacion y
conservacion de los recursos

naturales.

de

promover el uso sostenible y

Encargado normar,
conservacion de los recursos
forestales y de fauna silvestre.
Supervisar y controlar el

cumplimiento de la normativa

Institticién ; Fecha de Deschripcién‘y Funciones Organismos Piblicos depéendientes
: creacion : ' o ) .

' 6bjétivos de desarrollb, para incrementar el bienestar social y
construir una tendencia de crecimiento en la participacion de las
regiones en el PBI nacional.

Ministerio de |29 de noviembre|Compete al Ministerio de|Instituto Nacional de Recursos Naturales (INRENA)
Agricultura 1992. Agricultura las funciones
D.L. N°25902 siguientes: Organismo Publico Descentralizado, creado mediante Decreto

Ley N°25902 el 29 de noviembre de 1992, encargado de
promover el uso racional y la conservacidn de los recursos
naturales con la activa participacion del sector privado y del
publico en general, realizar estudios de preinversion en las areas
de pequefias obras de irrigacién, mejoramiento de infraestructura
de riego y drenaje, recuperacién de tierras y de aguas servidas
tratadas.

Programa Nacional de Manejo de Cuencas Hidrogréficas y
Conservacion de Suelos (PRONAMACHCS)

Se encarga de promover el manejo sustentable de los recursos en
las cuencas de la sierra, el mejoramiento de la calidad de vida de
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Institucion Fecfnzi- f’e ‘ Deécripcién y Funciones _ Organismos Publicos 'deﬁendientes o
creacion - : : j
vigente en materia agraria. las poblaciones rurales y la preservacion dei medio ambiente.
= Promover la participacién de la
inversion privada y promover | Servicio Nacional de Sanidad Agraria (SENASA)
el funcionamiento de un|{Se encarga de desarrollar, promover la participacién de la
Sistema Nacional de | actividad privada en la prevencién; control y erradicacion de
-1 Investigacion y Transferencia plagas y enfermedades de las actividades agrarias.
de Tecnologia Agraria.
Proyecto Especial de Titulacién de Tierras y Catastro Rural (
PETT)
Tiene por objetivo titular e inscribir a todos los predios rtisticos
afectados por la Reforma Agraria. Cuenta con personeria Juridica
de derecho publico interno, autonomia administrativa, técnica y
econdmica. Esta facultado para celebrar y suscribir con los
sectores publicos y privados convenios o contratos necesarios
para alcanzar sus fines.
Ministerio de|25 de mayo de|Entre sus funciones, estan: Direccién General de Asuntos Socio Ambientales
Transporte y| 1962 por D.L. N°|= Formular, evaluar, supervisar

Comunicacién

172. Su normativa
institucional basica

y en su caso ejecutar las
politicas y normas de su

Mediante la reestructuracion del MTC, su ROF (DS N°041-2002-
MTC del 24 de agosto def 2002), se crea la Direccion General de

T

—
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Institucion

Fecha de
creacioén

Descripcion y Funciones

Organismos Publicos dependientes »

es la Ley Organica
del MTC (Ley N°
27791)
Reglamento

y su

(aprobado por
Decreto Supremo
N°041-2002-MTC
el 11 de
2002).

julio

competencia, en las dreas
urbana y rural, comprendiendo

el desarrollo urbano, Ila

proteccidn del medio
ambiente, vivienda y
edificaciones.

Asuntos Socioambientales en el Vice Ministerio de Trénsportes,
que tiene por finalidad velar por el cumplimiento de las normas de
conservacion del medio ambiente del subsector, con el fin de
garantizar el adecuado manejo de los recursos naturales durante
el desarrollo de las obras de infraestructura de transporte, asi
como de conducir los procesos de expropiacion y reubicacion que
las mismas requieran.

Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Nacional -
PROVIAS NACIONAL (Decreto Supremo N° 033 - 2002 - MTC)

La finalidad que persigue es mejorar la eficiencia del sistema de

transporte vial nacional, contribuyendo al desarrollo y la
integracion fisica de la Costa, Sierra y Selva mediante, reducir
costos de operacion vehicular, mejorar la programacién de las

inversiones viales, promover la construccion de carreteras.

Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Departamental
— PROVIAS DEPARTAMENTAL (Decreto Supremo N° 036-2002-
MTC)
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Institucion

Fecha de
creacion

Descripcion y Funciones

Organismos Publicos dependientes

Tiene por finalidad disefiar y apli'car politicas y estrategias para
integrar racionalmente al pais con infraestructura de transportes y
servicios de comunicaciones. PROVIAS es una institucion de
carécter temporal, con autonomia técnica, administrativa vy
financiera encargada de gestionar, administrar y ejecutar
proyectos de infraestructura de {ransporte departamental,
contribuyendo a la conservacion del patrimonio vial con un capital
humano eficiente e integrado en el cumplimiento de los objetivos
institucionales y nacionales del Sector.

Proyecto Especial de Infraestructura de Transporte Departamental
— PROVIAS RURAL (Decreto Supremo N° 033-2002-MTC

Tiene por finalidad contribuir a la superacion de la pobreza y el
desarrollo rural mediante la consolidacion de la transitabilidad de
la red vial rural con participacion financiera e institucional de los
gobiernos locales, y participacion del sector publico y privado y
sociedad civil.

=
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Ministerio de Salud

05 de octubre de
1935 por D.L. N°
8124. Decreto
Legislativo N° 584
de
Organizacion y

Reglamento

Funciones
(Decreto Supremo
N° 002-92-SA).

Funciones:
= Proteger la dignidad personal,

promoviendo la salud,
previniendo las enfermedades
y garantizando la atencion
integral de Salud de todos los
del

proponiendo y conduciendo

habitantes pais;
los lineamientos de politicas
sanitarias en concertacién con
todos los sectores publicos y
los actores sociales.

Direccion General de Salud Ambiental (DIGESA)

Creado por Decreto Supremo N°002-92-SA. Es un Organo técnico
normativo de nivel nacional, encargade de normar, supervisar,
controlar, evaluar y concertar con los gobiernos regionales vy
locales y demas componentes del Sistema Nacional de Salud, los
aspectos de proteccion del ambiente, saneamiento basico, higiene

alimentaria, y salud ocupacional.

Direccién Ejecutiva de Ecologia y Medio Ambiente

Entre sus principales funciones estan: normar, controlar y aplicar
sanciones sobre atentados a la salud, seguridad y bienestar de
las personas; y promover la conservacién y proteccion del
ambiente como factor condicionante de la salud.

Instituto Nacional de Proteccion del Medio Ambiente para la Salud
(INAPMAS)

Organismo publico descentralizado del sector salud con
competencias ambientales tienen como objetivo es proteger y
conservar e} ambiente y sus recursos naturales con el fin de
disminuir los riesgos que afecten la salud de la poblacion, creando

condiciones para el desarroilo de |as futuras generaciones.

=
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Evaluacién Ambiental Ex — Post de las Obras de la Carretera Chalhuanca — Abancay

P4&g. 90




Capitulo 2: Marco Legal e Institucional

Ministerio de|Creado mediante | Su competencia se extiende a|/nstituto Nacional de Desarrollo (INADE)

Vivienda, Ley N° 27779 del|las personas naturales vy

Construccion y|11 de julio de|juridicas que realizan actividades | Es el encargado de ampliar la frontera agricola y mejorar las

Saneamiento 2002, vinculadas a los subsectores |tierras agricolas ejecutando obras de infraestructura hidraulica y
Vivienda, Urbanismo, | vial; asi como supervisar los contratos de concesién; coadyuvar
Construccion y Saneamiento. los procesos de privatizacion, apoyar la iucha contra la extrema

pobreza y focalizar sus intervenciones en areas estratégicas.

Organismo creado con el objeto

de:

= Formular, aprobar, ejecutar y
supervisar las politicas de
alcance nacional aplicables en
materia de vivienda,
urbanismo, construccion y
saneamiento. A tal efecto dicta
normas de alcance nacional y
supervisa su cumplimiento.
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de
Economia y

Ministerio

Finanzas

Decreto Legislativo
N°183, y
modificado
posteriormente por
Decreto

N°325
del 30 de marzo de
1999

el

Legislativo

Sus funciones:

= Planear, dirigir y controlar {os
asuntos relativos a la politica
fiscal, financiacion,
endeudamiento, presupuesto y
tesoreria.

= Planear, dirigir, controlar las

actividad

del

Estado asi como armonizar la

paoliticas de la

empresarial  financiera
actividad econdmica.

= Planear, dirigir y controlar los
asuntos relativos a la politica
arancelaria.

s Administrar con eficiencia los
recursos publicos del Estado.

Agencia de Promocién de la Inversién Privada (PROINVERSION)

Busca promover la inversion no dependiente del Estado a cargo
de agentes bajo régimen privado, con el fin de impulsar la
competitividad del Perd y su desarrolio sostenible para mejorar el
bienestar de la poblacién. Ademas busca ser una agencia
reconocida por los inversionistas y por la poblacién como un
eficaz aliado estratégico para el desarrollo de ias inversiones en el
Peru.

Ministerio de

Educacion

04 de febrero de
1837

Es el principal organismo que se
preocupa por la:

» Conservacion, investigacion y
del
cultural existente en el pais.

promocién patrimonio

Vela porque se difunda e

Instituto Nacional de Cultura (INC)

Responsable de la promocion y el desarrollo de las
manifestaciones culturales del pais y de la conservacién,
preservacion, restauracion, investigacion, difusién y promocién del

Patrimonio Cultural de la Nacién.

[
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inculque en la conciencia
nacional, la importancia vy
significado del Patrimonio
Cultural de la Nacién como
fundamento y expresidn de
nuestra identidad nacional.

Direccién Nacional de Promocion Participacién y Desarrollo

Educativo

Que es la encargada de promover, coordinar y normar, en

la parte

que le corresponda, ta participacién de la comunidad en la gestion

del servicio educativo; y, en la promocion y la ejecuciéon de

programas educacionales no formales de desarrolio comunal.

=
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3

2.2.2 Gobierno Regional de Apurimac

Cuadro 2.11
Gobierno Regional de Apurimac

Institucién ( Dgﬁc’ripciény Funciones Relacion con &l Proyecto
Gobierno Es persona juridica de derecho pudblico, con|{k Los centros poblados del
Regional autonomia politica, econdmica y administrativa area de influencia del

en asuntos de su competencia. Tiene
jurisdiccién en el ambito de sus respectivas

circunscripciones territoriales.

Tiene por finalidad:

» Fomentar el desarrollo socio-econémico
regional integral y sostenible, promoviendo la
inversion publica y privada, y el empleo,
garantizando el ejercicio pleno de los derechos
y la igualdad de oportunidades de sus
habitantes, en concordancia con los planes y
programas de desarrollo nacional, regional y
local.

= (Gestion sostenible de los recursos naturales y
mejoramiento de la calidad ambiental;
preservacion y administracion de las reservas y

areas naturales protegidas regionales, etc.

proyecto de rehabilitacion
y mejoramiento de la
carretera  Chathuanca-
Abancay pertenecen a la
region Huancavelica.

kK Es el organismo

encargado de velar por el
desarrofio ordenado de la

region.

s
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2.2.3 Gobiernos Locales

Cuadro 212
Gobiernos Locales

Institucion Descripcion y Funciones Relacién con el Proyecto
K Son los organismos
Gobiernos Son funciones de las municipalidades: encargados de velar por
Locales » Velar por la conservacién de la flora y fauna el desarrolio ordenado y
(Provinciales y| locales y promover las acciones necesarias sostenible de las
Distritales) para el desarrollo, aprovechamiento racional y provincias y distritos
recuperacion de los recursos naturales pertenecientes a su
ubicados en el territorio de su jurisdiccion. jurisdiccion.
= Promover el aprovechamiento de los recursos
energéticos de su jurisdiccién.
« Normar y controlar las  aclividades
relacionadas con el saneamientc ambiental.
= Difundir programas de educacién ambiental y
propiciar campafias de forestacion vy
reforestacion.
e -
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CAPITULO 3

DESCRIPCION DEL PROYECTO

3.1 TRAMO I: CHALHUANCA - PUENTE ANTARUMI (KM. 0+000 - KM.

63+000)

3.1.1

Ubicacion Geografica

El ambito de desarrollo del tramo |: Chalhuanca-Puente Antarumi, se

ubica politicamente dentro de la jurisdiccién de la provincia de Aymaraes,

se inicia en el distrito de Chalhuanca siguiendo esta ruta pasa por los

poblados de Chacapuente, Santa Rosa y Antarumi final del tramo. Ver

mapa de ubicacién Ub - 1.

En el siguiente cuadro 3.1-1, se muestran las altitudes y coordenadas de

las principales ciudades ubicadas en la via.

Cuadro 3.1 -1
Ubicacion Geografica
. L - Coordenadas
Ubicacion Geografica Altitud Coordenadas UTM .
' ) ‘ Geogréficas
(Departamento-Ciudad) (msnm) _ i e
. NORTE ESTE Longitud Latitud
Apurimac — Chalhuanca 2843 8'419,094.10 | 689,690.74 | 70°14'29" | 14°17°37”
Apurimac — Puente Antarumi 2099 8'458,415.39 | 705,391.10 | 69°05'06" | 13°56'13"
Fuente: Elaboracién Propia
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3.1.2 Condicion inicial de la Via

La carretera se desarrollaba N
sobre una topografia de tipo
accidentada. El pavimento era
de afirmado, con plataformas de
anchos variables, pendientes
moderadas y con escasas obras
de drenaje.

La faita de mantenimiento

continuo hacia que la carretera sea intransitable en épocas de luvias,
siendo ademas, peligroso las zonas donde la plataforma es reducida, por
la presencia del transito pésado. En muchas partes de la carretera la
accién de las aguas de escorrentia habian causado erosién en la
plataforma. Existian algunas cunetas para drenar la superficie, pero
éstas, no se extendian a todo lo largo de la carretera y las bermas eran
limitadas.

Este tramo de la carretera se ubica paralelo al rio Chalhuanca o
Pachachaca, con secciones a media ladera y taludes de cortes altos. De
Chalhuanca (Km. 0+000) la carretera desciende a lo largo del lado
derecho del rio Chalhuanca, pasando por el desvio a Pariaca (Km.
1+000), hasta llegar al puente Cuycua (Km. 14+365), donde cruza el rio y
continla en el lado izquierdo. En este tramo la carretera pasa por el
desvio a Soraya (Km. 19+540), el poblado de Chacapuente (Km.
24+100), el desvio a Soraya (Km. 24+670), el desvio a Capaya (Km.
26+000), el desvio a Colcabamba (Km. 40+500) y continta hasta llegar al
puente Santa Rosa (Km. 49+843), donde cruza el rio e ingresa al poblado
de Santa Rosa. En Santa Rosa se encuentra el desvio a Antabamba (Km.
50+300). De Santa Rosa la carretera sigue por el lado derecho del rio
Pachachaca, pasa por el puente del desvio a Tintay (Km. 54+727), el
desvio a Chapimarca y Acobamba (Km. 61+800) y continta hasta llegar
al puente Antarumi (Km. 62+600 ) donde la carretera cruza el rio y llega

[~
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3.1.3

al final del tramo en el Km. 63+00. En los ingresos y salidas de las
localidades se observan viviendas dispersas asi como terrenos de cultivo
en ambos lados de la carretera.

Condicion proyectada de la via

Por las condiciones iniciales de la via que se detallaron, el Ministerio de

Transporte, Comunicaciones, Vivienda y Construccién propuso
reconstruir, mejorar y asfaltar la carretera Chalhuanca-Abancay, tramo I:
Chalhuanca-Puente Antarumi, con el fin de mejorar la condicion general
de la carretera, mejorar el drenaje de la carretera, mejorar la seguridad
del trafico para vehiculos, peatones y animales que usan la carretera y
disminuir el tiempo requerido para los viajeros. Para lograr estos
objetivos, se han establecido los siguientes criterios de disefio:

3.1.3.1 Disefio geométrico

Las caracteristicas técnicas fundamentales proyectadas fueron las
siguientes (cuadro 3.1-2):

Cuadro 3.1-2
Caracteristicas Técnicas
DESCRIPCION PARAMETRO
Kilometraje inicial T 0+000
Cota inicial (m.s.n.m.) 2843.00
Kilometraje final 63+000
Cota final (m.s.n.m.) 2 098.97
Longitud total (Km.) 63+00
Categoria Tercera
Velocidad directriz (Km./h) 50y 30
Superficie de rodadura (m) 6.60
Bermas en ambos lados (m) 1.20
Cunetas (m) triangulares
Pendiente minima (%) 0.50
Pendiente maxima (%) 6.80
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Radio minimo (m) 90.00
Radio minimo excepcional (m) 45,00
Radio maximo (m) 3 800.00
Bombeo 2.00%
Peraltes De acuerdo a Normas
Sobreanchos De acuerdo a Normas
Curvas verticales De acuerdo a Normas

Salvo casos excepcionales

Talud en corte Variable en funcién al Estudio

- Pavimentos Flexible, carpeta de rodadura de
Concreto asfaltico

Alcantarilias Tuberias Metalicas Corrugadas

Fuente; Elaboracion Propia

3.1.3.2 Diseio Estructural de pavimento

De acuerdo al anélisis de los resultados de las evaluaciones, se proyecto
lo siguiente:

e Se ha utilizado el Método de la American Association of Highway and
Transportation Officials (AASHTO), versién 1993. |

e Se proyecté colocar 10 cm, de espesor de carpeta asfalticay 17.5 cm
de espesor de base granular para la base.

3.1.3.3 Obras de Arte y Drenaje

Se ha detectado la falta de drenaje longitudinal y transversal ya que los
existentes resultan insuficientes para las condiciones de operacién y se
ha propuesto disefios lo mas eficientes posible que guarden una

proporcién de rentabilidad y conservacion con el medio.

Se construyeron 13 badenes a lo largo de todo el primer tramo
Chalhuanca-Puente Anatarumi, de los cuales el badén N° 3 ubicado en la
progresiva 9+068 al 9+102.50 reemplaza a ponton solicitado por el PERT
debido a la ubicacion de la rasante del Proyecto.
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El nimero de pontones proyectados fue de 10 con longitudes que

variaban de los 4.5m en la progresiva 8+192.56 hasta los 12.5 en la

progresiva 25+564.94 y con un ancho promedio de 10.5 metros.

Son tres los tramos con sub-drenes utilizados para el sistema de riego

existente, de longitudes variadas. Los buzones de entrega de Sub-

drenaje se instalaran en una distancia maxima de 200 m.

3.1.3.4 Movimiento de Tierras

Los lugares de corte relleno, los volimenes de tierra y de excedentes

que se produciran se muestran a continuaciéon (Cuadro 3.1-3):

Cuadro 3.1-3

Volamenes de tierra y excedentes

- DESCRIPCION

METRADOS

Tramo |

Volumen total

De corte

1189, 502.34 m°

De relieno

141,979.97 m°

De relleno corregido

177, 479.48 m°

Volumen de corte

De material suelto

272, 055.15 m°

De roca suelta

219, 788.25 m°

De roca fija

697, 633.60 m°

Voiumen de relleno

De corte disponible

451, 712.63 m°

e Propio 132, 725.19 m°
Transporte
e <120 mis. 30, 819.85m"
s >120mts 13,935.32 m°
Fuente: Elaboracion propia
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3.1.3.5 Canteras o Fuentes de Materiales

Las canteras investigadas son basicamente de tipo aluvial y forman parte

del lecho del rio Pachachaca, motivo por el cual son de tipo estacionario,

variando de ubicacion luego de cada época de avenida, su periodo de

utilizacion fue de nueve meses. A continuacion detallaremos las

caracteristicas de las canteras (Cuadro 3.1-4):

Cuadro 3.1-4
Caracteristicas de las canteras

“VOLUMEN

- METODO DE

AREA

CANTERA [UBICACION | ;= [ . | VOLUMEN
Al B NOMBRE Usos A v
N° G (KM), L ' M3) | EXPLOTACION| (Ha)
. o ‘ EXPLOTAR | . . g
Base, Sub-base . .
1 41+560 S/IN 40,000 38,356 Tajo abierto 2.5
y agregados.
Base, Sub-
Santa base, agregados . .
2 48+000 54,000 54,000 Tajo abierto 3.6
Rosa | y mezcla
asfaltica
Base, Sub-
Santa | base, agregados L
3 51+280 81,000 36,771 Tajo abierto 2.5
Rosa il y mezcla
asféltica.
Base, Sub-base, ) .
4 55+660 Chacfia | 85,000 1,764 Tajo abierto 0.4
agregados
Base, Sub-base, . .
5 56+440 Chacna Il 72,000 13,105 Tajo abierto 1.0

agregados

Fuente: EIA de la rehabilitacion y mejoramiento de la carretera Chalhuanca-Abancay

3.1.3.6 Depésito de Material Excedente de Obra

Los lugares seleccionados para botaderos son areas degradadas,

roquedales, terrazas bajas eriazas no inundables de los rios, etc. A

continuacion detallaremos las caracteristicas de los botaderos (Cuadro

3.1-5):
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Cuadro 3.1-5
Descripcién de Botaderos
UBIGACION | 5 |  SUPERFICIE | CAPAGIDAD | - UMEN A
PROGRESIVA - . DESCRIPCION Lo ~ 71 COLQCAR

A b S ‘ (Ha) (m3)

(Km.), P ) U (m3)
2+400 Zona eriaza, con desnhivel 1m 0.50 5000.00 5000.00
6+750 Terraza baja, con 1.5m de desnivel 0.50 9000.00 9000.00
8+700 Zona eriaza, con 4m de desnivel 4.00 160000.00 160000.00
17+200 Zona eriaza, con 1m de desnivel 0.50 5000.00 5000.00

Zonas eriazas abandonadas de 3m de
21+000 — 22+000 . 4.50 135000.00 135000.00
desnivel
Terraza baja abandonada, desnivel
22+300 1.00 20000.00 20000.00
2m '
24+800 Zona eriaza abandonada 1.5m 0.60 9000.00 9000.00
Terraza baja abandonada 4m de
29+360 ) 0.50 20000.00 20000.00
desnivel
31+100 Zona eriaza con 4m desnivel 1.00 40000.00 40000.00
33+300 Zona eriaza abandonada 3m desnivel 1.50 45000.00 45000.00
34+300 Terraza baja eriaza 4m de desnivel 0.50 20000.00 20000.00
Zona eriaza abandonada con 3m de
35+520 ) 0.50 15000.00 15000.00
desnivel
L ) 1.00
36+480 izquierda | Terrazas eriazas, abandonada con 3
. 0.50 30000.00 30000.00
derecha m de desnivel
0.50
o 0.50
37+440 izquierda )
Zona eriaza con 2m de desnivel 0.30 12000.00 12000.00
derecha
0.30
Zona eriaza abandonada con 3m de
41+460 2.00 60000.00 60000.00
desnivel
Terraza baja abandonada con 3m de
42+850 1.50 45000.00 45000.00
desnivel
44+560 Terraza eriaza, con 3m de desnivel 2.00 60000.00 60000.00
47+000 Zona eriaza con 2m de desnivel 3.00 60000.00 60000.00
Terraza baja abandonada 2m de
47+950 g 2.00 40000.00 40000.00
desnivel
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. Zona eriaza abandonada 3.5 m de 35000.00
48+800 ) 1.00 35000.00
desnivel
Terraza baja abandonada con 3m de
56+040 ) 2.50 75000.00 75000.00
desnivel

Fuente: EIA de la rehabilitacién y mejoramiento de la carretera Chalhuanca-Abancay

3.1.3.7 Fuente de Agua

Se han proyectado 10 puntos de agua, de curso regular, los que
abastecieron a los dos tramos de la carretera y se presentan en el
siguiente cuadro 3.1-6.

Cuadro 3.1-6
Ubicacion de las fuentes de agua

FUENTEDE .| UBICACION .
AGUA . | (KM) TIPO DE CURSO
T 1+980 Regular
2 5+820 Regular
3 14+500 Regular
4 17+980 Regular
5 20+680 Regular
6 25+570 Regular
7 26+600 Regular
8 374020 Regular
o 524120 Regutar
10 62+940 Regular

Fuente: EIA de la rehabilitacion y mejoramiento de la carretera

Chalhuanca-Abancay

3.1.3.8 Instalaciones Provisionales

Las plantas de asfalto y concreto tuvieron que someterse a las calidades
estandares locales y nacionales de ruido, aire y agua. Estas estarian
ubicadas por lo menos a 300m de cualquier zona residencial y operar
durante el dia de 6h a 18h.
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Las areas de Campamento y Patio de Maquinas se localizarian en el Km.
51+000 en Santa Rosa y Km. 104+480, segln los estudios definitivos.
Requerimientos contractuales incluyeron abastecimiento adecuado de
agua, servicios sanitarios y disposicion de residuos.

Después de construir estas areas serian restauradas a las condiciones
de pre-construccion.

3.1.3.9 Obras de Proteccion

La carretera se desarrolla a lo largo de los rios Challhuanca y
Pachachaca, los cuales se acercan a la plataforma de la misma, y en
algunas zonas por consideraciones topogréficas (curvas) y geologicas
(suelos erosionables), producen acciones erosivas que comprometen la
estabilidad de ésta. Se precisé la necesidad de una estructura de
Defensa Riberefia Tipo |, se ha proyectado este tipo de defensa para
aquellos lugares donde el rio corre cercanamente a la plataforma y la
diferencia entre la plataforma y el nivel de agua no supera los 10m. Esta
estructura consiste en un dique de enrocado con roca de cantera (arista
‘ viva) de 1.0m., de didmetro nominal el cual tendrd un talud minimo
exterior de 1:2 con un ancho de corona de 1.0m. El enrocado ird hasta
un fondo de 1.50m., debajo del nivel actual del terreno para controlar la
socavacién, asimismo para facilitar el control de la estabilidad del talud
en suelos no rocosos, se dispondrd de un geotextil que controlara
cualquier segregacion del material conformante del terraplén por la

variacion del nivel de agua del rio.

Se ha proyectado un total de 28 defensas riberefias, con una longitud
total de 6,433 metros. También para el control de quebradas se ha

colocado:
e Enrocado DN=1 mt. 26, 719.00 m®
e Gaviones 1.5 X 1X 1 mt 945.00 m®
*  Gaviones tipo colchon 315.00 m*
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3.1.3.10 Sefalizacion

No se precisa si inicialmente existié sefializacion ni sistema de seguridad,
pero se proyecta disefiar la sefalizacion y la seguridad vial de la
carretera, que comprende la ubicacién de sefiales preventivas, de
reglamentacién, informativas, marcas en el pavimento, tachas y

guardavias.

3.1.3.11 Vida util del Proyecto.

La vida util estimada para el proyecto es de 10 afios.
Caracteristicas en la etapa de construccion

Con fecha 17 de setiembre de 1,999, el PERT (ahora PROVIAS) encarg6
a la firma Stanley Consultants Inc - Vera & Moreno S.A. Consultores de
Ingenieria Asociados, el desarrollo del estudio definitivo de ingenieria
para la Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Chalhuanca -
Abancay, tramo I: Chathuanca — Puente Antarumi.

Se otorgd la Buena Pro al Contratista J.J.C. Contratistas Generales S.A.,
el 05 de junio de 2001 para que se encargue de la ejecucion de la obra. Y
el Consorcio Nippén Koei Co., Ltd - CESEL S.A. encargada de la
Supervision Integral y Control de las Obras.

3.1.4.1 Actividades realizadas en la Construccién
A) Trazo y Replanteo
A.1  Variantes
La ventaja de las variantes en este tramo fue la gran disminucion

de construccion de muros de contencion en zonas de ribera de los
rios, también se ha logrado dar estabilidad a la plataforma.
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A2

A3

En total se realiz6 36 variantes de las cuales 17 acortamientos y
19 alargamientos. No necesariamente se logra acortamientos, en
nuestro caso se logré un alargamiento total de una longitud de
14.328 m.

Bermas

Supervision planted la reduccién, en sectores donde no se
ejecutarian variantes, como fueron la zona urbana de Chalhuanca,
Chacapuente y en otros. Son 29 sectores con berma reducida con
2+789.61 Km,, que representa un 4.43% de la longitud del tramo.

Tuneles

El proyecto contemplaba la ampliacion de tineles en el Km.
38+562 / 614 y en el Km. 57+639 / 657, a fin de conformar el
ancho de la plataforma prevista; sin embargo fueron eliminados
porque el primer tunel contenia una falla a lo largo de la boveda y
la atravesaba una quebrada, con indicios de bajada de agua en
épocas de lluvia, y el segundo tinel tenia un tipo de roca diferente
al del proyecto; por lo que segun los especialistas la alternativa
mas econdmica era un corte a cielo abierto.

B) Movimiento de Tierra

B.1 Banquetas en relieno
Debido a que la via tenia
poco mantenimiento, se
origind mayor volumen de
banquetas en relleno,
producto de la inestabilidad
de taludes en sectores

!“fg‘ ‘

Banquetas ubiéadasienielkin. 527 400%; 4§ criticos.

his i

[ ey

=
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C) Suelos y Pavimento

C.1  Canteras

El proyecto considera adicionaimente los bancos de material
ubicados en las progresivas Km. 06+150, Km. 07+800 y Km.
53+000, para ser usados en base granular y rellenos. De las
canteras indicadas en el proyecto las que no fueron utilizadas son
la del Km. 41+560, por ser de propiedad privada y del Km.
514280, que por las proximidades al poblado de Santa Rosa el
Contratista ha optado por no explotaria.

Se han designado nuevas canteras las que son:
» Cantera Km. 11+600
= Cantera Km. 17+000
= Cantera Km. 20+750
= Cantera Km. 31+500
= Cantera Km. 42+000
= Cantera Km. 54+480
= Cantera Km. 61+550

C.2  Pavimento rigido en Challhuanca
De la evaluacién del pavimento rigida en Challhuanca, segun los
Estudios iniciales, se concluyé que los resultados no serian los
mas adecuados. Se presentd un informe sobre el problema y se
presentaron tres aiternativas, que de acuerdo a las ventajas y
desventajas la Supervision escogié la 2da. alternativa, que
consiste en el reemplazo total del pavimento rigido por un
pavimento flexible, que permitird un pavimento homogéneo a io
largo de los 63.00 Km. def tramo.

C.3 Planta de asfalto
Se proyecto inicialmente la colocacién de una planta de asfalto en
el Km. 48+000, que no se preciso en los Estudios Definitivos, y
con el objeto de acelerar los trabajos produccion y distribuciéon de

o -]
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mezcla asfaltica, el contratista ha instalado otra planta en el Km.
47+000, perteneciente al contratista Tizon.

D) Obras de arte y drenaje

Muros de sostenimiento

Se ejecutaron muros de concreto armado en L, en sectores con
taludes con pendiente muy vertical y ejecucién de muros de
sostenimiento de gaviones en contratalud. Estos muros no
estuvieron contemplados en el Expediente Técnico. Se ejecuto un
total de 788.01 m, ubicados en 34 sectores a lo largo de la

carretera.

Se construyeron muros tipo
gavién a pie de talud de la
via, en zonas donde el talud
de corte presentaba
problemas de inestabilidad
por la presencia de material
deleznable y con presencia
de filtraciones de agua.

Este tipo de muro tampoco
estaba contemplado en el proyecto. Se ejecutaron 532.10 m de

muros, en 10 sectores.

D.2  Alcantarillas

Hubo reubicacién de las alcantarillas en funcién a los cambios en
las variantes de explanaciones, re-dimensionamiento del diametro
de algunas alcantarillas en funcion del area de contribucién de las
quebradas. En total hay 296 alcantarillas que existe a lo largo de

la carretera.

=

=
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D.3  Pontones
Se ejecutaron un total de 11 pontones nuevos, se realizaron
cambios en el proyecto como el del badén del Km. 014980 que
fue reemplazado por un pontdn. Asi mismo, se reemplazéd el
pontdn existente del Km. 62+250, que no estaba presupuestado
enelE.T.

D4 Badenes

Se ejecutaron estructuras tipo
losa de concreto armado, en
reemplazo de badenes de
mamposteria de piedra,- segun
constaba en el proyecto. La
longitud de algunos badenes
fueron cambiados en funcién
de Ila amplitud de Ilas

quebradas donde se ubicaban.

Se optd como solucién, ejecutar un badén para proteccion de las
vias, con una alcantarilla tipo marco por debajo del mismo, que
cruza la carretera y el acceso a Antabamba en el Km. 50+278.75.

D.5 Sub-drenes
Ejecucién de sub-drenes en sectores no previstos, donde se
detectaron filtraciones de agua que afectarian a la carretera. Al
final se ejecutaron 4,1563.79 m de sub-drenes, ubicado en 32

sectores a lo largo de la via.

D.6 Cunetas Revestidas
Se ejecutaron 61,286.80m de cunetas triangulares revestidas,
ubicadas en 401 sectores (lado izquierdo y lado derecho) a lo
largo de la carretera. También se han ejecutado 4,891.83 m de
cunetas rectangulares, ubicadas en 38 sectores, generalmente en
los centros poblados.

e |
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D.7 Defensa Riberefias
Ejecucion de  nuevos
tramos de defensa riberefia
en funcibn de la accion
erosiva del rio, originados
probablemente durante el
tiempo ocurrido entre la
realizacion del Estudio y la

construccion.

3.1.5 Condicion actual de Ia carretera

La fecha de finalizacion mas ampliacién de plazo de ia obra fue el 05 de
mayo de 2003, hasta la fecha transcurrieron 2 afios y 6 meses.

La carretera Challhuanca-Puente
Antarumi, se encuentra
completamente asfaltada, goza
de una plataforma ancha que

provee una segura visibilidad a la
distancia. Toda la via tiene
bermas y cunetas, buena

Chalhyanca,gon di 28 3§ sefializacion de  trafico y

i -

éleméhibs de ségundad coo éfdavias en curvas muy peligrosas,
postes y tachas delineadoras o
capta faros, que Ia hacen visible
en la noche.

En el Km. 07+400, se aprecia
desmonte a un lado de la via
producto del mantenimiento que
se le realiza, por los derrumbes S Yelbicada. n Chacapuente por él

L. i Pfograma de Reasentamiento Poblacional. :
constantes que se originan i _

f
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produciendo un Pasivo Ambiental. Existen otras zonas criticas que sufren
de constantes derrumbes las que debido a una oportuna limpieza o
mantenimiento obstruyen cunetas

Los botaderos se encuentran rehabilitados con la siembra de tunales, y
con sembrios del lugar, las plantas de asfalto y concreto, no se han
acondicionado en su totalidad, algunas han sido abandonadas como el

Con respecto a las canteras, la que
se encuentra a la entrada del
acceso a Safiayca no ha sido

reacondicionada, esta sigue siendo
utilizada para encalaminado del
acceso a Safayca, Huayaro,
Pucahuasi, Chaya en el Km.
19+540.

Hubo expropiaciones en el area de influencia del proyecto y las personas
involucradas se vieron muy afectadas y no satisfechas con los acuerdos
llegados, sobretodo en el poblado de Chacapuente. A su vez se aprecian
construcciones nuevas como casas y grifos los que se encuentran
apostados a ambos lados de la carretera producto de la rehabilitacion y
mejoramiento de la carretera.

3.2TRAMO II: PUENTE ANTARUMI - ABANCAY (KM. 63+000 - KM.

118+800)

3.2.1 Ubicaciéon Geogréafica

En el siguiente cuadro 3.1-7, se muestran las altitudes y coordenadas de

las principales ciudades ubicadas en la via.
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Cuadro 3.1 -7
Ubicacién Geografica
UBICACION ‘ ' Coordinas
"ALTITUD COORDENADAS :

GEOGRAFICA (m.s.nm) Geograficas
(Departamento-Ciudad) | NORTE ESTE | Longitud | Latitud
Apurimac -  Puente ‘ |

. 2099 8'458,415.39 |705,391.1069°05'06" | 13°56'13”

Antarumi
Apurimac — Abancay 2288 8492,157.61 |727,377.64 |68°53'54" | 13°37'50”

3.2.2 Condicion inicial de la via

Pasando la localidad de Antarumi, la carretera presentaba una plataforma
amplia desarrollada sobre una topografia accidentada, con secciones a
media ladera y taludes altos.

La carretera era de un superficie dura, de suelo o de grava, que estaba
en mal estado en toda su extension, con secciones de 6 metros en zonas
criticas y de 10 metros en zonas
de calzada amplia. En muchas
partes de la carretera la accién
de las aguas de escorrentia
habia causado erosion en de la

plataforma. Se  observaban
alcantarillas en mal estado, con
los ingresos colmatados por falta

de mantenimiento.

t e

Del poblado de Antarumi la carretera continda a lo largo del lado

izquierdo del rio Pachachaca; pasa por los desvios a Pichirhua (Km.
74+170) y Casinchihua donde cruza el rio y llega al poblado del mismo
nombre. La carretera sale de casinchihua a lo largo del lado derecho del
rio; este pasa por el poblado de Yaca y sigue hasta el puente Chontay
(Km. 91+549) donde cruza al lado izquierdo del rio y continua el poblado
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Chontay (Km. 92+050). Desde este poblado Ia carretera llega al puente
Sahuinto (Km. 102+985), donde se ubica el desvio hacia Andahuaylas.
La carretera se desarrolla al lado derecho del rio Pachachaca hasta pasar
el desvio a Matara (Km 104+000), donde asciende y se aleja del rio para
llegar a Abancay (Km 118+000).

3.2.3 Condicion proyectada de la via
Debido a las condiciones iniciales de la via que se detallaron
anteriormente, el Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y
Construccién propuso reconstruir, mejorar y asfaltar la carretera
Chalhuanca-Abancay, tramo lI: Puente Antarumi-Abancay; con el fin de
mejorar la condicién general de la carretera, mejorar el drenaje de la
carretera, mejorar la seguridad del trafico para vehiculos, peatones y
animales que usan la carretera y disminuir el tiempo requerido para los
vigjeros. Para lograr estos objetivos, se han establecido los siguientes
criterios de diseno:
3.2.3.1 Disefo Geométrico
Las caracteristicas técnicas proyectadas para este tramo fueron las
siguientes (Cuadro 3.1-8):
Cuadro 3.1-8
Caracteristicas Técnicas
. DESCRIPCION.~ PARAMETRO
Kilometraje inicial Bl 0+000
Cota inicial (m.s.n.m.) 2098.97
Kilometraje final 118+569.46
Cota final (m.s.n.m.) 2288.14
Longitud total (Km.) 58+600 |-
Categoria . Tercera
Velocidad directriz (Km./h) 50
Superficie de rodadura (m) 6.60
l?\zlflacién Ambiental Ex — Post de las Ob}as de la Carretera Chelhuanca — Abancay Péﬁ
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Bermas en ambos lados (m) 1.20
Cunetas (m) triangulares
Pendiente minima (%) 0.50
Pendiente maxima (%) 6.80
Radio minimo (m) 90.00
Radio minimo excepcional (m) 45.00
Radio maximo (m) 3800.00
Bombeo 2.00%
Peraltes De acuerdo a Normas
Sobreanchos De acuerdo a Normas

Curvas verticales

De acuerdo a Normas salvo casos excepcionales

Talud en corte

Variable en funcion al Estudio de Estabilidad de

Taludes
Pavimentos Flexible, carpeta de rodadura de Concreto asfaltico
Alcantarillas Tuberias Metalicas Corrugadas

Fuente: Elaboracion Propia

3.2.3.2 Disefio Estructural de pavimento

De acuerdo al analisis de los resultados de las evaluaciones, se proyect6é

lo siguiente:

e Se ha utilizado el Método de la American Association of Highway and
Transportation Officials (AASHTO), version 1993.
¢ Se proyect6 colocar 10 cm, de espesor de carpeta asfalticay 17.5 cm

de espesor de base granular para la base.

3.2.3.3 Obras de Arte y Drenaje

Se proyect6 la construccién de 5 badenes con un ancho de base entre

los 10 y los 90 m. Y una altura de aproximadamente 0.8 m.

El nimero de pontones a construir fue de 6 con longitudes que variaban

desde los 4.0 m. hasta los 8.0 m, y anchos variables desde los 9.0 m.

hasta los 10 m.
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Los tramos con sub-drenes proyectados son 20, construidos la mayoria
al lado izquierdo de la via y usados para el sistema de riego existente,
para puquiales existentes y para severas filtraciones por puquiales.

3.2.3.4 Movimiento de Tierras

Los lugares de corte relleno, los volimenes de tierra y de excedentes
que se produciran se muestran en el cuadro 3.1-9:

Cuadro 3.1-9
Movimiento de Tierra
DESCRIPCION WETRADOS
: Tramo Il
Volumen tofél
e Decorte 306,934.84 m°
e Derelleno 65, 989.12 m"
e De relleno corregido 82, 490.27 m°
Volumen de corte
e De material suelto 129, 783.56 m°
e Deroca suelta 67, 331.61m°
e Deroca fija 149, 084.17 m°
Volumen de relleno
¢ De corte disponible 178, 357.78 m°
¢ Propio
Transporte
o <120 mts. 26, 905.51 m°
e >120mts 142, 983.04 m°

Fuente: Elaboracién Propia

3.2.3.5 Canteras o Fuentes de Materiales

Las canteras investigadas son basicamente de tipo aluvial y forman parte
del fecho del rio Pachachaca, motivo por el cual son de tipo estacionario,
variando de ubicacién luego de cada época de avenida. A continuacion
detallaremos las caracteristicas de las canteras en el cuadro 3.1-10:
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Cuadro 3.1-10

Canteras o Fuentes de Materiales

” IR , o - VOLUMEN | METODO
CANTERA | UBICACION |. . 1| VOLUMEN o . . JAREA
’ o Do NOMBRE | '- USOS A - DE-
N ) S (M3) = | (Ha)
, R ‘ ‘ EXPLOTAR ,EXPLOTA'CION
Base, Sub-base, ’
1 77+000 Casinchihua agregados y 208000 79,500 Tajo abierto 53
mezcla asfaltica.
Base, Sub- base,
2 79+800 Carolina | 9,750 3,471 Tajo abierto 0.5
y agregados
. Base, Sub- base,
3 80+300 Carolina Il 78,000 10,753 Tajo abierto 1.0
y agregados.
Base, Sub-base,
4 91+000 Acopampa 1680,000 15,743 Tajo abierto 1.0
agregados
Base, Sub-base, .
5 97+840 Matara 9,000 2,568 Tajo abierto 0.5
agregados
Fuente: EIA de Ia rehabilitacién y mejoramiento de Ja carretera Chalhuanca-Abancay
3.2.3.6 Depésito de Material Excedente de Obra
El total de botaderos potenciales proyectados para ser utilizados son 11.
A continuacién detallaremos las caracteristicas de los botaderos en el
cuadro 3.1-11:
Cuadro 3.1-11
Depoésito de Materiales Excedentes
UBICACION" " | - - B o VOLUMENA
o L { SUPERFICIE | CAPACIDAD | , .
PROGRESIVA - - DESCRIPCION - i -~ - . .| COLOCAR
s S - (Ha) (m3) . o
(Km.) R : L (m3)
72+850 Terraza con 1.5m de desnivel 1.00 15,000.00 | 15,000.00
78+500 Playa amplia de rio, desnivel 2.5 m. 2.50 62,500.00 62,500.00
Zona eriaza, forma terraza de 1m. de
81+940 0.10 1,000.00 1,000.00
85+640 Bancos antiguos de rio, 1m desnivel 1.00 10,000.00 10,000.00
86+700 Playa amplia de rio, desnivel 4m. 0.60 24,000.C0 24,000.00
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89+720 ~ Terraza baja, desnivel 3m. 0.80 24,000.00 24,0000.00
90+300 Terraza baja, desnivel 2m. 0.50 10,000.00 10,000.00
92+100 Terraza baja, desnivel 4m. 0.60 24,000.00 24,000.00
99+450 Terraza baja, desnivel 5m. 0.5 25,000.00 25,000.00
100+500 Playa de rio, desnivel 3m. 0.50 15,000.00 15,000.00
102+050 Playa de rio, con tunales, desnivel 10m. 2.00 200,00.00 67,336.00

Fuente: EIA de Ia rehabilitacién y mejoramiento de la carretera Chalhuanca-Abancay

3.2.3.7 Fuente de Agua

Se han proyectado 10 puntos de agua todos de curso regular, los que
abasteceran a toda la carretera y éstos estan ubicados desde la
progresiva 0+000 hasta la progresiva 62+910.

3.2.3.8 Instalaciones Provisionales

Las plantas de asfalto y concreto debieron someterse a las calidades
estandares locales y nacionales de ruido, aire y agua. Estas serian
ubicadas por lo menos a 300m de cualquier zona residencial y operar
durante el dia de 6h a 18h.

Las areas de Campamento y Patio de Maquinas serian localizadas en el
Km. 514000 en Santa Rosa y Km. 104+480. Requerimientos
contractuales incluiran abastecimiento adecuado de agua, servicios

sanitarios y disposicion de residuos.

Después de construir estas areas serian restauradas a las condiciones

de pre-construccion.

3.2.3.9 Obras de Proteccion

La carretera se desarrolla a lo largo de los rios Chathuanca vy
Pachachaca, los cuales se acercan a la plataforma de la misma, y en
algunas zonas por consideraciones topogréficas (curvas) y geologicas
(suelos erosionables), se producen acciones erosivas que comprometen
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la estabilidad de ésta. Se preciso la necesidad de una estructura de
defensa que se denominé Defensa Riberefia Tipo |, se ha definido a este
tipo de defensa para aquellos lugares donde el rio corre cercanamente a
la plataforma y la diferencia entre la plataforma y el nivel de agua no
supera los 10m. Esta estructura consiste en un dique de enrocado con
roca de cantera (arista viva) de 1.0m., de diametro nominal el cual tendra
un talud minimo exterior de 1:2 con un ancho de corona de 1.0m. El
enrocado ira hasta un fondo de 1.50m., debajo del nivel actual del
terreno para controlar la socavacién, asimismo para facilitar el control de
la estabilidad del talud en suelos no rocosos, se dispondra de un
geotextil que controlara cualquier segregacion del material conformante
del terraplén por la variacion del nivel de agua del rio.

3.2.3.10 Senfalizacion

No se precisa si inicialmente existié sefializacién ni sistema de seguridad,
pero se proyecta disefiar la sefalizacion y la seguridad vial de la
carretera, que comprende la ubicacién de sefiales preventivas, de

reglamentacion, informativas, marcas en el pavimento, tachas vy

guardavias como proteccion.
3.2.3.11 Vida util de del Proyecto.

Se estima una vida util del proyecto de 10 afios

3.2.4 Condicion en la Etapa de Construccion
Con fecha 17 de setiembre de 1,999, el PERT (ahora PROVIAS) encargd
a la firma Stanley Consultants Inc - Vera & Moreno S.A. Consultores de
Ingenieria Asociados, el desarrollo del estudio definitivo de ingenieria
para la Rehabilitacion y Mejoramiento de la Carretera Chalhuanca -
Abancay, tramo lI: Puente Antarumi - Abancay.
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Se otorgd la Buena Pro a la firma Constructora Energoprojekt Holding

S.A., el 20 de agosto de 2001 para que se encargue de la ejecucién de la
obra. Y el Consorcio Nippén Koei Co., Ltd - CESEL S.A. encargada de la
Supervisién Integral y Control de las Obras.

3.2.4.1 Actividades Realizadas en la Construccion

A)

A1

B)

B.1

B.2

| e Ot
Evaluacién Ambiental

Trazo y Replanteo

Variantes

La ventaja de las variantes en este tramo fue la gran disminucién
de construccién de muros de contencién en zonas de ribera de los
rios, también se ha logrado dar estabilidad a la plataforma.

En total se realizé 26 variantes de las cuales 12 acortamientos y
14 alargamientos. No necesariamente se logra acortamientos, en
este caso se logré un alargamiento total de una longitud de
16.229m.

Movimiento de Tierra

Remocién de derrumbes

Debido a que el metrado por remocién de derrumbe fue de 35,
285.77 en comparacion al metrado contractual de 24, 571.00, dio
lugar a un presupuesto adicional. .

Acondicionamiento de Material Excedente
El proyecto considerd 2 botaderos para todo el tramo, de acuerdo
al replanteo de la obra, se vio la necesidad de reubicar nuevos
botaderos, porque los volimenes de material habian aumentado,
habiéndose definido 15 nuevos botaderos.
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C) Suelos y Pavimento

C.1  Canteras
El contratista ha su conveniencia, ha optado por ubicar sus
chancadoras, solo en las canteras de Casinchihua e Incahuasi II,
sin que lo sefiale el proyecto. Y se ubicé una tercera en el Km.
101+750, a la que se le abastecio con agregado procedente de la
cantera de Matara |.

Se han designado nuevas canteras para ser utilizadas en la
ejecucion de terraplenes, mejoramiento de la sub-rasante y relleno
de estructuras en total son 12 canteras.

D) Obras de arte y drenaje

D.1  Pontones
Se reemplazoé el pontén en el Km. 80+741.46 por una alcantarilla
tipo marco, emplazada en la misma progresiva, por haberse
encontrado un estrato no competente a nivel de fundacién de los
estribos del pontén. Los cinco pontones restantes fueron

construidos conforme al proyecto.

D.2 Badenes
En los sectores de badenes se adapté las dimensiones de éstos al
ancho de la quebrada, consiguiéndose pendientes adecuadas de
entrada y salida y una gran reduccién en ia longitud del badén Km.
113+555.

D.3  Alcantarillas
Se reubicé alcantarillas de acuerdo a la sub-rasante aprobada y
en atencién a variantes de trazo de la via. Se modifico tipos de
cabezales adaptandose a la topografia existente; asimismo, se
redimensiond la seccidn de algunas alcantarillas en funcién del
area de contribucién de la quebrada.

ot o i ok 2 z = =
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En total se han ejecutado 287 alcantarillas. La existencia de
viviendas y/o lotes en las zonas de desfogue de alcantarillas,
originé interferencias con los propietarios quienes exigieron la
prolongacion de alcantarillas y rellenos respectivos para autorizar
la ejecucion de los
desfogues a través " Entrada de Abancay

de sus propietarios,

por lo que la solucién
del drenaje en este
sector de entrada a
Abancay generé
mayores metrados.

Bordillos

Se procedio a la reubicacion de estas estructuras con el objeto de
proteger los taludes altos y peraltados de la plataforma de la via.
En la obra se ejecuté un total de 2754.73 ml de bordillos en 88
sectores de la via.

Sub-drenes
Se ejecutd sub-drenes en sectores no previstos al constatarse la
existencia de filtraciones de agua que afectara a la carretera. Es

por eso que se protegié los
lados de la carretera que
presentaba filtraciones
provenientes de excedentes
de riego que llegan a la
plataforma a nivel inferior de
la sub-rasante.

D.6  Muros de contencion
’ Se ejecuté muros de concreto armado en L, en sectores con falta
de ancho de plataforma, insuficiente area de cimentacion y talud
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inferior muy empinado; fueron 10 muros en una longitud de 291
ml; asimismo, se construyd muros de gaviones en contratalud
para la retencién de suelos en sectores criticos de la via, muros
de mamposteria de piedra en sectores que requieren
confinamiento del borde de la plataforma, se ejecutaron 26 de
estos muros, con una longitud de 321 ml. Estos dos tipos de
muros no fueron contemplados en el Expediente Técnico.

Los muros de gaviones para sostenimiento de taludes, se
construyeron 5 obras adicionales para la retencién de suelos en
sectores criticos de deslizamiento de taludes.

D.7 Defensa Riberefias
Se ejecuté nuevos framos de defensa riberefias en sectores
criticos muy proximos al rio Pachachaca con cauces susceptibles
de degradacion por incremento del caudal en los periodos
lluviosos. Se ejecutaron 1,284 ml de defensa riberefia, con un
volumen de colocacién de enrocado de 20,707.88 m>.

D.8 Tramo critico Km. 89+280 — Km. 89+480

En este sector existia falta de
.plataforma. La solucién
adoptada para alcanzar el ancho
necesario consistié en desplazar
el eje hacia la izquierda
apoyando el terraplén de la via
en un muro de suelo reforzado
con elementos Terramesh, el
gue esta sustentado en un dique

de piedra asentado de concreto.

D.9 Enrocado de proteccion

Se ejecutd enrocados nuevos para la proteccion del talud inferior,
en sectores con plataforma conformada para alcanzar el ancho de

- = ey

Evaluacién Ambiental Ex — Post de las Obras de la Carretera Chalhuanca —~ Abancay
Luz Marina Aguilar Corredor

Pég. 123



R

@
¥ UNI-FIC Capitulo 3: Descripcién del Proyecto
et e -

la via. Se ejecutaron 70 mi en dos sectores, el metrado de
enrocado ejecutado es de 3,679.20 m®. Los sectores donde se
conformé enrocados de este tipo fue en Km. 104+020 - Km.
104+055 y Km. 107+350 - Km. 107+385.

D.10 Encauzamiento
Se creo partida nueva para considerar trabajos de limpieza y
adecuacion de cauces de quebradas de pontones y badenes

D.11 Compatibilizacion de sistema de riego
La adecuacion del sistema de riego obligé a ejecutar estructuras
nuevas de conduccion y pases de riego. Entre las estructuras
nuevas se tiene: alcantarillas PVC para pases de riego, canal
metélico para sistemas de riego y canaletas de riego. Se ejecutd
una longitud total de 2,820.61 ml.

3.2.5 Condicion actual de la Carretera

La fecha de finalizacién mas ampliacién de plazo de la obra fue el 31 de
octubre de 2003, a la fecha ha transcurrido 1 afio y 9 meses. '

La carretera Puente Antarumi-Abancay, se encuentra completamente

asfaltada, goza de una |
‘ e

plataforma ancha que provee
una segura visibilidad a la
distancia. Toda la via tiene
bermas y cunetas, buena
sefalizacion de trafico y
elementos de seguridad como

guardavias en curvas muy
peligrosas, postes y tachas
delineadoras o capta faros.

p= |
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En el Km. 1174200, se aprecia desmonte a un lado de la via producto del
mantenimiento que se le realiza, por los derrumbes constantes que se
originan produciendo un Pasivo Ambiental. Existen otras zonas criticas
que sufren de constantes derrumbes los que debido a una oportuna
limpieza o mantenimiento obstruyen cunetas.

Los botaderos se encuentran rehabilitados con la siembra de tunales, y
con sembrios del lugar, las plantas de asfalto y concreto, no se han
acondicionado en su totalidad, algunas han sido abandonadas como el
del Km. 774000, |Ilos
campamentos han  sido

donados a la comunidad.

Con respecto a las canteras,
no ha sido reacondicionadas
en su totalidad, a la entrada
de Abancay, se aprecia una
enorme cantera explotada en

Ambiental. Dicha cantera es de propiedad privada.

Se produce alteraciébn del paisaje producto de las recientes
construcciones de viviendas que se realizan al lado izquierdo de Ia
carretera en la entrada a la ciudad de Abancay (aproximadamente desde
el Km. 117+000), erosionando los taludes producto de las excavaciones
que realizan sin asesoramiento técnico. Invadiendo ademas el derecho

de via.

e

=1
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CAPITULO 4

LINEA BASE AMBIENTAL

La Linea Base Ambiental comprende el conocimiento y la identificacion de los
aspectos fisicos, biolégicos y socioecondmicos del Area de Influencia de la
Evaluacion. |

El conocimiento de estos componentes permite determinar las condiciones
existentes y las capacidades del medio ambiente, donde se realiza el proyecto,
constituyendo una herramienta fundamental para inferir los efectos ambientales
que podran producirse en el Area de Influencia del Proyecto durante las etapas
que involucra el desarrollo de las obras previstas.

A continuacion se realiza una breve descripciéon de la caracterizaciéon socio -
ambiente del area de influencia de la carretera Chalhuanca -Abancay, basada en
el Estudio de Impacto Ambiental de los Estudios Definitivos de Rehabilitacion y
mejoramiento de Carreteras - Carretera Chalhuanca- Abancay.

Esta revision permitira determinar la actual situacién de las variables socio -
ambientales que estan siendo alteradas por la operatividad de la carretera, luego
de haber sido rehabilitada y mejorada, lo que permitira inferir los impactos socio -
ambientales que se vienen suscitando actualmente.

41 DELIMITACION DEL AREA DE INFLUENCIA

A)  Area de Influencia considerado en el Estudio

Seglin el Estudio de Impacto Ambiental anterior, el area de influencia mas
adecuado ha considerado en forma aproximada, la linea divisoria de
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aguas de las vertientes que rodea el rio Pachachaca.

De esta manera, se tendra una configuracién del paisaje, tipos de suelos,
formaciones vegetales, poblacion faunistica, cursos de agua afectados y
aspectos geomorfolégicos afectados por las obras de la carretera. El
aspecto socioeconémico, ha estado definido basicamente por informacién
aportada por el INEl, a nivel de provincia, complementada con la
informacién de campo.

B) Area de Influencia ha considerarse para la Evaluacion Ex — post

El Area de Influencia, se subdividira en Directa e Indirecta, para una

\

mayor comprension y analisis:

b.1  Area de Influencia Directa (AID)

El Area de Influencia Directa comprende una franja de 500 m a
ambos lados de la carretera, donde hubo ocurrencia directa de
impactos ambientales durante el proceso constructivo y operativo
del Proyecto. Esta area comprende el derecho de via,
propiedades afectadas (predios, areas de cultivo, centros
poblados y anexos), la ubicaciéon de instalaciones necesarias
(campamentos, patios de maquinas, canteras, etc.), donde hubo
una mayor afluencia de vehiculos y transito de madquinarias y

equipos, entre otros.

b.2  Area de Influencia Indirecta (All)

Esta area de influencia tomé como base el area de influencia
definida en el Estudio de Impacto Ambiental correspondiente.

El area de influencia se muestra en el mapa Al-1
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4.2 ENTORNO FISICO

421 Geologia

De acuerdo con el Mapa Geoldgico del Perl, en la zona se encuentran
formaciones de origen y antigliedad diversos, presentandose las del
Paleozoico, Mesozoico y las mas recientes las del Cuaternario. Ver

cuadro 4.2 -1
Cuadro 4.2 -1
Formaciones geologicas del area de estudio
____Formaciones Geologicas M T
Sistema . ‘ Era Unidad Estatigrafica | - ,S|mb0|°g'a
. . Grupo Mitu Pms-m
Paleozoico Superior Grupo Copacabana Pic
Capas Rojas KST-CR
Formacién Ferrobamba Kms-fe
. Superior Grupo Yura SKI-YU
Mesozoico Formacion Saraya KI-SO
Formacién Chuguibambilta S-CHU
Inferior Grupo Pucara JR-P
Eluviales Q-el
Aluviales Q-al
. . Fluvio Glaciares Q-fg
Cenozoico | Cuaternario Coluviales Q-col
Coluvio Aluviales Q-col-al
Morrénicos Q-m
Rocas
. L Andesitas T-an
Cenozoico Terciario Granodiorita KTl-ad

Fuente: Elaboracién propia

4.2.1.1Formaciones Geolégicas

A. Paleozoico

¢ Grupo Mitu

El Grupo Mitu (Pérmico Medio y Superior) es una secuencia de capas
rojas y volcanicas de mas de 3000m., de potencia. Esta constituido de
areniscas y lutitas rojizas, arcosas, conglomerados, evaporitas vy
volcanicos. Afloran en los alrededores de la ciudad de Abancay.
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¢ Grupo Copacabana

El grupo Copacabana (Pérmico Inferior y Medio) estd constituido por
calizas detriticas, lutitas negras, areniscas finas y calizas nodulares, tiene
una potencia de mas de 2000m.

B. Mesozoico Superior

¢ Capas Rojas

Las Capas Rojas estan constituidas por areniscas y arcillas rojizas con
algunos bancos de conglomerados y evaporitas. Las areniscas son
cuarzosas, en bancos de 0.10 2m., de grano fino a medio y estratificacion
gradada. Las lutitas se intercalan con las areniscas o forman bancos de
varias decenas de metros de espesor. Los conglomerados son bancos
lenticulares, de 1 a 10m., de espesor con cantos de cuarcitas, areniscas y
lutitas endurecidas.

Los periodos Triasico, Jurasico y Cretacico forman la Era Mesozoica a la
que se han calculado, para formular su historia geolégica, una duracién
de 183 millones de aios.

¢ Formacion Ferrobamba

Esta constituido de calizas negras a gris oscuras y bancos calcareas de
color amarillento. Las calizas son masivas y compactas, forman bancos
gruesos de hasta 2m., de espesor. En el tope las calizas son arenosas,
de color gris claro con tonalidades rojizas y en la base intercalaciones de
iutitas carbonosas. El espesor maximo es de 800m. Ha sufrido
metamorfosis de contacto originando marmoles y granates que tienen
relaciéon con zonas mineralizadas. Su contacto con la formacion Mara es
concordante. Se le asigna una edad Albino-Cenomaniano.

¢ Grupo Yura {(Jski-yu)

Este grupo se halla constituido por bancos potentes de calizas grises,
oscuras, asociadas con estratos finos de lutitas; su buzamiento varia
entre 30° y 40°, ligeramente diaclazada; se les puede variar entre 10 a
50m. Presenta una meteorizacion ligera y se halla cubierta por vegetacién
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rala arbustiva. Esta constituido por mas de 2 200m, de espesor de rocas
sedimentarias marinas y ha sido dividido en tres formaciones: Formaciéon
Piste, la mas antigua, con unos 700 m., de lutitas hegras bituminosas y
calizas negras. Encima esta la Formacién Chuquibambilla, con unos 800
m., de areniscas, lutitas y calizas negras lenticulares. En |a parte superior
del grupo esta la Formacién Soraya con mas de 700 m., de potencia de
cuarcitas y areniscas cuarzosas.

+ Formacién Soraya (Ki-So)

El nombre asignado a esta formacién, proviene del pueblo de Soraya,
constituida por una secuencia mondétona de cuarcitas y areniscas
cuarciferas de grano fino a medio; su color es blanquizco; presenta una
estratificacion en bancos medianos o gruesos (0.30 hasta mas de 0.50m),
compactos y macizos. La potencia de esta formacién en el valle de
Chalhuanca cerca de Mutca es de 800m. El contacto con la Formacion
Chuguibambilla es concordante. En diferentes niveles se han encontrado
restos de troncos y plantas silificadas. Se le asigna una edad neocomiano
inferior. Esta formacion tiene problemas potenciales, especialmente en lo
concerniente a la caida de fracciones de rocas.

¢+ Formacién Chuquibambilla '

Esta constituida por una 60 a 70% de areniscas y el resto por lutitas y
calizas. Predominan las areniscas de color gris oscuro, que en la parte
superior tienen algunos niveles de areniscas de color gris claro a rojizo y
calizas negras y gris claras, algo arenosas, lenticulares, con espesor que
llega a los 50m. Tiene afloramiento en las proximidades de Chalhuanca
de unos 600m., de calizas en bancos gruesos intercaladas con areniscas
y lutitas formando una serie de anticlinales y sinclinales muy apretados,

fallados e intruidos.
C. Mesozoico inferior

¢ Grupo Pucara
Conformado por areniscas, conglomerados y calizas.

| memeen - |
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D. Cuaternario

¢ Eluviones

Los depdsitos eluviales cubren grandes extensiones en los flancos de los
valles principales, en las cercanias de Abancay (Kms 52+120, 67+000,
73+000, 76+000, 88+610, 89+000, 93+940, 100+330, 101+340). Estos
sedimentos, se han originado por procesos geomérficos denominados
huaycos; siendo su granulometria de una matriz areno-arcillosa y
fracciones gruesas gravosas, cascajosas y pedregosas, subredondeadas;
estos depositos pueden alcanzar espesores variables de 10m y 50m, son
generalmente semiestables a estables.

¢ Aluviales

Estos depositos cuaternarios, se hallan formados por terrazas y conos
aluviales. Los aluviones estan compuestos por gravas, cascajo o piedras
mas o menos redondeadas segun la longitud del transporte; los clastos
se hallan envueltos en una matriz de arena, limo y arcilla. Las terrazas
aluviales y conos aluviales, se manifiestan a lo largo de los rios
Pachachaca y Chalhuanca; algunas terrazas aluviales, se presentan
como. plaquetas impregnadas a las vertientes o debajo de formaciones
eluviales, con las cuales forma una concordancia débil.

¢ Fluvio Glaciares (Q-fg)

Son acumulaciones de materiales provenientes de depésitos morrénicos,
y coluviales pre-existentes que, juntamente con residuos de las rocas
originarias del lecho del glaciar, han sido trasladadas por el agua del hielo
derretido y por la accién de las lluvias y aguas de escorrentia, hacia
niveles inferiores donde se depositan en forma de mantos groseramente

estratificados.

+ Coluviales (Q-co)

Son acumulaciones de materiales producidos por la meteorizacion,
principalmente ﬁsicé, bajo la influencia de la gravedad, que depositan los
clastos rocosos debajo de las laderas y en la parte inferior de los conos
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de talud. Estos amontonamientos de rocas sueltas se presentan
generalmente con superficies angulosas y con escaso material fino,
siendo su condicion inestable y propensa a derrumbes.

¢ Coluvio Aluviales (Q-al)

Estos depdsitos cuaternarios, se hallan formados por terrazas y conos
aluviales. Estan constituidos por gravas, cascajo o piedras mas o menos
redondeadas segun la longitud del transporte; los clastos se hallan

envueltos en una matriz de arena, limo y arcilla.

+ Morrénicos (Q - mo)

Formado por blogues y fragmentos de roca englobados en una matriz
areno-arcillosa. Estos depdsitos han sido afectados por agentes erosivos,
habiendo modificado sus formas originales. Destacan algunas morrenas
laterales, que constituyen formas alargadas en los flancos de las
quebradas altas, pero generaimente se encuentran asociadas con
depdsitos fluvioglaciares, provenientes de materiales mas finos

acarreados por la fusién de los glaciares.
4.2.1.2 Geomorfologia

El area de estudio se localiza en la vertiente este de la Cordillera
Occidental de los Andes, al este de la divisoria continental por lo que todo
el sistema de drenaje pertenece a la cuenca Atlantica. Se han distinguido
dos unidades geomorfoldgicas regionales. Ver cuadro 4.2-2.

Cuadro 4.2-2
Unidades Geomorfol6gicas

Unidades

N Descripcion,
Geomorfalégicas

De relieve suave, truncada por una superﬁéie de erosidn
que queda entre 3,800 y 4,500.

Altas Mesetas

Valles Interandinos | Constituyen valles profundos y encafonados.

Fuente: Elaboracién propia
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A. Altas Mesetas

Las altas mesetas, es una unidad geomorfologica de relieve suave,
truncada por una superficie de erosion que queda entre 3 800 y 4 500
m.s.n.m., denominado Superficie Puna. Esta superficie ha sido disecada

principalmente por erosion y pluvial.

B. Valles Interandinos

Los valles interandinos, disecan las altas mesetas y constituyen valles
profundos y encarfionados. Dentro del area de estudio los principales son
los del rio Pachachaca y Chathuanca.

4.2 1.3 Tectonica

La sismicidad en la zona es activa; el
area esta comprendida de una zona de
transicion sismotectonica en la deflexién
de Abancay que abarca desde Pisco

hasta Cuzco.
HNTENSIDADES (Merealli) ;

INTENSIDAD v *
-7~ INTENSIDAD V
N i _f INTENSIDAD VI

’ . _ P {71 IRTENSIDAD Vi
El area ha sufrido una actividad tectonica T £ INTENSIDAD Vil

. L1 INTENSIDAD IX

INTENSIDAD X

intensa. Hay series de pliegues, | B nrENsiDaD

anticlinales y sinclinales muy apretados de orientacion NE-SW y NNE-
SSW. E! fallamiento sigue alineamientos andinos NNE-SSW, NE-SW,
NW-SE, ENE-WSW.
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Segun el mapa de intensidades sismicas el area del proyecto es de
intensidad VIl y VI, cuyas caracteristicas son:

» INTENSIDAD VI 2

Sentido por todos, muchos se asustan y salen al exterior. Algunos
muebles pesados se mueven; algunos casos de caida de revestimientos
y chimeneas dafiadas. Dafo leve.

= INTENSIDAD Vil 2

Todo el mundo corre al exterior. Dafio significante en edificios de buen
disefio y construccion; leve a moderado en estructuras corrientes bien
construidas; considerables en estructuras pobremente construidas o mal
disefiadas; se rompen algunas chimeneas: Notado por personas que

conducen automoviles.

Suelos

4.2.2 1 Clasificacion de las Tierras, segtn su Capacidad de Uso Mayor

El sistema de clasificacion adoptado es el de Capacidad de Uso Mayor,
establecido en el Reglamento de Clasificacion de Tierras, segin D.S. N°

0062-75-AG, del 22 de Enero de 1975.

En los siguientes parrafos, se describen las tierras del area en estudio de

acuerdo con su Capacidad de Uso Mayor. (Cuadro 4.2-3)

2 www.indeci.gob.pefsigfintensism.htm
2 www.indeci.gob.pe/sigfintensism.htm

3
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Cuadro 4.2-3
Unidades de Capacidad de Uso Mayor

Unidadesde Capacidad | . "-"{ =~~~ | o
e o .Clase |. Subclase Descripcion .
. de Uso mayor . R ‘
Calidad agrolégica media bajo riego, con
. . A2 AZ2s (r) |caracteristicas apropiadas para la agricuitura
Tierras aptas para cultivo ] ]
L. intensiva
en limpio (A)
Calidad agrolégica baja, necesita agua de riego
A3 A3es o L
y practicas agronomicas.
De profundidad moderada, textura media a
] P1 Plc finas, derivadas de materiales litoldgicos
Tierras aptas para .
. calcareos o intrusitos.
pastizales (P) i
El relieve topografico es bastante accidentado
P2 P2e .
con problemas de erosion significativas.
) Los suelos son superficiales, susceptibles a la
Tierras aptas para B . .
. F3 F3c erosion y derivados de un conjunto de
explotacion forestal (F) i o
materiales litologicos.

Fuente: Elaboracién propia.

A. Tierras Aptas para Cultivos en Limpio (A)

Estas tierras retinen los suelos de mas alto valor agrolégico de la

zona de influencia; debido a su capacidad productiva, suave

topografia, buena profundidad efectiva, drenaje bueno; estas tierras

pueden soportar una agricultura intensiva siempre y cuando se les

facilite agua mediante obras de irrigacién.

Dentro de este grupo de capacidad de uso mayor, se han reconocido

2 sub-clase:

a. Tierras de calidad agrologica media baja riego, con limitaciones

por suelo (A2s(r))

Estas tierras se desarrollan en condiciones climaticas aridas,

topografia suave con buena capacidad de labranza. Los suelos

j i s
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son de textura moderadamente gruesa o media, con abundantes
fracciones gruesas sobre y dentro del perfil.

Para su explotacion, estas tierras necesitan practicas
agronomicas y de conservaciéon intensas a fin de obtener
rendimientos econémicos y continuados.

Estas tierras se hallan ocupando las terrazas aluviales y algunos
conos aluviales.

Tierras de calidad agrologica baja, bajo riego, con limitaciones
por suelo y pendiente (A3es(r))

Estas tierras se hallan ocupando los conos aluviolocales,
generados por procesos geodinamicos de coladas de barro o
lava torrencial, los cuales se distribuyen a lo largo de los valles
de Chalhuanca y Pachachaca. Debido a su extension pequefia y
a la escala del mapa, no han podido ser diferenciados.
Presentan condiciones climaticas aridas, topografia ligeramente
inclinada, con abundante fracciones gruesas sobre y dentro del
perfil.

Para su explotacion agronémica, necesitan agua de riego y
practicas agrondémicas y de conservacion muy intensas a fin de

obtener rendimientos econémicos y continuados.

B. Tierras Aptas para Pastizales (P)

Este grupo relGne aquellos suelos que presentan vocacién para

pastos, para la propagacion de forrajes cultivados y el desarrolio de

una actividad pecuaria.

Climéticamente, presenta temperaturas bajas, menores de 9°C; la

precipitacion anual es de 600mm.

==
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Del punto de vista edafico y de relieve, puede presentar suelos de
topografia plana, de textura fina a moderadamente fina,
generalmente residuales, derivados de un complejo litolégico.

Dentro de este grupo, se han reconocido 2 clases:

a. Tierras con limitaciones por clima (P1c)

Estas tierras se hallan ocupando la linea divisoria de las
microcuencas que integran a los principales afluentes de los rios
Chalhuanca y Pachachaca.

Las caracteristicas climato-ecologicas son representativas de la
zona de vida de paramo huimedo subtropical. Presenta
temperaturas promedio anuales menores de 10°C y |la
precipitacion oscila entre 700 a 800mm.

Las caracteristicas ambientales sefialadas constituyen un marco
favorable para la generacion de pastizales naturales de los
géneros: Festuca, Poa, Paspalum, Calamagrostis, Stipa, etc.

El relieve topografico, se caracteriza por presentar pendientes
cortas y de refieve ondulado que facilita el pastoreo.

Los suelos son de profundidad moderada, textura media a finas,
derivadas de materiales litolégicos calcareos o intrusivos.

En las partes altas de esta unidad, se desarrolla una ganaderia
lanar y vacuna. En las partes bajas, aparecen los cultivos, tales
como: tuberosas (papa, olluco, oca), quencpodidceas (quinua),
cebada, etc.

=
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b. Tierras aptas para pastos de calidad agrolégica media, con
limitaciones por pendiente (P2e)

Estas tierras se hallan ocupando gran parte de la porcion superior
del flanco occidental andino.

Las condiciones climato-ecolégicos estan regidas por
temperaturas dominantemente bajas con promedios anuales
minimos de 3°C y maximas de 12°C; la precipitacién presenta un
promedio anual total de 800 - 1 000mm. Debido a estas
condiciones climaticas su aptitud adecuada es para desarrollar
una actividad pecuaria.

El relieve topografico es bastante accidentado con problemas de
erosién significativas.

Los suelos son moderadamente profundos y superficiales,
asociados con afloramientos liticos, desarrollados de rocas
parentales como: granito, calizas, areniscas, etc.

C. Tierras aptas para explotacién forestal (F)

No retinen las condiciones ecdlogicas requeridas para su cultivo o
pastoreo, pero permiten la produccién de maderas y otros productos

forestales.

Dentro del area de influencia del proyecto, se ha identificado este
grupo de capacidad de uso mayor asociado con tierras aptas para
‘produccion forrajero y con tierras de proteccion cuyas caracteristicas

se indican a continuacion:

a. Tierras aptas para produccién forestal de calidad agroldgica baja
con limitaciones climéticas (F3c)

Estas tierras se localizan en areas marginales para la produccién
agricola o pecuaria.
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Presentan severas deficiencias de orden edéfico y topografico.

El cuadro térmico oscila desde una temperatura promedio anual
de 8°C hasta 16°C; la precipitacién promedio total anual es de
500mm., altitudinalmente comprende los estratos que varian de 2
500 hasta 3600 m.s.n.m

La vegetacion natural de climax ha sido devastada y degradad, ya
que estos bosques fueron rozados para usarlos como
combustible, para la fabricacién de puntales para la explotacién
minera o para reemplazarios con cultivos o pastizales y ello
origind el proceso de desertificacion que ahora se observa en los
Andes.

Los bosques residuales o relictos que subsisten en los andes
peruanos, se hallan representados por el quinuar (Polylepis sp), el
quisuar (Buddleia incana), chachacoma (Escallonia resinosa).

El relieve topografico se caracteriza por presentar vertientes
largas y de fuerte pendiente (40 - 70%).
Los suelos son superficiales, susceptibles a la erosién y derivados

de un conjunto de materiales litolégicos.

En la zona de estudios, estas tierras estan siendo utilizadas para
cultivos agricolas en limpio o de pastizales, lo cual ha creado un
conflicto de uso, lo que constituye la causa principal del extenso y

generalizado proceso erosivo existente.
4.2.3 Hidroldgica
4.2 3.1Hidrografia
El drenaje hidrografico en el territorio del area de influencia tiene una

orientaciéon general de sur a norte y todos sus rios pertenecen a la
cuenca del rio Apurimac, al que dan sus aguas por la margen izquierda.

E = z a a ———
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Los principales rios se originan en la cordillera occidental, la cuenca del

rio Pachachaca esta integramente en el departamento de Apurimac y

nos sirve de limite del area de influencia del estudio.

El potente hidrografico en Apurimac es abundante y diverso, proveniente

de los rios, riachuelos, lagunas, lagunillas y manantiales; pero

escasamente estudiado.

14

En
Chalhuanca -~

toda la carretera
Abancay,
tramo |, se han contabilizado
36 quebrada y 2 rios, que se
unen el rio Cotaruse vy

Chalhuanca para formar el rio

quebradas varia entre 0.40 y 227 Km?. (ver cuadros 4.2-4 y 4.2-5)

Cuadro 4.2-4
Relacion de quebradas del tramo I: Chalhuanca-Puente Antarumi

N° | Km "Nombre Dimension
.1‘ 2‘+05‘0J | Chacrallémaguna Pequeﬁé

2 | 3+350 Tanhuacho Pequeia

3 | 6+080 Acobamba Pequeriia

4 | 6+700 St Pequefia

5 | 7+300 Chumulloyoc Mediana

6 |8+320 Lambrama Grande

7 | 9+320 Molle molle Mediana

8 | 14+590 | Sanayca Grande

9 | 15+800 | Enyafra Mediana
10 | 16+100 | Paiyia Mediana

11 | 18+900 | Riopampa Pequeia
12 | 20+020 | Huayara Mediana

B
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13 | 20+700 | Humapampa Mediana
14 | 22+260 | Gentigjaja Pequena
15 | 25+450 | Huacasa Grande
16 | 264000 | Moseja Mediana
17 | 264800 | Capaya Grande
18 304500 Mayopampa Pequefia
19 { 37+020 | Rio Araray canua | Sl

20 | 39+600 | Machay Mediana
21 | 40+270 | Pirorugoc Pequefia
22 | 41+400 | Amoca Mediana
23 | 41+990 Yegua “Mediana
24 | 43+200 | Pucasanja Pequefia
25 | 44+400 | Aujemarca Pequefa
26 | 445+010 | Chuquipata Pequefia
27 | 51+400 | Rio Supalla Sl

28 | 56+800 | Huanchuillo Pequefia
29 | 60+000 | Ccepopata Pequefia
30 | 60+300 | Ccepopata Pequena
31 | 60+500 | Ccepopata Pequefia
32 1 60+600 | Ccepopata Peqguefia
33 | 61+600 | Accobamba Pequena
34 | 62+900 | Jarchipaccha Mediana
35 | 62+300 | Orccopata Mediana
36 | 62+750 | Porcay Pequefa

Fuente: EIA de la rehabilitacion y mejoramiento de la carretera

Chalhuanca-Abancay
S I: Sin Informacion

Cuadro 4.2-5

Dty e T

Refacion de quebradas del tramo il: Puente Antarumi-Chalhuanca

\ , Area | Longitud
. R - | Ubicacion . - ,
Ne . oo Cuenca | ] . | de cuenca | De cauce
R | et .- | Pecauce | s .
n : PN ~ (Km%) .| (Km) -

Rio Ccorahuire 66+999 48.65 20.8

2 | Quebrada | Huaylluyocc 724345 3.10 3.3
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3 Rio Pichirhua 74+090 80.85 19.8
4 | Quebrada | Churchaucruz 75+650 2.15 58
5 | Quebrada Sl 76+400 515 3.0
6 | Quebrada | Leonccatina 80+100 3.45 53
7 | Quebrada | Hda. Esperanza | 80+880 23.00 10.2
8 | Quebrada Guiralda 81+230 215 41
9 Rio Silcon 82+460 572.50 48.7
10 | Quebrada SI 83+760 0.40 1.4
11 | Quebrada Potrero 85+710 1.45 2.4
12 | Quebrada Patapata 88+710 12.25 6.3
13 | Quebrada | _ Angostura 93+210 7030 | 157
14 Rio Narifio 107+070 227.20 232

Fuente: EIA de Ia rehabilitacién y mejoramiento de la carretera Chalhuanca-Abancay

S I: Sin Informacién

e Elrio Pachachaca

Afluente del rio Apurimac por su margen izquierda, confluye con este rio

aguas debajo de la desembocadura

f del rio Pampas. El Pachachaca tiene

sus nacientes al sur del departamento

de Apurimac,

en el

distrito de

Cotaruse, en el cerro Chucchuranas a

4712 m.s.n.m., con el nombre del rio

Collpa; se llama después rio Cotaruse

y luego
confluencia con el

Chalhuanca hasta

SuU

rio Antabamba,

luego a partir del cual toma la denominacién del rio Pachachaca. Este rio

drena los territorios de las provincias de Antabamba, Aymaraes y

Abancay; el valle principal de este rio posee numerosos valles afluentes

con produccion muy variada de acuerdo a la altitud de los mismos.

Numerosos pueblos estan instalados a orillas de este rio y sus afluentes

incluyéndose, entre éstos, la ciudad de Abancay, que esta a orillas del rio

Marifio afluente del Pachachaca por su margen derecha. Otras ciudades
importantes son Chalhuanca y Antabamba. Entre sus principales

i
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afluentes tenemos a los rios Caraybamba, Huamanpuchaca, Aparada,
Antabamba, Lucre o Pincos, Supalla, Chacfia, San Francisco, San
Mateo, Accomayo, Pichirhua, Anchicha, Yaca, Ocobamba, Lambrama,
Sahuinto y Marifio, desembocando finalmente en el rio Apurimac. Se
denomina la trayectoria del rio Pachachaca como valle de Pachachaca
importante desde la colonia por la produccion de cafia de aztcar,
frutales, maiz, cochinilla y, en zonas intermedias, las menestras.

Climatologia
4.2.4 .1 Caracterizacion Climatica

Las condiciones climaticas son muy variadas en el area de estudio, y
depende de los pisos altitudinales que presenta, las cuales varian desde
los 1,000 a 1,500 m.s.n.m. en el valle y en las partes intermedias donde
existe mayor asentamiento poblacional se encuentra desde los 2,000 a
3,800 m.s.n.m.

La zona de influencia, presenta un clima entre célido y hiimedo. Las
variaciones de las temperaturas son muy significativas y aumenta con la
altitud. Las precipitaciones son abundantes entre diciembre y abril y el
periodo seco con lluvias escasas de mayo a noviembre. En la época
lluviosa los huaycos, inundaciones y derrumbes son fenébmenos de gran

frecuencia y afectan constantemente las vias de comunicacion.

4242 Clasjﬁcacién Climatica

A) Formaciones Climaticas
Las formaciones climaticas del area de influencia es variado y/o
diversificada de acuerdo a sus pisos altitudinales, temperatura y

precipitacion pluvial. Se presentan dos estaciones bien demarcadas,
seca y frigida; con escasas precipitaciones durante los meses de

2t v
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mayo a Diciembre (invierno) y himedo lluvioso tornadizo en los
meses de Diciembre a Abril (verano).

a. Clima Calido Himedo Subtropical

Abarca la cuenca de Pachachaca. Esta sobre una altitud de 800
a 2,000 m.s.n.m., la temperatura varia entre 15°C hasta 24°C.
Con una precipitacion pluvial promedio anual de 800mm. y en los
meses de verano llega hasta 200mm., por mes. En este tipo de
formaciones climatéricas se adaptan los cultivos industriales de
cafia de az(car, frutales, articulos de pan llevar y en poca escala
coca y café.

b. Clima Templado y Seco

Se presenta en las zonas intermedias, cuya longitud esta entre
2,000 a 3,800m.s.n.m., su temperatura promedio anual es de
18°C. Con una precipitacién pluvial de 700mm., cuya humedad
relativa es de 80% Gran parte del area de influencia abarca esta
formacién climatica, donde se ubica la mayor parte de
asentamientos humanos (capitales de provincias y distritos).

Los cultivos que se adaptan en esta zona son el maiz, la papa,
haba, cereales, hortalizas, etc.

4.2.4 3 Andlisis Meteorolégico

A. Precipitacién
Las precipitaciones promedio anual es de 700 mm., las méaximas
precipitaciones se presentan entre los meses de Enero a Marzo,
llegando incluso hasta 200 mm., por mes; mientras que las
precipitaciones llegan a cero en los meses de junio y Julio. Es bien
notorio que el 80% de precipitaciones se presentan entre los meses
de Diciembre a Marzo.

o]
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B. Temperatura
La temperatura promedio anual en los valles es de 16.5°C., y en
partes intermedias de 13.4°C y en partes altas de 6°C.

C. Humedad
Varia de acuerdo a las estaciones, la humedad es alta en los meses
de febrero y marzo con 80% y en los meses junio y julio baja hasta
50%

D. Evaperacion
La evaporacion maxima se da en los meses de julio a noviembre; es
minima en los meses de enero a marzo; variando de 85 mm., en
febrero hasta 168 mm., en agosto.

E. Otros
Granizadas, heladas, vientos y huracanes, en los valles no se
presentan estos fendmenos. Son fendmenos metereoldgicos propios
de partes altas de los valles, que no se encuentran dentro del area
de influencia. ‘

4.2.5 C(Calidad del Aire

La calidad del aire dentro de la zona de estudio es principalmente buena,
debido a que se halla en una zona rural, altitud media y una posicién
fisiografica de fondo de valle.

Las mayores fuentes de polucién del aire comprende las actividades de
quema de madera como combustible para cocinas y hornos, quema de
campos para propdsitos agricolas; emisién de gases por los vehiculos y
polvo del trafico vehicular. Hay una limitada actividad industrial, es por
ello, que la contaminacion del aire generado por las industrias es casi

nula.

= e

- = -
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4.26 Calidad del Agua

En general el agua de las quebradas de ambos tramos que cruza
transversalmente a la carretera, son limpias, algunas de ellas posee
caudal permanente y apropiada.

4.3 ENTORNO BIOLOGICO
4.3.1 Ecologia
4.3.1.1Zonas de vida

Dentro del area de influencia de la evaluacion, han sido identificadas 5
zonas de vida: monte espinoso Subtropical (mte-S), bosque seco
Subtropical (bs-S), bosque seco Montano Bajo Subtropical (bs-MBS),
bosque himedo Montano Subtropical (bh-MS) y paramo muy himedo
Subalpino Subtropical (pmh-SaS).

a) monte espinoso Subtropical (mte-S)

Esta zona de vida se presenta en las
partes mas profundas del valle de
Abancay, hasta cerca de Pichirhua;
altitudinalmente, se extiende desde
los 2 480 m.s.n.m.

biotemperatura media anual, varia entre 17°C y 24°C.

El promedio de evapotranspiracion potencial anual varia entre 2 y 4
veces la precipitacion, lo cual ubica a esta zona de vida dentro de la
provincia de humedad semiarida.

[ i 2
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El relievé topogréfico se presenta como geoformas de fondos de
valle y conos aluvio locales formados de las pequefias quebradas
que desembocan sobre el rio Pachachaca.

La vegetacién natural que caracteriza a esta zona de vida se halla
representado por pati (Bombees sp), charan (Caesalpinia
corymbosay), cactaceas columnares del género Cereus.

Para tener una agricultura productiva, es imprescindible el riego, con
{o cual se tendria una amplia gama de cultives, como frutales, maiz,

cafia de azdcar, etc.

En algunos lugares pedregosos, las cactaceas forman rodales casi
puros; en algunas zonas de cactaceas se ha sembrado la cochinilla,
con fa finalidad de producir la materia prima de un colorante (carmin),
el cual se exporta.

b) bosque seco Subtropical (bs-S)

Esta zona de vida se halla localizada en el entorno del valle de
Chalhuanca y parte de la desembocadura del rio Matara. Presenta
una biotemperatura media anual de 23.8°C. El promedio maximo de
precipitacién total anual es de 770mm.

La vegetacion natural es tipica de sabana, con arbustos y arboles
pequeiios y un graminal estacional. Entre los arboles pequeiios, se
distinguen: molle (Shinus molle), harabiscu (Jacaranda sp), huarango
(Acacia macrocantha), chamana (Dodoneae viscosa) y algunos -

cactus del género Cereus.

En aquellos terrenos que gozan de riego permanente, se siembran
cultivos, tales como: hortalizas, papa, maiz y frutales (platano,
papaya); las sabanas de secano son utilizadas para el pastoreo de
ganado vacuno y caprino; este uitimo aprovecha la cobertura vegetal
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La biotemperatura media anual m

que se encuentra en las laderas, lo que causa la degradacién de la
vegetacion por el sobre pastoreo y la consiguiente erosién de los
suelos.

bosque seco Montano Bajo Subtropical (bs-MBS)

Esta zona de vida se halla ocupando [os valles mesoandinos de
Chalhuanca, Pachachaca y parte del matara, su altitud se halla entre
los 2 500y 2 800 m.s.n.m.

La biotemperatura anual maxima es de 18.1°C y la media anual
minima anual de 11.7°C. La evapotranspiracién potencial total anual
varia entre 1 y 2 veces la precipitacion, ubicando por ello a esta zona
de vida en la provincia de humedad: SUBHUMEDO.

La vegetacion que tipifica a esta zona de vida, es la retama
(Spartium junceum), el mangiiey (Agave americana), chamana
(Dodoneae viscosa).

Los terrenos que son sometidos al riego, pueden ser sembrados con
maiz (Zea mays), papa (Solanum tube rosum), diversas hortalizas y
algunos frutales, como platano, tuna (Opuntia sp), papaya (Caryca
papaya), palto, etc.

bosque himedo Montano Subtropical (bh-MS)

Esta zona de vida, se halla en
las vertientes altas empinadas
de los valles de Chalhuanca y
Pachachaca, c¢on altitudes
cercanas a los 3 000 m.s.n.m.

e -

axima es de 13°C y la media anual
minima de 6.5°C. El promedio maximo de precipitacion total anual es
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1000 mm., y el promedio minimo de 410 mm