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El presente estudio tiene por finalidad destacar el nivel de incentivos tributarios en apoyo de
la aviacion civil comercial y la imperiosa necesidad de establecer un procedimiento aplicable
al trafico de mercancias denominadas Material para Uso Aeronautico, teniendo en cuenta la
nueva dinamica del comercio exterior y el compromiso de ADUANAS de brindar un servicio
eficiente a los usuarios del sistema aduanero, a través del mejoramiento continuo de los
servicios y del cumplimiento de los estandares internacionales de la calidad, para facilitar el

comercio exterior, y prevenir y reprimir los delitos aduaneros.

La aviacion civil comercial en el Peru juega un papel importante en el desarrollo del pais por
lo que es vital que este sector se vea favorecido con normas legales y procedimientos que
impulsen el desarrollo del mismo, enmarcandose todo esto basicamente dentro del Convenio
de Aviacion Civil Internacional de Chicago firmado por el Peru en dicha ciudad el 07 de
Diciembre de 1944 y aprobado por Resolucion Legislativa No. 10958 del 09 de Enero de
1946, asi como dentro del marco establecido por la Ley General de Aduanas y su Reglamento
aprobado el primero por Decreto Legislativo 809 y el segundo por Decreto Supremo 121-96-

EF respectivamente.

Asi dentro de este esquema se ha venido aplicando en nuestro pais, incentivos tributarios a la
importacion de aeronaves, sus partes, piezas, repuestos y suministros a bordo bajo el Régimen
Aduanero de Importacion Temporal y el Destino Especial de Material para uso Aeronautico.
cuyo control y supervision se encuentra en la actualidad a cargo de la Superintendencia
Nacional de Aduanas del Perq, creada por Ley N° 24829 del 07 de Junio de 1988 la cual es

una Institucion descentralizada del Sector Economia y Finanzas con autonomia
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administrativa, economica, presupuestaria, financiera y técnica en el ejercicio de sus

atribuciones.

En lo que respecta al Material de Uso Aeronautico, es decir aquel material necesario para la
operatividad de las aeronaves nacionales o internacionales, se hace necesario contar con un
procedimiento que agilice el despacho de dichas mercancias, y permita asimismo un rapido

control de las mismas por todas las Intendencias de Aduanas de la Republica.

En este sentido he seleccionado para ser presentado y sustentado en la modalidad de
Titulacion por experiencia profesional, el estudio realizado sobre Una Propuesta de
Procedimientos para la Aplicacion de Incentivos Tributarios en apoyo a la Aeronautica Civil
Comercial: un Balance Economico en el caso Peruano, el mismo que se elaboro con la
participacion de un equipo de trabajo conformado por personal de la Intendencia Nacional de
Técnica Aduanera (area normativa) y personal perteneciente a la Intendencia de Aduana

Aérea (area operativa), donde laboro desde el mes de setiembre de 1994

El objetivo principal de este trabajo fue elaborar un procedimiento operativo aplicable a la
destinacion aduanera de Material para Uso Aeronautico, que coadyuvara a superar las
deficiencias observadas, en el procedimiento anterior, y adecuar este nuevo procedimiento a
la Nueva Legislacion Aduanera. Asi el 26 de Abril de 1999 fue publicado en el Diario Oficial
“El Peruano” mediante Resolucion de Intendencia Nacional N° 000123 el Procedimiento
Operativo adecuado al Sistema de Calidad del Destino Especial de Material para Uso

Aeronautico, el cual entro en vigencia a partir del 01 de Junio de 1999.
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La primera parte del estudio describe el marco conceptual, evaluando la intensidad y volumen
de los incentivos tributarios dirigidos hacia la Aviacion Civil Comercial y las empresas de
apoyo, en el segundo capitulo trataremos sobre la normatividad vigente y las dificultades o
debilidades en los procedimientos anteriores. En el tercer capitulo resefiaremos los
argumentos generales sefialados por el grupo de trabajo para la elaboracion del Procedimiento
Operativo adecuado al Sistema de Calidad del Destino Especial de Material para Uso
Aeronautico, asimismo comentaremos los articulos del mencionado dispositivo, indicando los
cambios relevantes a la normatividad anterior. Por ultimo, en la parte final del trabajo

describiremos las conclusiones y recomendaciones correspondientes al presente estudio.

Cabe destacar que los Incentivos en apoyo a la Aviacion Civil Comercial no solo esta dirigida
al Material de Uso Aeronautico, sino también respecto a la internacion al territorio nacional
de las aeronaves (que salgan del mismo o vuelen a través de €l), sus partes, piezas, repuestos y
motores bajo el Régimen Aduanero de Internacion Temporal, las cuales ingresan al pais con
exoneracion de derechos y demas tributos, sin la presentacion de Garantia alguna. Sin
embargo se ha ahondado en el estudio de elaboracion del procedimiento antes sefialado por el
volumen y frecuencia con que las compaiiias aéreas comerciales y las empresas de apoyo a
éstas, han incrementado el uso de esta Destinacion Aduanera Especial, en los ultimos

tiempos
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CAPITULO PRIMERO

INCENTIVOS TRIBUTARIOS A LA AERON{I' UTICA CIVIL
COMERCIAL A TRAVES DE LA DESTINACION ADUANERA
ESPECIAL DE MATERIAL PARA USO AERONAUTICO



A. MARCO CONCEPTUAL

Teniendo en consideracion que la aviacion civil comercial en el Peri juega un papel
importante en el desarrollo del pais, el Estado peruano ha favorecido a este sector con
medidas de politica fiscal, adoptando la decision de exonerar a este sector en lo que
respecta el pago de tributos, basicamente en lo referente a los derechos de aduana (Ad
Valorem), Impuesto General a las Ventas (1.G.V.), con lo que busca reducir los costos
operativos de los beneficiarios de esta modalidad de despacho aduanero, todo por
supuesto dentro del marco del Convenio de Aviacion Civil Internacional de Chicago
firmado por el Peru en dicha ciudad el 07 de Diciembre de 1944 y aprobado por
Resolucion Legislativa No. 10958 del 09 de Enero de 1946, asi como por lo establecido
por la Ley General de Aduanas y su Reglamento aprobado el primero por Decreto

Legislativo 809 y el segundo por Decreto Supremo 121-96-EF respectivamente.

Antes de analizar los niveles de incentivos tributarios otorgados respecto a la importacion
de mercancias bajo la Destinacion Aduanera Especial de Material para Uso Aeronautico,
debemos precisar que dentro de este concepto no solo se encuentran involucradas las
compaiiias de aviacion civil comercial, tanto de carga como pasajeros ya sean de bandera
nacional o extranjeras que presten servicio en el ambito nacional o internacional, sino que
involucra también a aquellas empresas que prestan servicio de apoyo en tierra a las
aeronaves de dichas compaiiias aéreas. De otro lado la legislacion nacional denomina a
dichas compaiiias y empresas como Beneficiarios concepto que utilizaremos a efectos de

referirnos a estos.
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La legislacion nacional no estipula parametro alguno en lo que respecta al valor de las
mercancias solicitadas a despacho bajo la modalidad de Destinacion Aduanera Especial
de Material para Uso Aeronautico, ya que como se sabe la legislacion aduanera exige
para la importacion al pais de mercancias, el requisito del certificado de inspeccion en
origen para aquellas mercancias nuevas importadas al pais que superen en valor FOB los

USS$ 5 000,00 y de US$ 2 000,00 cuando son usadas.

El que la legislacion nacional obvie este requisito para la importacion de Material para
Uso Aeronautico, se explica en primer lugar en que este tipo de despacho aduanero se
encuentra dentro del marco del Convenio de Aviacion Civil Internacional, suscrito por el
Peru en Chicago el 07 de Diciembre de 1944 y aprobado por Resolucion Legislativa N°
10538 del 09 de Enero de 1946; asi como por lo dictado en el Decreto Supremo N° 429-
H, mediante el cual se establece que los materiales que lleguen al territorio de la
Republica y permanezcan dentro de los limites de los aeropuertos intemacionales:.
deberan despacharse dentro de un régimen que considere el requisito de la facilidad y
velocidad inherente al transporte aéreo, asi como que la reglamentacion no debe imponer

trabas excesivas a dichos beneficiarios, interesados en utilizar dichos materiales.

En segundo lugar dicha legislacion considera esta modalidad de despacho aduanero como
un Destino Aduanero Especial. ~ Esta consideracion conlleva a la figura de
extraterritorialidad indicando que al permanecer dichas mercancias dentro de los limites

de aeropuerto, supone no ingreso al territorio nacional.
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De otro lado dicha legislacion establece que los beneficiarios de la destinacion Aduanera
Especial de Material para Uso Aeronautico podran ingresar las mercancias necesarias
para la operatividad de las aeronaves, asi como las empresas destinadas al apoyo en
tierra, inafectos a pago alguno por concepto de derechos de importacion ni ningln otro

tipo de impuestos.

B. CLASIFICACION POR USO DE LOS MATERIALES PARA USO
AERONAUTICO

En principio la distribucion de tipo de mercancias desarrolladas en esta parte del estudio
debemos indicar que se encuentra basicamente en funcion a lo sefialado en la Circular 3
que de alguna manera reglamenta el D.S. 429-H que establece “Zona Franca” en los
Aeropuertos Internacionales para depositar material aeronautico, incluyendo ademas
algunas mercancias que por disposiciones internas se han venido incluyendo al margen de
dicha circular como material de uso aeronautico en la medida que iban a ser utilizadas al
interior de los limites del aeropuerto internacional. Asi el sistema de Aduanas (SIGAD)
agrupa las mercancias teniendo en cuenta el uso en: Repuestos, Comisariato, Comat,

Impresos y Otros.

REPUESTOS.- Dentro de este concepto se encuentran basicamente aquellos articulos
destinados a la reparacion, recambio y para su montaje en las
aeronaves, incluso motores y hélices, es decir el referido al equipo de
reparacion, mantenimiento y servicio para dichas aeronaves. La

legislacion nacional agrupa en este rubro ademas de lo anteriormente
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sefialado a los equipos para pasajeros, los equipos para mercancias, las

partes componentes para incorporarlos al equipo terrestre.

Asi, conforme a la Circular N° 3 se incluia en este rubro a: Todo
material de reparacion y mantenimiento para células, motores e
instrumentos, juego de herramientas especiales para reparacion de
aeronaves, baterias de arranque, carretones y tractores, equipo de aire
acondicionado y de renovacion del mismo, incluyendo sus unidades
transportadoras, escaleras y plataformas de mantenimiento, equipo de
ensayo para aeronaves, motores e instrumentos de abordo, calentadores
y refrigeradores de motores de aviacion, equipo terrestre de radio y
teletipo, escaleras de embarque, basculas especiales, vehiculos para
trasladar o cargar el equipaje, mercancias, equipo y suministros;

dispositivos especiales para cargar y descargar, etc.

El nuevo procedimiento operativo del Destino Aduanero Especial de
Material para uso Aeronautico ha agregado nuevos tipo de mercancias
respecto a la legislacion anterior, siendo lo mas saltante el rubro
denominado equipaje de seguridad comprendiendo en este concepto a
los dispositivos detectores de armas, a los dispositivos detectores de
explosivos y los dispositivos detectores de entrada no autorizada

signandolos con el codigo 07.
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En el quinquenio comprendido entre 1994-1998, éste ha sido el rubro
que ha tenido mayor movimiento llegando ha significar el 81,11% del
total de las importaciones bajo esta modalidad de despacho, lo cual en

cifras se cuantifica en US$ 65’801 528,15 de Dolares Americanos.
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dejando de percibir el fisco por concepto de derechos de aduanas y

demas impuestos la cifra de US$ 22°046 865,12.

La compaiia de Aviacion AEROPERU es el que mayor volumen de
mercancias ha ingresado al pais bajo esta modalidad de despacho
aduanero, habiendo alcanzado sus importaciones en el periodo 1994-
1998, un valor CIF total la cifra de US$ 27°864 473,57 lo que significa
el 42,35% del total de las importaciones respecto a este rubro,

habiéndose beneficiado con la exoneracion de US$ 9’172 263,02.

En segundo Ilugar se encuentra la Compaiiia de Aviacion
AEROCONTINENTE con un valor CIF total durante este lustro
ascendente a US$ 10°657 310,94; significando un 16,20% respecto al

total, alcanzando una exoneracion que asciende a US$ 3’507 427,08.

Por ultimo ocupando el tercer lugar se encuentra la compaiiia de
Aviacion FAUCETT con monto ascendente a US$ 10°453 132.23; lo
que significa un 15,89% del total del valor CIF del material para uso
aeronautico ingresado bajo esta modalidad de despacho durante 1994-
1998. Con lo que se concluye que entre estas tres (03) compaiiias de
aviacion cubren el 74,44% primando las compaiiias aéreas sobre las

demas empresas beneficiarias.

“Una Propuesta de Procedimientos para la Aplicacion de Incentivos Tributarios en Apoyo a la Aerondutca Civil Comercial : Un
Balance Econdmico en el Caso Peruano™



COMISARIATO.- En este rubro se encuentran comprendidas aquellas mercancias que el

COMAT.-

pasajero consume a bordo de las aeronaves durante el vuelo, tales como
alimentos, bebidas, etc. Los cuales conforman parte de lo que la

Circular N° 3 denomina como suministros.

Durante el quinquenio comprendido entre los afos 1994-1998 este
rubro alcanzo cifras en valor CIF total de US$5°006 794,02 lo que en
términos de participacion porcentual ha significado un 6% respecto al
valor CIF total de mercancias ingresadas bajo esta modalidad de

despacho aduanero.

En este rubro también la compaiiia de aviacion AEROPERU ha
alcanzado la mayor cifra en lo que respecta al valor CIF, ascendiendo
en total sus importaciones, expresados en millones de dolares, a la cifra
de USS 1°522 314.81; lo que significa un 30,40% del valor CIF total

correspondiente a este rubro en el ultimo quinquenio.

En este rubro el Sistema de Aduanas (SIGAD) ha considerado a
aquellos articulos que sirven para atencion de pasajeros a bordo tales
como vasos, copas, bandejas, cubiertos, etc. Es decir corresponde a
parte lo que se ha denominado hasta hoy equipo especial para el

servicio de mesa.
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Durante el quinquenio comprendido entre los afios 1994-1998 este
rubro alcanzo cifras en valor CIF total de US$4°775 482,81 lo que en
términos de participacion porcentual ha significado un 6% respecto al
valor CIF total de mercancias ingresadas bajo esta modalidad de

despacho aduanero.

En este rubro la compaiiia de aviacion FAUCETT ha alcanzado la
mayor cifra en lo que respecta al valor CIF, ascendiendo en total sus
importaciones, expresados en millones de dolares, a la cifra de US$
1’282 850,18; lo que significa un 26,89% del valor CIF total

correspondiente a este rubro en el ultimo quinquenio.

IMPRESOS.- Este rubro agrupa la documentacion diversa necesaria para la
operatividad de las aeronaves que segun la Circular N° 3 estaba referida
a: Libro de a bordo, Cartas de parte aéreo, Ordenes de cambio, notas de
consignacion, billetes de pasajes, billetes de exceso de equipaje.
informes sobre dafios o irregularidades, etiquetas para el equipaje y para
las mercancias, formularios, horarios y documentos relativos al peso y

al centraje.

El actual procedimiento a incluido ademas de los anteriormente

sefialado por la Circular N° 3 a los manuales de pasajeros, equipo y
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material didactico para instruccion, Manuales, Video cassettes, CD-

ROM, sobres para boletos, ordenes de cambio.

Debemos indicar que como hemos dicho muchos de estos materiales
aun cuando no se incluian en la Circular 3 venia siendo autorizado su

ingreso por parte de ADUANAS.

Durante el quinquenio comprendido entre los afios 1994-1998 este
rubro alcanzo cifras en valor CIF total de US$507 382,06 lo que en
términos de participacion porcentual ha significado un 0,63% respecto
al valor CIF total de mercancias ingresadas bajo esta modalidad de

despacho aduanero.

En este rubro la compaiiia de aviacion AEROPERU ha alcanzado la
mayor cifra en lo que respecta al valor CIF, ascendiendo en total sus
importaciones, expresados en millones de dolares, a la cifra de US$ 208
665,08; lo que significa un 41,13% del valor CIF total correspondiente

a este rubro en el ultimo quinquenio.

OTROS.- En este rubro se incluye a aquellos articulos destinados a la venta a
bordo de las aeronaves, como perfumeria, bisuteria, etc. Los cuales, al

igual que el comisariato, la Circular N° 3 definia como suministros.

3 . " . E) v ’
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Durante el quinquenio comprendido entre los afios 1994-1998 este
rubro alcanzo cifras en valor CIF total de US$5°768 652,32 lo que en
términos de participacion porcentual ha significado un 7,11% respecto
al valor CIF total de mercancias ingresadas bajo esta modalidad de

despacho aduanero.

En este rubro la compaiiia de aviacion AEROPERU ha alcanzado la
mayor cifra en lo que respecta al valor CIF, ascendiendo en total sus
importaciones, expresados en millones de dolares, a la cifra de
USS$1°152 065,27, lo que significa un 19,97% del valor CIF total

correspondiente a este rubro en el ultimo quinquenio.
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CAPITULO SEGUNDO

LA NORMATIVIDAD VIGENTE Y LAS DIFICULTADES O
DEBILIDADES EN LOS PROCEDIMIENTOS ANTERIORES



A. DEFINICIONES

Para un mejor entendimiento de los términos y expresiones utilizadas en las normas y

procedimientos utilizados, se hace necesario sefialar el significado de los mismos, asi a

continuacion tenemos:

Aduana

Abandono Legal

- Organismo responsable de la aplicacion de la

Legislacion Aduanera y del control de la recaudacion
de los derechos de aduana y demas tributos;
encargados de aplicar, en lo que le concierne, la
legislacion sobre comercio exterior, generar las
estadisticas que ese trafico produce y ejercer las
demas funciones que las leyes le encomiendan. El
término también designa una parte cualquiera de la

administracion de aduana, un servicio o una oficina.

Institucion  Juridica aduanera por la cual, al
vencimiento de los términos para solicitar el destino o
despacho a consumo o efectuar el retiro de las
mercancias, la Aduana las adquiere en propiedad y

procedera a disponer su adjudicacion o remate.

Aeropuerto Todo aeropuerto cuyo territorio este situado, como
Internacional puerto de entrada y salida para el trafico aéreo
“Una Propuesta de Procedimientos para la Aplicacton de Incentivos Tributarios en Apoyo a la Aerondutica Civil Comercial : Un
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Acta de

Inmovilizaciéon

Control

Aduanero

Derechos de

Aduana

Explotador

Manifiesto de

Carga mercancia que constituyen la carga de un medio, o de
una unidad de transporte, y expresa los datos
comerciales de las mercancias.
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internacional, donde se lleven a cabo los tramites de
aduanas, inmigracion, sanidad publica, reglamentacion

veterinaria y fitosanitaria, y procedimientos similares.

Documento levantado por Especialista de Aduanas
mediante la cual se procede a la Incautacion de

mercancia no Declarada.

Conjunto de medidas destinadas a asegurar el

cumplimiento de las leyes y reglamentos que la

Aduana esta encargada de aplicar

Impuestos establecidos en el Arancel de Aduanas a las

mercancias que entren en el territorio aduanero.

Persona, organismo o empresa que se dedica, o

propone dedicarse, a la explotacion de aeronaves

Documento en el cual se detalla la relacion de la

‘N



Terminal de - Almacenes destinados a depositar la carga que se
Almacenamiento embarque o desembarque, transportada por via aérea,

maritima, terrestre, postal, fluvial y/o lacustre.

Descargar -~ Acto de sacar las mercancias, correo, equipaje o
suministros de una aeronave después del aterrizaje,
excepto las mercancias, correo, equipaje 0 suministros
que sigan transportandose durante la siguiente etapa

del mismo vuelo.

Equipo terrestre - Articulos especiales que se usan para el
mantenimiento, reparacion y servicio de las aeronaves
en tierra, incluso los aparatos comprobadores y los
elementos utilizados para el embarque y desembarque

de pasajeros y carga.

B. PROCEDIMIENTO ANTERIOR

El 07 de Diciembre de 1944 el Estado peruano suscribe en la Ciudad de Chicago el
Convenio de Aviacion Civil Internacional, la que luego es aprobada por Resolucion
Legislativa N° 10538 de fecha 09 de Enero de 1946. Dicho acto compromete al Peru a

poner en vigencia y aplicar dicho Convenio Internacional, el cual en su Articulo 24"
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establece que “ las piezas de repuestos y el equipo que se importe al territorio nacional
de un Estado Contratante, para su instalacion o uso en las Aeronaves de otro Estado
contratante, dedicadas a la navegacion aérea internacional, seran admitidas libres de
derecho, a reserva de lo dispuesto en los Reglamentos de Estado interesado, que puedan

exigir que dichos efectos sean guardados bajo vigilancia aduanera”.

Asi en virtud de lo anteriormente sefialado y la Ley 4054 el 02 de noviembre de 1965 el
gobierno peruano dicta el Decreto Supremo N° 429-H emitido el 02 de Noviembre de
1965mediante el cual establece una “Zona Franca” en los Aeropuertos Internacionales
para depositar material aeronautico, indicando en su articulo primero que los materiales
de uso aeronautico que requieran las Compaiias Nacionales y Extranjeras de servicio
nacional e internacional seran depositados en los aeropuertos Internacionales del Pais
bajo vigilancia y control aduanero, ampliando el beneficio también para las compaiiias

aéreas nacionales.

En su Articulo 2° dicho dispositivo legal establece que los materiales aeronauticos que
lleguen al territorio de la Republica y permanezcan dentro de los Aeropuertos
Internacionales, no estaran afectos a pago alguno por concepto de derechos de
importacion, consulares, adicionales u otros, impuestos gravamenes o recargos de
cualquier naturaleza, en vista de que se trata de materiales que no se internan al pais y
permanecen bajo control aduanero dentro de los limites de la zona franca, en espera de su
utilizacion tanto en las aeronaves como en los servicios técnicos de tierra, segun los

Casos.
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En su articulo tercero sefialaba que los indicados materiales de uso aeronautico podrian
ser objeto de préstamo entre las diversas compaiias de aviacion con el requisito de que la
devolucion de los mismos se hagan mediante entrega de material similar y no pago en
dinero. Este articulo con el tiempo fue derogado ya que no se establecio en ningun otro
dispositivo un mecanismo de control para este tipo de operacion lo que conllevo la

incapacidad de ADUANAS de poder efectuar un efectivo control.

El mencionado dispositivo legal en su articulo 4° indica que la Superintendencia General
de Aduanas es la entidad encargada de tomar las providencias necesarias para la debida
aplicacion del presente Decreto, debiendo considerarse principalmente la necesidad de
que el deposito y la utilizacion de los materiales aeronauticos se efectien dentro de un
régimen que considere el requisito de la facilidad y velocidad inherente al transporte

acreo.

Por ultimo el Decreto Supremo 429-H, seiiala en su articulo 5° que toda transgresion por
la que se encuentre Equipos o Repuestos fuera de los depositos indicados, sin declaracion
escrita de la Administracion de la Aduana, dara lugar al juicio de Comiso por

Contrabando, aunque las piezas no hubieran salido del recinto aduanero.

La Administracion Aduanera elaboré el Oficio Circular N°® 2-442 con fecha 14 de
Diciembre de 1965, ratificado mediante Oficio Circular N° 3° de fecha 28 de Abril de
1968, documentos que se han venido utilizando como una especie de reglamento, en la

necesidad de establecer criterios o procedimientos a efectos del estricto cumplimiento de
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lo dispuesto en dicho Decreto Supremo 429-H; entre otras cosas dichas Circulares

definen en primer lugar lo que se entiende como Zona Franca para los efectos de aplicarlo

sefiala que:
Zona Franca Es el area comprendida dentro de los limites de los
Aeropuertos Internacionales, y
Depésito de - Locales que cada Compaiiia posea en la ““ zona franca ” para el

Material de Uso  almacenamiento temporal de los mismos, en espera de su

Aeronautico

utilizacion.

Asimismo, define las mercancias ha ser consideradas como Material para Uso Aeronautico,

indicando que se considera material para uso aeronautico el siguiente:

a) Equipo de reparacion mantenimiento y servicio, es decir:

a.l Todo material de reparacion y mantenimiento para cé€lulas, motores e
instrumentos.

a2  Juego de Herramientas especiales para reparacion de aeronaves,

a.3  Baterias de arranque, carretones y tractores;

a4  Equipo de aire acondicionado y de renovacion del mismo, incluyendo
sus unidades transportadoras;

a.5  Escaleras y plataformas de mantenimiento;
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a.6  Equipo de ensayo para aeronaves, motores e instrumentos de abordo;
a.7  Calentadores y refrigeradores de motores de aviacion;

a.8  Equipo terrestre de radio y teletipo,

b) Equipo para pasajeros:
b.1 Escaleras de Embarque
b.2 Basculas Especiales;

b.3  Equipo especial para el servicio de mesa

c) Equipo para mercancia:
c.l Vehiculos para trasladar o cargar el equipaje, mercancias, equipo y
Suministros,
c.2  Dispositivos especiales para cargar y descargar,

c.3  Basculas especiales

d) Partes componentes para incorporarlas al equipo terrestre, incluso los articulos

anteriormente mencionados.

e) Suministros, considerandose como tales a los articulos de naturaleza fungible

que se utilizan o venden a bordo de las aeronaves durante el vuelo.

) Documentacion Diversa, tal como libro de abordo, cartas de porte aéreo, notas

de consignacion, billetes de pasajes, billetes de exceso de equipaje, ordenes de
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cambio, informes sobre dafios o irregularidades, etiquetas para el equipaje y
para las mercancias, formularios, horarios y documentos relativos al peso y al

centraje.

De otro lado dicha circular indicaba que todo material destinado a la “Zona Franca” del
aeropuerto correspondiente, requerira unicamente estar amparado por una guia aérea y/o
Conocimiento de Embarque. Asimismo sefala que cuando el material para el uso
aeronautico destinado a la Zona Franca se transporta por otra via que no sea la aérea sera
considerado en transito a la Zona Franca de destino, debiendo su traslado ser supervigilado
por el personal aduanero hasta su ingreso a la Zona franca previo el tramite de la
documentacion que corresponda. Esto se ha venido manteniendo aun cuando la Legislacion
aduanera ha dejado sin efecto el régimen de transito interno, encontrandose vigente a la fecha

tan solo el régimen de transito internacional.

Indicando ademas que a la llegada de los materiales aeronauticos a la zona Franca de los
aeropuertos Internacionales, la Compaiia transportadora procedera a entregarlos con sus
respectivas Guias aéreas o conocimiento de Embarque a la administracion de la Aduana para

su inmediata calificacion.

La Aduana, observando un régimen cuyo requisito primordial es la facilidad y velocidad
inherentes al transporte aéreo, adoptaria las medidas de control convenientes para cuyo efecto
dispondra la confrontacion de los bultos con la documentacion aceptada a que se refiere el

punto 6° y el formulario que contengan el detalle de los Materiales y verificada su
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conformidad con la declaracion autorizada el traslado de los mismos al deposito especial de la

compaiiia respectiva en la Zona Franca.

Las compaiiias de Aviacion Nacionales y Extranjeras que se acojan al D.S. N° 429-H estan
obligados a llevar un sistema de control de entradas y salidas del material aeronautico en

tarjetas que sera selladas por la Aduana para el debido control.

Cada administracion de Aduana establecera una seccion’ dentro de su Dependencia como
empleado adhoc, que se ocupe exclusivamente de organizar el Sistema que asegure un
servicio, control de la documentacion, y de la entrada y salida del material, pero siempre con
observancia de la urgencia que requiere el inmediato tramite recomendado por el articulo 4°

del Decreto supremo N°429-H.

Asimismo reglamentaba en su numeral 10° el articulo 3° del decreto Supremo 429-H el cual
seiialaba que los materiales para uso aeronautico podrian ser objeto de préstamo entre
diversas compaiiias de aviacion, quedando derogado este posteriormente mediante Decreto

Supremo Extraordinario 159-PCM/93, ratificado mediante Decreto Legislativo 721-93.

Este Decreto Supremo N° 429-H y la Circular N° 3 del 28 de Abril de 1966 mantiene su
vigencia en virtud de la Resolucion de Superintendencia N° 4649 de fecha 27 de Junio de
1991 mediante la cual dicha Superintendencia Nacional de Aduanas precisa su vigencia, para
efectos del ingreso de materiales de uso aeronautico que requieran las Compaiiias Nacionales

y Extranjeras.
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Debemos precisar de otro lado, que mediante el Decreto Legislativo 670-78 se eliminaron las
restricciones, tramites y procedimientos que impiden el desarrollo de la aviacion civil,
permitiendo que los servicios de rampa, puedan ser prestados por cualquier persona natural o
juridica, y a fin de dar mayor fluidez al servicio de rampa como servicio técnico de tierra a
las aeronaves se dicta el Decreto Supremo Extraordinario N° 159-PCM/93, el cual sefialaba
que estaban comprendidos dentro de los alcances del articulo 2° del Decreto Supremo N° 429-
H los equipos y materiales que lleguen al territorio peruano y permanezcan bajo control
aduanero dentro de los limites de la zona franca, destinados al servicio de rampa, y que son
prestados por las personas naturales o juridicas a las aeronaves en los aeropuertos del pais.
Decreto Supremo Extraordinario que adquiere fuerza de Ley a través del Decreto Legislativo

781 de fecha 31 de Diciembre de 1993 en vigencia a partir del 01 de enero de 1994.

Mediante Ley 26355, vigente a partir del 19 de setiembre de 1994, se establecen que los
equipos y materiales que lleguen al pais y permanezcan bajo control aduanero dentro de los
limites de la zona franca gozan de los beneficios del Convenio de Aviacion Civil
Internacional de Chicago. Asi los equipos y materiales que lleguen al territorio peruano y
permanezcan bajo control aduanero dentro de los limites de la zona franca, destinados al
servicio de rampa, que sea prestado por las personas naturales o juridicas, a las aeronaves en
los aeropuertos del pais, gozan de los beneficios del Convenio de Aviacion Civil Internacional
de Chicago suscrito por el Peru y aprobado por Resolucion Legislativa N° 10358 y lo

dispuesto en el Articulo2° el Decreto Supremo N° 429-H.
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Como se puede apreciar el marco legal en el que se basa el despacho aduanero de Material de
Uso Aeronautico, es bastante simple pero gran parte de ella tiene un periodo de vigencia que
data de mucho tiempo atras. Asimismo, se puede apreciar que en un principio solo incluia
aquel material que requerian las compaiias aéreas tanto nacionales como extranjeras para su
operatividad.  Sin embargo durante esta década la economia nacional y la politica
gubernamental se ha dirigido hacia el desarrollo de la inversion privada y ello ha conllevado a
que en la actualidad al interior del Aeropuerto Internacional se impulse un proceso de
privatizaciones, estando a la fecha gran parte de los servicios que se brindan en dicho recinto,
entre ellos el de rampa, en manos de empresas privadas. En este sentido y en busca de
desarrollar dichas empresas que prestan servicios en apoyo a la aviacion civil comercial se ha
ampliado la gama de mercancias a los equipos y materiales destinados al servicio de rampa,

siempre que permanezcan bajo control aduanero y dentro de los limites de la zona franca.

Sin embargo a pesar de que se buscaba con estos afiadidos a la legislacion dar mayor fluidez
no solo al servicio de las aeronaves sino al de rampa como servicio técnico de tierra a las
mismas, esta se veia muchas veces obstaculizada por procedimientos que como dijimos por el
largo periodo de vigencia reflejaban realidades que con el tiempo habian sufrido cambios

principalmente por el avance de la ciencia y tecnologia.

Este atraso en el manejo de los procedimientos y posiblemente en la Legislacion respecto al
despacho de Material para uso aeronautico, trajo como consecuencia innumerables problemas
no solo a los usuarios sino para ADUANAS ya que muchas veces se entrampaba ante vacios

en la legislacion y procedimientos o en el hecho que la legislacion contemplaba situaciones
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no vigentes, no cubriendo muchas veces las nuevas necesidades que la aviacion civil

comercial requeria en la actualidad.

Asi, como punto seguido y en un afan de hacer un analisis pormenorizado del asunto y en la
busqueda de plantear soluciones acordes a la nueva realidad de la aviacion civil comercial es
que en el presente trabajo pasamos a analizar cada uno de los problemas suscitados a lo largo

de todo este tiempo.

C. PRINCIPALES PROBLEMAS DE LA LEGISLACION ANTERIOR

C.1 Definicion de Zona Franca -

El Convenio de Aviacion Civil Internacional de Chicago en su Capitulo cuarto,
Anexo 9 de Facilitacion seiiala que “Zona Franca” es el area donde las mercancias,
ya sean de origen nacional o extranjero, pueden admitirse, depositarse, almacenarse,
empacarse, exponerse, venderse, someterse a tratamiento industrial o fabricarse, y
desde donde tales mercancias pueden llevarse a un punto fuera del territorio del
Estado sin estar sujetas a derechos de aduanas, ni a impuestos internos de consumo,
ni a inspeccion, excepto para aplicar medidas de seguridad de la aviacion o medidas
apropiadas para el control de estupefacientes. Las mercancias de origen nacional
admitidas en una zona franca podran considerarse como exportadas. Cuando se
trasladen de la zona franca al territorio del Estado, las mercancias se someteran a los

tramites de aduanas y a los demas procedimientos exigidos para la entrada.
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Al respecto la legislacion nacional a fin de adecuar este concepto plantea una
acepcion de Zona Franca que implica una ficcion legal suponiendo basicamente una
extraterritorialidad, es decir que la mercancia que ingresa a esta zona se considera
como si no hubiera ingresado al territorio nacional. Asimismo la circular 3 como
hemos sefialado indica que Zona Franca es el area comprendida dentro de los limites

de los Aeropuertos Internacionales.

Sin embargo el articulo quinto sefala sancion de Comiso por Contrabando cuando se
encuentre equipos o repuestos fuera de los depositos de material aeronautico,
sefalando tacitamente que Zona Franca no es en general todo el aeropuerto sino que
dicha zona se encuentra al interior del mismo, estableciendo que dicha zona no es
otra que el denominado Deposito de Material de Uso Aeronautico ya que como se ha
indicado estos son locales o recintos que cada Compaiia posee en la “zona franca”

para el almacenamiento temporal de los mismos, en espera de su utilizacion.

Como se puede apreciar este punto resulta neuralgico en la legislacion respecto a
material aeronautico, ya que en la medida que se defina realmente el area a
considerar como zona franca se podra aplicar con propiedad lo establecido en

articulo 4° del mencionado Decreto Supremo

C.2 Problema de Definicion expresa de bienes considerados como Material de Uso

Aerondutico
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El Convenio de Aviacion Civil Internacional en su capitulo cuarto, Anexo 9 punto
G), recomienda los articulos ha admitir tales como equipos, suministros y piezas de
repuesto de aeronaves, sefialando una lista que se resume en:

a) Equipo de reparacion mantenimiento y servicio

b) Equipo para pasajeros

¢) Equipo para mercancia

d) Partes componentes para incorporarlas al equipo terrestre, incluso los

articulos anteriormente mencionados.
e) Equipo de Seguridad

f) Partes componentes para incorporarlas al equipo e seguridad

Asimismo recomienda respecto a la importacion de suministros que estas se permitan
en la medida de lo posible sin exigir documentacion secundaria (como certificados
de origen y facturas consulares o especializadas) y libre del pago de derechos de
aduanas u otras tasas y derechos, evitando que la reglamentacion imponga trabas

€Xcesivas.

De otro lado recomienda que el material educativo y las ayudas para la instruccion
importadas por las empresas de transporte aéreo para uso en relacion con la
instruccion técnica del personal terrestre y de vuelo necesario para establecer y
mantener servicios internacionales explotados por esas empresas, deben admitirse
libres de derechos de aduanas y de otros impuestos y derechos. La intencion de esta

disposicion es que unicamente deberian ser admisibles, segun lo sefalado
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anteriormente materiales relacionadas con la aviacion, la ensefianza y la instruccion

aeronautica, tales como las siguientes:

- Simuladores de vuelo

- Entrenadores “link”

- Maquetas

- Secciones de motores y piezas

- Esquemas que indiquen el funcionamiento de los distintos sistemas técnicos.

Por ultimo recomienda hacer arreglos, siempre que sea posible, para la admision
libre de derechos de aduana de los documentos de las lineas aéreas y de los
explotadores; y permitir un rapido despacho por el propio personal de las compaiiias

aéreas o sus agentes designados.

La Circular N° 3 recogio casi toda la lista sugerida en el Convenio de Aviacion Civil
Internacional a excepcion de los denominados equipos de seguridad y agregando
otros articulos entre ellos a los tractores, Equipo de aire acondicionado y de
renovacion del mismo, incluyendo sus unidades transportadoras, teletipos.
Asimismo, en concordancia con dicho Convenio Internacional se afiadio a la lista de
articulos los suministros, considerandose como tales a los articulos de naturaleza

fungible que se utilizan o venden a bordo de las aeronaves durante el vuelo.
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De otro lado se definio la documentacion de uso de las compaiiias aéreas (tal como lo
recomienda el convenio), que ingresaban al pais libre del pago de derechos y demas
tributos, tal como libro de abordo, cartas de porte aéreo, notas de consignacion,
billetes de pasajes, billetes de exceso de equipaje, ordenes de cambio, informes sobre
dafios o irregularidades, etiquetas para el equipaje y para las mercancias, formularios,

horarios y documentos relativos al peso y al centraje.

El hecho de que el articulo 1° del Decreto Supremo 429-H, seniale que los materiales
de uso aeronautico que requieran las compaiiias aéreas nacionales y extranjeras de
servicio nacional e internacional serian depositados en los Aeropuertos
Internacionales del pais bajo vigilancia y control aduanero, ha motivado que
muchos usuarios de esta modalidad de despacho aduanero hayan solicitado a
despacho mercancias que no figuraban en dicha lista, aduciendo que estas iban hacer
depositados en los Aeropuertos Internacionales e iban a permanecer bajo vigilancia y

control de aduanas.

Esto ha generado ciertos inconvenientes en la atencion de dichos despachos por parte
de ADUANAS, ya que en muchos casos dando estricto cumplimiento a la Circular
No. 3, se ha negado el ingreso de ciertas mercancias bajo la destinacion especial de
Material para uso aeronautico, causando cierto malestar en los usuarios los cuales
siempre han argumentado a parte de lo sefialado que los continuos cambios en la
ciencia y tecnologia en lo que se refiere a las aeronaves y el continuo cambio en la

atencion de necesidades de las aeronaves hace que mucho productos nuevos no

“Una Propuesta de Procedimientos para la Aplicacion de Incentivos Tributarios en Apoyo a la Aeroniutica Ciil Comercial : Un
Balance Econdmico en el Caso Peruano™



hayan sido incluidos en estas listas porque no existian en el momento que estas
Circulares fueran elaboradas. Asimismo indican que el no haberlas actualizado es lo
que genera estos problemas, asi como haber establecido mediante Decreto Supremo
Extraordinario 159-PCM/93, Decreto Legislativo 781-93 y Ley 26355-94 la
ampliacion del beneficio que sefiala el Convenio de Aviacion Civil Internacional de
Chicago, dentro de los alcances del articulo 2 de Decreto Supremo 429-H, a los
equipos y materiales destinados al servicio de rampa, sin sefialar cuales eran estos

equipos y materiales hasta la fecha.

Asi este punto para el equipo de trabajo resulto de vital importancia en la medida
que como se puede apreciar se hacia necesario establecer lista de articulos acordes a
las necesidades actuales de la aviacion comercial moderna y sus empresas de apoyo,
lo que también coadyuvaria a un mejoramiento en la fluidez de los despachos en la
medida que se tendria las cosas claras al respecto, lo que también mejoraria el control

aduanero.

C.3 Control de los Depositos de Material de Uso Aeronautico

El articulo 4° del Decreto Supremo 429-H sefiala que la Superintendencia General de
Aduanas tomara las providencias necesarias para la debida aplicacion del
mencionado Decreto Supremo. Asimismo la Circular N° 3 sefiala basicamente en su
numeral 7°, 8°, 9° y 11° la obligatoriedad de Aduanas de implementar un régimen

cuyo requisito primordial es la facilidad y la velocidad, asi como adoptar las medidas
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de control convenientes estando obligada a conocer la recepcion, entrada y salidas de

los Materiales de Uso Aeronautico.

Al respecto se discutio en el grupo que a la fecha ADUANAS no ha ejercido un
adecuado control especialmente a los depdsitos de Material de Uso Aeronautico, ya
que como se ha podido a preciar a lo largo de toda la exposicion nunca ha existido
una reglamentacion o procedimiento que haga viable este control. Asi este es otro
punto de vital importancia ya que en la medida que se pueda contar con un
procedimiento al respecto, esto va permitir ejercer a ADUANAS un control efectivo

de los mismos.

C.4 Problema con la documentacion

El Convenio de Aviacion Civil Internacional de Chicago recomienda establecer para
el despacho de Material de UJso Aeronautico un régimen agil y rapido sin imponer
trabas excesivas entre ellas la de exigir demasiada documentacion para el despacho

de dichos materiales.

Es ese sentido la Circular N° 3° recogiendo este espiritu del Convenio Internacional
sefala en su numeral 4° que todo material destinado a la “Zona Franca” del
Aeropuerto correspondiente, requerira unicamente estar amparado por Guia Aérea
y/o Conocimiento de Embarque. Este hecho ha ocasionado muchas veces uno que

otro problema al despacho ya que a la fecha esta modalidad de despacho aduanero no
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requiere la presentacion obligatoria de factura comercial ni de otro tipo de
documento de origen que permita una rapida confrontacion de lo declarado con lo
encontrado al momento de efectuar el reconocimiento fisico, a excepcion de lo
detallado en la declaracion, lo cual resulta insuficiente. Este problema se suscita en
la medida que de acuerdo a las caracteristicas de la Declaracion cuando existen
demasiados articulos en su mayoria los usuarios al no contar con un espacio
suficiente para detallar todos los articulos, generalizan colocando un nombre
genérico. Por tanto esto planteaba también la necesidad de establecer como un
requisito para el despacho de material para Uso Aeronautico la presentacion de un
documento oficial como una factura u otro documento que detalle las mercancias
solicitadas a despacho, a fin de facilitar el control de¢ ADUANAS tanto en la

recepcion como en la entrada y salida del deposito de Material de Uso Aeronautico.

C.5 Problema a la revision documentaria y reconocimiento fisico.-

El numeral 4° de la Circular N° 3 sefiala que todo material destinado a la “Zona
Franca” del Aeropuerto correspondiente, requerira unicamente estar amparado por
guia aérea y/o Conocimiento de Embarque. Asimismo el numeral 6° de dicha
Circular indica que a la llegada de los materiales aeronauticos a la Zona Franca de
los Aeropuertos Internacionales, la Compaiiia transportadora procedera a entregarlos
con sus respectivos Guias Aéreas o Conocimiento de Embarque a la Administracion
de la Aduana para su inmediata calificacion, es decir revisar documentariamente la

Declaracion, confrontando lo declarado con la lista aprobada por la Circular N°3.
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Este problema va relacionado con el problema anterior debido basicamente a que es
en este punto del despacho donde se contrasta lo declarado con le realmente enviado.
Asi, la labor de control de Aduanas, al ser las declaraciones muchas veces
genéricas, se ve dificultada al no contar con un documento obligatorio que cumpla
ciertas formalidades, y que detalle con precision cada uno de los articulos a ingresar
al pais bajo la modalidad de Material Aeronautico. De otro modo se dificulta la
labor de ADUANAS en la medida que no se establece parametros para una rapida y
pronta identificacion de los articulos no solo al momento del despacho sino al control

posterior.

C.6 Problemas respecto a Infracciones y Sanciones

Este también resultaba un punto discutible ya que muchos usuarios indicaban que
ninguna de las normas y procedimientos existentes acerca del despacho de Material
de Uso Aeronautico sefialaban o especificaban sancion alguna para este tipo de
despacho, es mas muchos de ellos indicaban que la Circular 3° en su numeral 7°
sefiala que la ADUANA, debera aplicar para este tipo de despacho un régimen cuyo
requisito primordial es la facilidad y velocidad inherentes al transporte aéreo.
Aducen asimismo que dichos despachos se encuentran en la Ley General de Aduanas
considerado como un Destino Aduanero Especial o de Excepcion, por lo que no son
aplicables las Infracciones y Sanciones previstas en la Ley General de aduanas, su
reglamento y la tabla de sanciones aplicables a Infracciones observadas en dicha

Ley.

“Una Propuesta de Procedimientos para la Aplicacién de Incentivos Tributarios en Apoyo a la Aerondutica Civil Comercial : {n
Balance Econémico en el Caso Peruano”

33



En este sentido se concluyo en el grupo que era necesario detallar en el nuevo
procedimiento del Destino Especial de Material de Uso Aeronautico las Infracciones
y Sanciones a que hubiera lugar, en la medida que al respecto la Ley General de
Aduanas, Decreto Legislativo 809, no hace excepcion de ningin régimen, operacion

aduanera o destinacion aduanera especial.

C.7 Analisis de Tiempos para el despacho

En este punto se considera necesario efectuar un analisis en el tiempo a fin de
determinar los puntos neuralgicos durante el proceso de despacho del Material de
Uso aeronautico, para este fin se hizo uso del modelo Matematico de Programacion

de Tiempo o Método PERT - CPM.

Se efectuo el analisis teniendo en consideracion un despacho sin incidencia tanto
para aquellas mercancias arribadas al pais via aérea como las que llegan via
Maritima, observando respecto a las primeras que el mayor tiempo del procedimiento
esta centralizado en el momento en que se traslada la mercancia con
acompaitamiento de los Oficiales de  Aduana desde los Terminales de
Almacenamiento hacia los Depositos de Material de Uso Aeronautico, y en el
segundo caso ademas de suceder lo mismo que el caso anterior también toma un
mayor tiempo en el traslado de la Aduana Maritima hacia la Aduana Aérea, también

por parte de los Oficiales de Aduana.
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Por lo demas, tal como se puede apreciar en el cuadro adjunto, tanto en el proceso de
la revision documentaria, numeracion, traslado de la Declaracion de ADUANAS
hacia los Terminales de Almacenamiento, como en el reconocimiento fisico se
manejan tiempos que se encuentran dentro de los niveles normales que se estilan para

este tipo de despacho aduanero

TAREAS RANGO TIEMPOS DURACION VARIANZ A
a m b
REVISION DOC. -1 1 3.50 1.36
NUMERACION 1-2 1 3.00 0.44
TRASLADO DE DSI AL ALMACEN 2-3 10 30 90 36.67 177.78
RECONOCIMIENTO FISICO 3-4 s{ 10| 15 10.00 2.78
TRASLADO DE ALMC. A DEP. 4-5 120 240 360 240,00 1.600.00
293.17 1.782.36
4.89
Desviacion Fstandar - 42.22
250 .95 mmutos + C - 335.38 minutos
4h 10m 57s Sh 35m 22.80s
TAREAS RANGO TIEMPOS DURACION VARIANZA
a m b
REVISION DE DEC. TRANS. 0-1 1 3 8 3.50 1.36
NUMERACION 1-2 1 3 S 3.00 0.44
TRASL. DE DEC. ALLMACEN 2-3 10 30 90 36.67 177.78
REC. FIS. EN MARITIMA 34 s 10 15 10.00 2.78
TRASL. MARIT. -AEREA 4-5 720 1440| 2160 1.440.00 57.600,00
REVISION DOC. DEC. ZONA FRA. 5-6 1 3 8 3.50 1.36
NUMERACION 6-7 1 3 s 3.00 0.44
TRASLADO DE DSI ALL ALMACEN 7-8 10 30 90 36.67 177.78
RECONOCIMIENTO FISICO 89 S 10 15 10.00 2.7%
TRASLADO DE ALMC. A DEP. 9-10 120 240 360 240,00 1.600,00
1.786.33 59.564.72
29.77

Desviacion kstandar = 244,06

1 542,27 minutes < C > 335.38 minutos
1 D 1h42m 16.20s 1D 9h 50m 23 40s
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CAPITULO TERCERO

PROPUESTA DE ADUANA Y EL NUEVO PROCEDIMIENTO
RESPECTO A DESTINACION ADUANERA DE MATERIAL PARA
USO AERONAUTICO



La aprobacion de la Nueva Ley General de Aduanas mediante Decreto Legislativo N° 809,
compromete a ADUANAS a documentar cada uno de sus procedimientos esto en virtud a lo
seflalado en el Articulo 3° el cual establece que la prestacion de servicios aduaneros debera
tender a alcanzar los niveles establecidos en las normas internacionales sobre sistemas de

aseguramiento de calidad.

Asimismo el articulo 8° de su Reglamento establece que ADUANAS, a partir del 25 de
Diciembre de 1996, dara inicio a la adecuacion de su sistema de calidad a la estructura
prevista en la Norma Técnica Peruana ISO 9000 a que se refiere las normas sobre la materia
emitidas por el INDECOPI; indicando ademas que a mas tardar el 31 de Diciembre de 1997

ADUANAS debera concluir con la adecuacion a dichas normas técnicas de la calidad.

Asi, en la necesidad de ADUANAS de desarrollar y plasmar en un unico documento cada uno
de los procedimientos operativos utilizados por ADUANAS, lleva a la creacion de grupos de
trabajo conjuntos conformado por personal de la Intendencia de Técnica Aduanera (area
normativa) y de las Intendencias de Aduanas (area operativa), que en forma coordinada y
conjunta elaboraron cada uno de los procedimientos operativos aduaneros, entre ellos el
correspondiente al Procedimiento Operativo adecuado al Sistema de Calidad del Destino

Especial de Material para uso Aeronautico.

El inciso h) del Articulo 83° de la Ley General de Aduanas incluye al despacho de Material
para uso aeronautico, dentro de las llamadas “Destinaciones Aduaneras Especiales o de

Excepcion” indicando que es material destinado a la reparacion o mantenimiento, los equipos
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para la recepcion de pasajeros, manipuleo de la carga y demas mercancias necesarias para la
operatividad de las aeronaves nacionales e internacionales, creando esta ultima parte cierta
incertidumbre ya que no define a que se refiere con demas mercancias necesarias para la

operatividad de las aeronaves nacionales e internacionales.

Asimismo debemos sefialar que la Ley General de Aduanas y su Reglamento optan por omitir
la regulacion de los diferentes destinos aduaneros especiales, indicandose en el Articulo 137°
del Reglamento de la Ley, que los destinos aduaneros especiales o de excepcion, a que se
refiere el articulo 83° de la Ley deberan sujetarse a sus respectivos reglamentos y
normatividad especifica que los regula, quedando expresado tacitamente la necesidad de
aprobar un procedimiento operativo que viabilice el despacho aduanero de este tipo de

mercancias.

A. EL DECRETO SUPREMO 074-98-EF

Mediante este Decreto Supremo publicado el 21 de Julio de 1998 en el Diario Oficial “El
Peruano” el gobierno preciso los bienes calificados como material para uso aeronautico
sujeto a los beneficios del Convenio Aviacion Civil Internacional de Chicago, indicando
que se entendera por Material de uso Aeronautico sujeto a los beneficios del Convenio
Aviacion Civil Internacional de Chicago, Ley N° 26355 e inciso h) del articulo 83° del

Decreto Legislativo N° 809°, Ley General de Aduanas los siguientes bienes:

a) Combustibles
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b) Aceites Lubricantes

c) Piezas de repuestos,

d) Equipo corriente y provisiones que se lleven a bordo de las aeronaves nacionales
0 extranjeras

e) Equipos para la recepcion de pasajeros en rampa, manipuleo de carga y demas
mercancias necesarias para la prestacion de servicios técnicos en tierra que se

efectuen en las aeronaves.

Esto trajo como consecuencia malestar entre los usuarios o beneficiarios de la
Destinacion Aduanera Especial de Material para Uso Aeronautico, ya que recortaba la
relacion de bienes que venia rigiendo desde el 28 de Abril de 1966 a través del Oficio
Circular N° 3 y que fuera ratificado mediante Resolucion de Superintendencia N° 4649
de fecha 27 de Junio de 1991, en dicha Circular se considera como material para uso

aeronautico el siguiente:

a) Equipo de reparacion mantenimiento y servicio, es decir:
a.l1 Todo material de reparacion y mantenimiento para celulas, motores e
instrumentos.
a.2 Juego de Herramientas especiales para reparacion de aeronaves;
a.3 Baterias de arranque, carretones y tractores;
a4 Equipo de aire acondicionado y de renovacion del mismo, incluyendo sus
unidades transportadoras;

a.5 Escaleras y plataformas de mantenimiento;
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a.6 Equipo de ensayo para aeronaves, motores e instrumentos de abordo;
a.7 Calentadores y refrigeradores de motores de aviacion;

a.8 Equipo terrestre de radio y teletipo,

b) Equipo para pasajeros:
b.1 Escaleras de Embarque
b.2 Basculas Especiales;

b.3  Equipo especial para el servicio de mesa

¢) Equipo para mercancia:
c.l1 Vehiculos para trasladar o cargar el equipaje, mercancias, equipo vy
suministros,
c.2 Dispositivos especiales para cargar y descargar,

c.3 Basculas especiales

d) Partes componentes para incorporarlas al equipo terrestre, incluso los articulos

anteriormente mencionados.

e) Suministros, considerandose como tales a los articulos de naturaleza fungible que

se utilizan o venden a bordo de las aeronaves durante el vuelo.

f) Documentacion Diversa, tal como libro de abordo, cartas de porte aéreo, notas de

consignacion, billetes de pasajes, billetes de exceso de equipaje, ordenes de
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cambio, informes sobre daiios o irregularidades, etiquetas para el equipaje y para
las mercancias, formularios, horarios y documentos relativos al peso y al

centraje.

Ante esta situacion el equipo de trabajo efectuo un analisis a lo dispuesto en el inciso h)
del Articulo 83° del Decreto Legislativo N° 809° - Ley General de Aduanas, ya que este
inciso dispone el ingreso al pais de una serie de bienes libre de los derechos de aduana y
demas tributos, siempre que permanezcan dentro de los limites de las zonas que se seiiale

en los aeropuertos internacionales o lugares habilitados, siendo estos bienes:

a) El material para uso aeronautico destinado para la reparacion o mantenimiento

b) Los equipos para la recepcion de pasajeros

c¢) Los equipos para manipuleo de carga, y

d) Demas mercancias necesarias para la operatividad de las aeronaves nacionales o

internacionales.

Como se puede apreciar la liberacion establecida en el inciso h) del articulo 83° de la Ley
General de Aduanas es mas amplia que las establecidas en el articulo 24° del Convenio

de Aviacion Civil de Chicago, que seifiala :

Articulo 24°. b) Las piczas de rcpucsto v cl cquipo que se importen al territorio dc un
Estado contratante, para su instalacion o uso en las aeronaves de otro
cstado contratante dedicadas a la navegacion acrea intermacional. sc
admitirdn libres de decrcchos. pcro sujetos a la aplicacion de los
reglamentos del estado interesado. el cual podra exigir que dichos efectos

permanezcan bajo la vigilancia y regulacion de sus aduanas.
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Resultando también mas amplia que la Ley 26335, la cual seiiala:

Articulo 1. Los equipos y materiales que lleguen al territorio
peruano y permanezcan bajo control aduanero
dentro de los limites de la zona franca, destinados
al servicio de rampa, que sean prestados por las
personas naturales o juridicas, a las aeronaves en
los aeropuertos del pais, gozan de los beneficios
del Convenio de Aviacion Civil Internacional de
Chicago suscrito por el Peru y aprobado por
Resolucion Legislativa N° 10358 y lo dispuesto en
el Articulo 2° del Decreto Supremo N° 429-H.

Liberando por tanto no solo al material para uso aeronautico y equipos sino que ademas
libera a aquellas mercancias necesarias para la operatividad de las aeronaves, siendo estas
altimas una categoria de bienes distinta a las anteriores, las cuales no se encuentran
comprendidas en el articulo 1° del Decreto Supremo N° 074-98-EF, ya que esta hace
referencia en forma expresa a lo que debe entenderse por “ Material de Uso Aeronautico
” sujetos a los Beneficios del Convenio de Aviacion Civil Internacional de Chicago, Ley
N° 26335 e inciso h) del articulo 83° del Decreto Legislativo N° 809, Ley General de
Aduanas, no habiendo referencia alguna en su texto a las “demas mercancias necesarias

para la operatividad de las aeronaves”.

Por tanto afirmar lo contrario a lo indicado en el parrafo anterior suponia contravenir lo

dispuesto en la Norma VIII del Titulo Preliminar del Codigo Tributario — Decreto
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Legislativo N° 816, el cual seifiala en su altimo parrafo que en via de interpretacion no
puede extenderse las disposiciones tributarias a personas o supuestos distintos a los

seiialados en la Ley.

Ante la situacion, expuesta surgio en el grupo la interrogante sobre qué se debe entender
por “Las demas mercancias necesarias para la operatividad de las aeronaves”, que de por
si es un término muy amplio, por lo que se considero la necesidad que ADUANAS
establezca una relacion de bienes que tendria esta calificacion, para lo cual seria
conveniente que se coordine con el Area competente del Sector Transportes, y que como
una medida transitoria las Intendencias de Aduana de la Republica deberian continuar
aplicando la relacion de bienes contenida en el Oficio Circular N° 003-66, el cual no se
opone a lo dispuesto en el inciso h) del articulo 83° de la Ley General de Aduanas,
encontrandose de conformidad al Articulo 5° del Decreto Supremo N° 074-98-EF.

vigente a la fecha.

B. LA RESOLUCION DE INTENDENCIA NACIONAL NO. 000123

Dicha Resolucion de Intendencia Nacional, es el resultado del estudio elaborado por un
Grupo de Trabajo de Aduanas, y mediante ella la ADUANA aprueba entre otros, el
Procedimiento Operativo adecuado al Sistema de Calidad del Destino Especial de
Material para Uso Aeronautico (INTA-PE.07), considerando lo sefialado en el articulo 3°
de la Ley General de Aduanas, aprobada por Decreto Legislativo N° 809, el cual seiiala
que la prestacion de servicios aduaneros debera adecuarse a los niveles establecidos en

las normas internacionales sobre sistemas de aseguramiento de la calidad.
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Asimismo considerando que es funcion de ADUANAS establecer procedimientos
acordes con la normatividad legal vigente, basados en los principios de buena fe y de
presuncion de veracidad, que conduzcan a la simplificacion y agilizacion en los tramites
aduaneros, la Intendencia Nacional de Teécnica Aduanera (area normativa) en
colaboracion con las Intendencias de la Republica (aérea operativa), ha elaborado los
procedimientos a seguir por la Intendencias de Aduanas para el despacho de cada uno de

los regimenes, operaciones aduaneras y destinacion aduanera especial.

Asi, la Intendencia de Técnica Aduanera - INTA con apoyo y colaboracion de personal
de la Intendencia de Aduana Aérea, han elaborado el procedimiento para el despacho
aduanero de mercancias sometidos al Destino Aduanero Especial de Material para Uso

Aeronautico, adecuados a las normas del Sistema de Calidad de ADUANAS.

La Resolucion de Intendencia Nacional No. 000123 consta de dos partes medulares que

la constituyen la descripcion del procedimiento general y los procedimientos especificos.

Cabe sefialar que la elaboracion de dicho documento partio de la revision en conjunto por
parte del grupo de trabajo de la Intendencia de Técnica Aduanera — INTA y el personal
de la Intendencia de Aduana Aérea del Callao, de la Directiva ( o proyecto) de
procedimiento del Material para Uso Aeronautico elaborada por la Intendencia de

Técnica Aduanera, y las normas (respecto al tema), vigentes a la fecha.
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La Directiva (o proyecto) de procedimiento indicaba entre sus normas generales que el
ingreso Material para Uso Aeronautico libre de tributos estaba destinado solo para
aeronaves nacionales o internacionales, que realicen servicio internacional. Lo que hizo
que plantearamos la necesidad de corregir dicho punto ya que no nos parecia correcto
hacer mencion que el ingreso de mercancias libre de tributos solo sea para aeronaves que
realicen servicio internacional, toda vez que el Articulo 83° inc. h) de la Ley General de
Aduanas no excluye del beneficio a las aeronaves que prestan servicio nacional, maxime
si tenemos en cuenta que existe la posibilidad que el Poder Ejecutivo permita a las
Compaiiias de Aviacion Internacionales efectuar vuelos en el ambito nacional, con lo que
se colocaria a las aerolineas que prestan solo servicio nacional en una situacion de

desventaja competitiva.

Asi ha quedado seiialado en el actual procedimiento que: Son beneficiarios del Destino
Especial de Material Aeronautico, las Compaiias de Aviacion Civil nacionales o
extranjeras, asi como las empresas dedicadas al servicio en tierra, quienes deberan contar

con un Deposito de Material para Uso Aeronautico.

De otro lado la Circular N° 3 solo indicaba que todo material destinado la “Zona Franca™
del aeropuerto correspondiente, requerira unicamente estar amparado por una guia aérea
y/o Conocimiento de Embarque. Al respecto se indico que para un mejor control de
ADUANAS dicho material no solo debe venir amparada por Guia Aérea y/o
Conocimiento de Embarque sino que deberia venir manifestada (indicada en el manitiesto

de carga), como Material para Uso Aeronautico, basicamente a fin de que no se desvirtue
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el régimen y que no se establezcan mecanismos que puedan ir contra el interés fiscal. Al

respecto el mencionado procedimiento ha recogido esta observacion.

En otro punto interesante la Directiva ( o proyecto) de procedimiento planteaba una
figura novedosa que era la posibilidad que los bienes que ingresaran al pais por via Aérea
podria ser descargados y almacenados directamente en los Depositos de material de uso

aeronautico.

Al respecto el grupo de la Intendencia de Aduana Aérea opinod que si bien parecia una
medida que buscaba la facilidad y velocidad en la atencion del mencionado Destino
Aduanero Especial, lo cierto es que esto hacia aumentar el tiempo en el despacho ya que
supone un mayor numero de Especialista de Aduanas. Considerando por tanto que
resultaba mas expeditivo el hecho de que todo material de uso aeronautico deba llegar a
un Terminal de Almacenamiento lo que supone que un Especialista asignado como hasta
ahora en cada uno de los Terminales de Almacenamiento pueda despachar el material de
uso aeronautico de los diferentes beneficiarios del régimen, que hagan uso de dicho
terminal de almacenamiento. Sin embargo dicha observacion no fue acogida por el
personal de la INTA ya que consideraba que este hecho no se iba a dar en la medida que

era posible que dichos despachos pueden ser realizados por los Oficiales de Aduana.

B.1 Procedimientos Generales.-
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B.1.1DE LA CONSTITUCION DEL DEPOSITO DE MATERIAL

AERONAUTICO (DMA)

Este tema hasta la fecha se ha venido manejando de forma empirica ya que
teniendo en cuenta lo sefialado en el Decreto Supremo 429-H y la Circular N° 3
y la experiencia adquirida a lo largo de estos afios en la materia, ADUANAS
ha venido solicitando una serie de documentos a fin de otorgar la autorizacion

para la constitucion de Depositos de Material Aeronautico.

Al respecto la Directiva (0 proyecto) de procedimiento sefialaba los requisitos
para ser usuario y operar un Deposito de Material de Uso Aeronautico,
habiendo el personal de la Intendencia Aduana Aérea observado que tan solo
incluia en este punto a las compaiiias aéreas y las empresas que presten
servicios técnicos en tierra, excluyendo a los servicios de Cocina y Lavanderia
estando esta observacion en concordancia con lo dispuesto por el articulo 83°

inciso h) de la Ley General de Aduanas, Decreto Legislativo 809°.

El procedimiento aprobado con la mencionada Resolucion de Intendencia
Nacional N° 123-99, indica en forma general “los beneficiarios”, definiendo en
la parte de Normas Generales numeral 4° que son beneficiarios de este destino
aduanero especial las Companias de Aviacion Civil nacionales y extranjeras,

asi como las Empresas dedicadas al servicio en tierra. Lo que supone que no se
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ha tomado en cuenta la observacion plateada respecto a los Servicios de Cocina

y Lavanderia tal como lo habiamos planteado.

Siendo el tenor actual el siguiente: Los beneficiarios para operar un Deposito
de Matenial para uso Aeronautico, asi como los que quieran renovacion del
mismo, deberan presentar segun corresponda, ante la Division de
Administracion, Area de Tramite Documentario o Area encargada de la

Intendencia de Aduana una Solicitud con lo siguiente:

B.1.1.1 De la Compaiias Aéreas

& Resolucion del Ministerio de Transportes, Comunicaciones,
Vivienda y Construccion que otorgue a la compaiiia aérea el

permiso de Operacion y/o permiso de vuelo.

2" Contrato de Alquiler de Local que servira de Deposito de Material
para Uso Aeronautico (DMA) dentro de los limites del
Aeropuerto Internacional o lugares habilitados con la empresa que
arriende dicho local, el cual debera contar con las respectivas

medidas de seguridad.

& Documento que indique la(s) persona(s) responsable(s) del DMA
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¥ Copia Simple de la Carta presentada ante la Intendencia Nacional
de Fiscalizacion Aduanera, sobre las personas facultadas por la
Empresa para suscribir en su nombre y representacion, por un
periodo determinado las Declaraciones de Material para Uso

Aeronautico.

# Declaracion Jurada nombrando a la persona responsable del
registro de los ingresos y salidas de los materiales para uso
aeronautico, consignando sus datos personales y documentos de

identificacion asi como su firma y V°B°.

@ Croquis de ubicacion del Deposito (DMA)

7 Contar con los recursos logisticos para la interconexion con
ADUANAS, contando para ello con un Kardex sistematizado.
Siendo este punto una observacion del personal de la Intendencia
de la Aduana Aeérea que ha sido recogido por el presente

procedimiento.

B.1.1.2 De las personas naturales o juridicas que brindan servicios en tierra

Como se recordara mediante Decreto Legislativo N° 670-78 se

eliminaron las restricciones, tramites y procedimientos que impedian
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el desarrollo de la aviacion civil, permitiendo que los servicios de
rampa, puedan ser prestados por cualquier persona natural o juridica,
habiendo el gobierno emitido la Ley 26355, Decreto Supremo

Extraordinario N° 159-PCM/93 y Decreto Legislativo N° 781.

En razon de ello este procedimiento (aprobado con resolucion de
Intendencia Nacional N° 123-99), establece en forma precisa y clara
los documentos a presentar por los usuarios a fin de solicitar el
otorgamiento de permiso para la operacion de Deposito de Material de
Uso Aeronautico, indicando que dichos documentos son los

siguientes:

# Contrato de Alquiler de Local que servira de Deposito de
Material para Uso Aeronautico (DMA) dentro de los limites
del Aeropuerto Internacional o lugares habilitados con la
empresa que arriende dicho local, el cual debera contar con las

respectivas medidas de seguridad.

7 Documento que indique la(s) persona(s) responsable(s) del

DMA

& Copia Simple de la Carta presentada ante la Intendencia

Nacional de Fiscalizacion Aduanera, sobre las personas
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facultadas por la Empresa para suscribir en su nombre y
representacion, por un periodo determinado las Declaraciones

de Material para Uso Aeronautico.

Declaracion Jurada nombrando a la persona responsable del

registro de los ingresos y salidas de los materiales para uso

aeronautico, consignando sus datos personales y documentos

de identificacion asi como su firma 'y V°B®.

Croquis de ubicacion del Deposito (DMA)

Copia de Escritura Publica de Constitucion de la Empresa.

Contar con un control de Kardex sistematizado. aporte de

personal de la Intendencia de Aduana Aérea.

De las Obligaciones de los Depositos

Al respecto la Circular N° 3 en su numeral 9° sefiala que cada Administracion

de Aduana establecera una seccion dentro de su dependencia con empleado

adhoc, que se ocupe exclusivamente de organizar el sistema que asegure un

severo control de la documentacion.

‘ . L. . ” . ~ . .
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Este punto fue discutido en el grupo de trabajo y se vio la necesidad de precisar
las obligaciones a cumplir por parte de los responsables de los Depositos de
Material para Uso Aeronautico, que facilitara el control y fiscalizacion por

parte de ADUANAS.

Asi, el actual procedimiento senala:

o Disponer las medidas de seguridad y vigilancia de los bienes que
ingresen al Deposito, que permitan una efectiva custodia de los bienes,
asi como facilitar las labores de inspeccion y de reconocimiento

efectuadas por ADUANAS.

& Llevar un registro sistematizado de las operaciones de ingreso y salida
de los bienes, asi como facilitar las labores de inspeccion y de

reconocimiento efectuadas por ADUANAS.

w

" Llevar un registro sistematizado de las operaciones de ingreso y salida
de los bienes del Deposito (DMA); contando para ello con los recursos

logisticos para la interconexion con ADUANAS.

7 Elaborar un reporte mensual a base de la informacion contenida en el
registro a que se refiere el literal anterior. La cual debera tener la

estructura y disefio que establezca Aduanas. Dicha informacion debera
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ser enviada por medios electronicos a la Intendencia de Aduana dentro

de los cinco (05) primeros dias habiles del mes siguiente.

# Informar a la Intendencia de Aduana, por escrito de la relacion de
bienes que hubieran sufrido dafio, dentro de los cinco (05) dias de
producido este hecho; indicando niimero de la Declaracion de Material

para Uso Aeronautico, fecha, cantidad y serie. Y

& Por ultimo, informar a la Intendencia de Aduana dentro del plazo
sefialado en el literal anterior, las modificaciones producidas en los

ambientes autorizados del Deposito (DMA).

Sefalando ademas que el incumplimiento de las obligaciones antes sefialadas
dara lugar al retiro de la autorizacion para operar como Deposito (DMA),

perdiendo de esta manera la condicion de beneficiario.

B.1.2DE LA DESTINACION

B.1.2.1 De la transmision de la Declaracion de Material para uso Aeronautico

El numeral 6° y 7° de la Circular N° 3 establece que el usuario o
beneficiario de la destinacion especial de material para uso

aeronautico, presentara ante ADUANAS la informacion wvia
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Declaracion o formulario que detalla las mercancias, acompaifiada de

la Guia Aérea.

ADUANAS en el proposito de brindar un servicio eficiente, eficaz y
rapido ha venido automatizando cada uno de sus procedimientos, es
asi que el actual procedimiento presenta una novedad que va acorde
con el avance del manejo de la informacion a través de los equipos de

computo.

Asi, este nuevo procedimiento indica que el declarante solicitara la
Destinacion Especial, mediante transmision por via electronica a la
Aduana de Despacho de la informacion contenida en la Declaracion
de Material para Uso Aeronautico y consignando en el casillero de
modalidad el Codigo Ol, utilizando la clave electronica asignada, la
misma que reemplaza la firma manuscrita. El sistema valida los datos
de la informacion transmitida por el declarante, asimismo convalida
con la contenida en el manifiesto de carga. De ser conforme generara
automaticamente el niimero correspondiente a la declaracion; caso
contrario comunicara por el mismo medio los errores encontrados para

las correcciones respectivas.

Asimismo, el presente procedimiento da la posibilidad al beneticiario

del régimen a no transmitir electronicamente la informacion seialando
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que lo pueden hacer a través de la presentacion de la Declaracion

acompaiiado de la documentacion respectiva.

En ambos caso teniendo en consideracion el modelo de formato de la
Declaracion de Material para Uso Aeronautico, implica que los
beneficiarios al igual que cualquier importador detallara en la
Declaracion las mercancias ha ingresar. Aunque dichos beneficiarios
lo haran en funcion a la estructura sefialada en la Lista de bienes y

consignando los codigos alli sefialados.

Este punto en la actualidad ha generado polémica entre los usuarios,
sobre todo en aquellos que ingresan al pais en forma continua y en
volumenes considerables mercancias bajo esta modalidad, ya que
segun manifiestan esto haria engorroso el procedimiento vy
desvirtuaria el proposito del régimen que segun el D.S. 429-H vy
Circular 3 sefialan que el material para uso aeronautico, debe ser
despachado con el requisito primordial de velocidad y facilidad
inherentes al transporte aéreo. Careciendo esto de fundamento en la
medida que la Declaracion de Material para uso aeronautico esta
disefiado (como se ha senalado), para agrupar en funcion a unos
codigos y una lista los bienes, teniendo en cuenta en primer lugar el

uso.
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Respecto al envio de la informacion via electronica de la informacion
los beneficiarios del régimen de poco movimiento seialan que le
resultaria oneroso hacer uso de este sistema por lo que optan por no
hacer uso de este modo y seguir como hasta la fecha alcanzando la
informacion a ADUANAS Via Declaracion, ademas que al no haber
antes de la revision documentaria numeracion previa de la declaracion
cualquier error en ellas puede ser modificada o corregidas, evitando

asi hacerse acreedores a sancion de Multa.

B.1.2.2 De la presentacion y Revision de la declaracion de Material para Uso

Aeronautico

B.1.2.2.1.- Del declarante

La Circular 3 indicaba que el Unico documento que
acompana a la Declaracion al momento del despacho es la

Guia Aérea o Conocimiento de Embarque.

La Directiva (o proyecto) de procedimiento senalaba la

necesidad de presentar ante ADUANAS por parte del

usuario documentos como:

(a) Solicitud de material para Uso Aeronautico

*“Una Propuesta de Procedimientos para la Aplicacion de Incentivos Tributarios en dpoyo a la Aerondutica Civil Comereial = U'n

I3 A ”*
Balance F-conomico en ¢l Caso Peruano



(b) Volante de Despacho del Terminal de

Almacenamiento

(c) Conocimiento de Embarque, Guia Aérea o0 Carta

Porte

(d) Factura Comercial o declaracion Jurada cuando

corresponda.

Al respecto se sefialo por parte del grupo de trabajo de la
Intendencia de  Aduana Aérea que lo correcto era
denominar al documento sefialado en el rubro (a)
Declaracion y no solicitud ya que lo que el beneficiario del
régimen efectuaba era una declaracion y no una solicitud
en la medida que tenia ya autorizacion para efectuar dicho
tramite. Asimismo se sefialo que si bien el volante de
Despacho, documento emitido por el Terminal de
Almacenamiento, era un documento necesario para el
despacho este no era considerado por la Ley General de
Aduanas y su Reglamento como documento aduanero

exigible para el despacho.
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Respecto al punto ( ¢ ) hay que indicar que no solo en la
actualidad se presenta para el despacho Guia Aérea
(emitida por una Compaiia Aérea), Conocimiento de
Embarque (documento utilizado en el transporte maritimo)
o Carta Porte (documento utilizado en el transporte
terrestre), sino que ademas debe considerarse la Guia de
Envio (documento emitido por las empresas de courier o

mensajeria internacional).

Por ultimo en lo respecta al punto (d) a diferencia de lo
normado hasta el momento, se establecia la necesidad de
la presentacion de la factura comercial o Declaracion
Jurada. Sin embargo respecto a la declaracion jurada
planteamos que se omitiera este término en la medida que
esta implica una declaracion del importador y era
necesario que se contase para este efecto con un

documento de origen, es decir del proveedor.

El procedimiento final (Resolucion Intendencia Nacional
123-99), establece que junto a la Declaracion se debera

adjuntar:
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B.1.222

B.1223.-

Documento de Transporte, generalizando el término con lo
que se incluye cualquier otro documento de transporte

como la Guia de Envio.

Factura Comercial o Declaracion Jurada cuando
corresponda, no atendiendo la sugerencia planteada al
respecto primando mas segun la INTA la Ley de

Simplificacion Administrativa.

De las Aduanas

En este punto no hubo mayor discusion, simplemente
comentar que a diferencia de lo que se venia operando se
incluia como documento de recepcion la GED (Guia de
Entrega de Documentos) que permita al beneficiario del
régimen tener constancia de haber iniciado el tramite de

despacho de material para uso aeronautico.

Del Reconocimiento Fisico

En este punto tampoco no hubo mucho que discutir, sin

embargo a nivel de comentario se resalto el
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establecimiento de pasos a seguir en caso de incidencia,

resaltando dos puntos:

1. La opcion que se otorga al beneficiario del régimen, de
reembarcar o nacionalizar las mercancias cuando no
sea considerada por las normas como material para uso

aeronautico.

2. La formulacion de Acta de Inmovilizacion (por parte
del Especialista en Aduanas) respecto a los bienes no
declarados a efectos que el Intendente de Aduanas o
persona encargada por delegacion emita la respectiva
Resolucion de Comiso, lo cual implica sancion de
multa tal como lo seiala el art. 108° de la Ley General

de Aduanas, Decreto Legislativo 809°.

B.2 Procedimientos Especificos

Al tratar este tema, el personal de Intendencia de Aduana Aérea planteamos la
necesidad de modificar el esquema senalado en la Directiva (0o proyecto) de
procedimiento, indicando que era necesario diferenciar el procedimiento en lo que
respecta a la Salida del Material para Uso Aeronautico al exterior, del
correspondiente al Traslado de los bienes de Ilugar habilitado al Aeropuerto

Internacional. Asimismo se propuso la necesidad de definir el procedimiento a
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seguir para el traslado de dichos bienes, de la Intendencia de Aduana Maritima hacia

la Intendencia de Aduana Aérea.

B.2.1 Traslado de los bienes de la Aduana Maritima a la Aduana Aérea del Callao.

En la actualidad respecto a este punto ADUANAS hace uso en lo que
corresponde del procedimiento del régimen de transito, a pesar que el
régimen de transito segin la normatividad aduanera vigente solo indica la
posibilidad de efectuar el transito internacional habiendo quedado sin efecto

el transito por el territorio nacional.

Asi, el beneficiario o usuario del régimen debe numerar Declaracion de
Transito en la Intendencia de Aduana Maritima del Callao, para luego ser
sometido a reconocimiento fisico, de no existir incidencia alguna y luego de
los tramites correspondientes pasar al area de Oficiales de Aduana para su
acompafamiento hacia Terminal de Almacenamiento de la jurisdiccion de la

Intendencia de Aduana Aérea.

Como se pudo apreciar en el capitulo segundo del presente trabajo el punto
neuralgico al respecto se daba en el momento que la Declaracion de
Transito (expedita para ser trasladada), cumplia el tramite para ser enviada
al Area de Oficiales de Aduana y se efectuaba el traslado con
acompaiiamiento de un Oficial e Aduanas hacia el Terminal de

Almacenamiento de la jurisdiccion de la Intendencia de Aduana Aérea. Al
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respecto el personal de la Intendencia de Aduana Aérea sugirio que era
necesario cambiar el procedimiento o en su defecto revisar los Instructivos

de trabajo, a fin de hacer facil y veloz el traslado de dichas mercancias.

Por lo que el procedimiento actual se ha preocupado por este asunto

recogiendo asi las observaciones planteadas, indicando que:

Cuando los bienes se descarguen en el puerto del Callao, el Declarante
debera solicitar su traslado a un Terminal de Almacenamiento de la
jurisdiccion de la Intendencia de Aduana Aérea del Callo, para efectos de

su destinacion

El Declarante solicitara el traslado ante la Division de Destinos aduaneros
especiales o area encargada de la Intendencia de la aduana Maritima del
Callao, presentando la solicitud de traslado, adjuntando el documento de

transporte.

ADUANAS recepciona la documentacion, lo ingresa al sistema, generando
una numeracion de la solicitud, enviando la misma al Area de Oficiales de
Aduanas, para su respectivo traslado. El traslado se efectuara con
acompaiamiento de un Oficial de Aduanas, con excepcion de los bienes

transportados en contenedores debidamente precintados por ADUANAS.
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El procedimiento actual aprobado con Resolucion de Intendencia Nacional
123-99, indica en este rubro en sus numeral 2° y 3° que el declarante
solicitara el traslado ante la Intendencia de Aduana Maritima del Callao,
presentado la solicitud de traslado, acompaiiado del documento de
transporte. La cual luego de ser recepcionada y numerada por dicha
Intendencia sera enviada al area de Oficiales de Aduana para su respectivo
traslado. El traslado se efectuara con acompafiamiento de un Oficial de
Aduanas, con excepcion de los bienes transportados en contenedores

debidamente precintados (sellados) por ADUANAS.

Con esto se obvia muchos de los pasos del procedimiento anterior, lo que
conllevara a un mejoramiento en cuanto a tiempo de traslado. Sin embargo
debemos insistir en la revision de los Instructivos de Trabajo
(procedimientos internos de trabajo), lo que coadyuvaria a reducir con

mucho mayor significancia el tiempo de traslado.

B.2.2  Traslado de los bienes de una jurisdiccion a otra

Respecto a este punto el actual procedimiento indica que las Intendencias de
Aduana para autorizar el traslado de bienes de una jurisdiccion a otra, asi
como su posterior regularizacion, deberan observar el procedimiento
Operativo del Régimen de Transito en lo que sea pertinente. Cabe serialar

que el procedimiento establecido es el utilizado en alguna oportunidad por
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la legislacion aduanera para el régimen de transito al interior del pais
(actualmente solo existe transito internacional). Estableciendo que este tipo
de traslado solo se puede efectuar para aquellas mercancias que lleguen por
un aeropuerto internacional con destino a otro, o de un Deposito de material
para uso aerondutico a otro ubicado en distinta jurisdiccion, siendo
necesario para iniciar el tramite que el declarante presente ante ADUANAS

la solicitud de traslado respectivo.

De otro lado, indica que cuando el traslado se efectua por via terrestre esta
se autorizara previa presentacion de una Carta Fianza economica (en
ningun caso nominal), por el monto de los derechos arancelarios e
impuestos a la importacion, con excepcion de mercancias transportadas en
contenedores debidamente precintados y sellados en el pais de origen.
ademas de las mercancias transportadas por via aérea. Indicando ademas
que el traslado se autorizara en el plazo concedido de acuerdo a la distancia
y al medio de transporte utilizado, el que no podra exceder de treinta (30)
dias siguientes a la fecha de numeracion de la solicitud. Al respecto no se

produjo discusion alguna solo el comentario que el procedimiento.

Debemos seitalar que las normas y procedimientos anteriores al aprobado
por Resolucion de Intendencia Nacional 123-99, no contemplaban este
punto viéndose la ADUANA en la necesidad de hacer uso de

procedimientos establecidos para otros regimenes a fin de atender a los
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nuevos requerimientos de los beneficiarios, creada por los continuos

cambios en las formas de transporte de este tipo de material.

B.2.3  De la salida al exterior del material para uso aeronautico

La Directiva (o proyecto) de procedimiento del Material para Uso
Aeronautico, planteaba en este caso que el usuario solicitara este tipo de
traslado presentando Declaracion y adjuntado el documento de transporte.
El personal de Intendencia de Aduana Aérea preciso lo referente a
documentos de transporte, sefialando la necesidad de adjuntar Guia de
Remision que detallara las mercancias. Sin embargo de la lectura del nuevo
procedimiento se puede observar que la Intendencia de Técnica Aduanera

INTA ha concluido que no es necesario acompaifiar documento alguno a la
declaracion ya que este procedimiento esta referido en primer lugar a la
salida al exterior de todo material para Uso Aeronautico que se encuentre en
situacion de inservible o aquellos que se encuentren deteriorados o en su
defecto de aquellos materiales que se encuentren en Depositos de Material
Aeronautico y cuyos beneficiarios hayan dejado de operar o no renueven la

autorizacion para operar.

Sin embargo debemos indicar que este procedimiento también esta referida
a cualquier otra salida al exterior que no suponga su utilizacion en las

acronaves.
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Por tanto, lo sefialado en el parrafo anterior, refuerza la opinion sostenida
por nosotros respecto a la necesidad de adjuntar a la Declaracion un
documento que detalle mercancias, permitiendo un adecuado control a la
salida de aquellas mercancias ingresadas al pais bajo esta modalidad de este
despacho aduanero especial, haciéndose entonces imprescindible la
presentacion de una Guia de Remision a efectos de que ADUANAS pueda

cumplir con su labor de vigilancia y control de este tipo de mercancias.

De otro lado, respecto a este punto, debemos sefalar que el actual
procedimiento a diferencia de la Directiva (o proyecto) de procedimiento
del Material para Uso Aeronautico no sefiala la necesidad de efectuar
reconocimiento fisico de las mercancias entrando en contradiccion con lo
seiialado en el articulo 49° de la Ley General de Aduanas, Decreto
Legislativo 809, que sefiala que ADUANAS, seiialara los porcentajes de
reconocimiento fisico aleatorio de las mercancias sujetas a los regimenes.
operaciones y destinos aduaneros, asi como los lugares en los que podra
efectuarse, en el que en ningun caso debera exceder del quince por ciento
(15%). No seiialando la posibilidad de que no se de el reconocimiento
fisico. Esta es una correccion inmediata que debera efectuar la Intendencia
Nacional de Fiscalizacion ya que en la Directiva (o proyecto) de
procedimiento del Material para Uso Aeronautico si indicaba el
reconocimiento fisico, el que debia ser efectuado por el Especialista en

Aduanas.
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Por ultimo el actual procedimiento indica que beneficiario de esa
modalidad de despacho solicitara dicha salida al exterior de Material de Uso
aeronautico a traves de transmision electronica o con la presentacion directa
ante la Division Destinos Aduaneros Especiales de la Intendencia de
Aduana, la declaracion, la cual luego de numerada sera remitida al Area de

Oficiales de Aduana para el control del embarque.

B.2.4 De la salida/reingreso de bienes de la zona del aeropuerto internacional

Muchos de los materiales para uso aeronautico necesitan ser reparados en el
pais, en razon de esta necesidad de los beneficiarios de este destino
aduanero especial, se hacia necesario establecer un procedimiento al

respecto.

La Directiva (o proyecto) de procedimiento del Material para Uso
Aeronautico, indicaba que para efectuar este tramite el beneficiario de esta
destinacion aduanera especial debia presentar ante el Area de Destinos
Aduaneros Especiales o area encargada, una solicitud la cual deberia estar
acompaiada de Carta Fianza, sugiriendo nosotros la necesidad de agregar la

guia de remision que detalle mercancias a salir.

Sin embargo el actual procedimiento indica que el beneficiario de esta

destinacion aduanera especial, solicitara la salida/reingreso de bienes de la
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zona del aeropuerto internacional, mediante solicitud, adjuntando la guia de
remision correspondiente, dejando de lado lo referente a la Carta Fianza, en
la medida que la Intendencia de Técnica Aduanera — INTA considera que el
beneficiario de esta destinacion aduanera especial es responsable por dicha
mercancia y que cualquier incumplimiento de los plazos de autorizacion o
pérdidas se encuentran sancionados en el presente procedimiento, el cual
equivale al cobro de los derechos arancelarios y demas impuestos que

correspondan sobre el valor de las mercancias.

De otro lado, dentro de este punto hubo de nuestra parte la iniciativa de
plantear la necesidad de agregar que excepcionalmente y a solicitud del
interesado se permita la nacionalizacion de una mercancia ingresada como
Material para uso Aeronautico con la sola presentacion de la Declaracion
Unica de Importacion (DUI) o Declaracion Simplificada de Importacion,

colocando el régimen precedente en el casillero que corresponda.

Esta iniciativa ha sido recogida por el actual procedimiento con el agregado
que para montos en valor FOB que sean mayores a US$ 5 000,00 Dolares
Americanos, el certificado de supervision se solicitara en destino y no en

origen.

B.2.5 Infracciones y Sanciones

“Una Propuesta de Procedimienios para la Aplicacion de Incentivos Tributartos en Apoyo a la Aeronautica Cvil Comercral — Un
, . =
Balance Econémico en el Caso Peruano

67



Al respecto la Directiva (o proyecto) de procedimiento del Material para
Uso Aeronautico, documento sobre la que se baso el presente trabajo, tan
solo seitalaba como tinicas Sanciones el Comiso y Multa en el caso que en

un bulto se encuentre mercancias no declaradas.

Asimismo indicaba que sin perjuicio de lo dispuesto en el parrato
precedente, en los casos que la Autoridad Aduanera determine la existencia
de hechos ilicitos tipificados en la Ley N°26461 “Ley de Delitos
Aduaneros”, debera formular la respectiva denuncia penal ante la Autoridad

competente.

Sin embargo nosotros consideramos que deberian contemplarse, ademas del

Comiso y Multa las siguientes:

- Todas las infracciones y sanciones aplicables a los responsables de
los Almacenes Aduaneros contempladas en el art. 103 inciso c) de
la Ley General de Aduanas, Dec. Leg. N° 809 y D.S. N°122-9¢-

EF.

- Por no proporcionar dentro del plazo otorgado por la Autoridad
Aduanera la informacion requerida conforme al art. 103 inciso d)
numeral 1 de la Ley General de Aduanas, Dec. Leg. N°

809............. SANCION 0,25dela U.LT. (D.S. N° 122-96-EF)
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Por formular declaraciones incorrectas o proporcionar informacion
incompleta de las mercancias en cuanto a su uso, sefialada en el art.
103 inciso d) numeral 6 de la Ley General de Aduanas, Dec. Leg.

N°809.... .. SANCION Una (01) U.LT. (D.S. N° 122-96-EF)

Las infracciones y sanciones aplicables a los beneficiarios de  los
regimenes de Inafectacion, Exoneracion o Beneficio Tributario,
contenidas en el art. 103 inciso k) de la Ley General de Aduanas,
Dec. Leg. N° 809...... SANCION el Triple de los tributos

inafectos, exonerados o con beneficio. (D.S. N° 122-96-EF)

Habiendo la ADUANA a través de la Intendencia Nacional de

Técnica Aduanera- INTA, aprobado las siguientes:

INFRACCION SANCION
Cuando en un bulto sc cncuentre
mercancias no dcclaradas. ademas  Comiso
del comiso se aplicard una multa de  Multa equivalente a los tributos
acucrdo a lo sciialado en el  dejados de pagar.
Reglamento.
No proporciones dentro dcl plazo  0.25 UIT
otorgado por la autoridad aduanera
la informacion requcrida.

Formulen declaraciones incorrectas 1 UIT
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Autoridad competente.

o proporcionar informacion
incompleta de las mercancias en
cuanto a su cspecie. uso y cantidad
Los Beneficiarios de un Régimen de
Inafectacion. Exoncracion )
Bencficio Tributario cuando:
I.Destinen  las  mercancias  a
finalidad distinta a la autorizada.
2.Permitan  su utilizacion  por
terceros.

Cuando violen las medidas de
seguridad colocadas por la Aduana.
0 permitan su violacion:  sin
perjuicio  de la Autoridad
compctente.

No llevar los registros v documentos
aduancros exigidos o llevados.
incompletos. o sin cumplir con las
formalidades prescritas para cada

registro.

Multa equivalente al triple de los
tributos inafectos. exonerados o

con benéfico.

Multa cquivalente al triple del

valor dec las mercancias.

0.25 UIT

Indicando ademas, que sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo precedente, en los casos que
la Autoridad Aduanera determine la existencia de hechos ilicitos tipificados en la Ley

N°26461 “Ley de Delitos Aduaneros”, debera formular la respectiva denuncia penal ante la
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CONCLUSIONES



A. El nuevo procedimiento operativo de Material para Uso Aeronautico, promulgado por

ADUANAS, a través de Resolucion de Intendencia Nacional N° 123-99, le permite al
beneficiario de la Destinacion Aduanera de Material para Uso Aeronautico contar con

normas procedimentales especificas acordes a la nueva dinamica del transporte aéreo.

El nuevo procedimiento en cuanto al traslado de Aduana Maritima hacia Aérea plantea
una reduccion respecto al tiempo con respecto al procedimiento anterior, al establecer que

el tramite se inicia tan solo con una solicitud y no con una declaracion de transito.

A diferencia del procedimiento anterior, el presente procedimiento de Destinacion
Aduanera de Material para uso Aeronautico plantea la obligatoriedad de la presentacion
por parte de los beneficiarios de la factura comercial y la condicion de encontrarse
manifestada en manifiesto de carga, lo que coadyuva a un mejor control por parte de

ADUANAS.

Los problemas del procedimiento anterior concerniente a Material para Uso Aeronautico
derivaron en un entrampamiento técnico-juridico y a una aplicacion limitada de la
legislacion, situacion que se ha agravo durante la presente década mas aun en el ultimo
lustro. Dichos problemas encuentran su origen basicamente en la falta de comunicacion
entre el Ministerio de Transportes y Comunicaciones y ADUANAS, asi como también en
los escasos conocimientos por parte de los primeros, en materia de la operatividad

aduanera.
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El ingreso de Material para uso Aeronautico, durante el ultimo lustro se ha incrementado
paulatinamente siendo el rubro de repuestos el de mayor monto habiendo alcanzado la
cifra de US$ 65’801 528,15 lo cual el estado ha dejado de percibir por este rubro
US$22°046 865,12. Esto se debe basicamente al incremento de las necesidades tanto de

las aeronaves como de las empresas de apoyo en tierra.

Se mantiene aun sin establecer una definicion clara y precisa de lo que para la legislacion
nacional se debe entenderse como “Zona Franca” para este tipo de destinacion aduanera
especial, ya que este asunto no ha sido abordado por el nuevo procedimiento del Destino

Especial de Material para uso Aeronautico.

La nueva reglamentacion aprobada tiene entre sus principales logros, el establecimiento
de las infracciones, sanciones y delitos concerniente al ingreso de Material para uso
Aeronautico, lo que va permitir definir con mayor exactitud las obligaciones y

responsabilidades de los beneficiarios de esta destinacion aduanera.

Debe destacarse tambien en lo que respecta a la salida al exterior del material para uso
aeronautico que se ha agilizado el tramite al establecer que luego de la numeracion de la
declaracion pasa directamente al Area de Oficiales de Aduana, obviando el tramite actual

de efectuar el reconocimiento fisico por parte de un Especialista en Aduanas.

De otro lado, un aspecto importante es el establecimiento de la lista de bienes que

comprende al Material para Uso Aeronautico y demas mercancias necesarias para la
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operatividad de las aeronaves, las que son mas acordes a la realidad inherente a las

necesidades del trafico aero-comercial.

J. Teniendo en consideracion lo evolutivo de los servicios en el transporte aereo, se hace
necesario establecer procedimientos que hagan viable una continua evaluacion del
mencionado procedimiento, a fin de que no se convierta en el tiempo en obsoleta lo que

traeria problemas como ya ha sucedido con procedimientos anteriores.

K. Se hace necesario crear las condiciones que hagan viable una estrecha coordinacion entre
ADUANAS vy el sector transporte a fin de establecer normas y procedimientos que hagan

agil y viable el desarrollo del Transporte aereo-comercial en el pais.
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ANEXOS



AWNISIRIO DE ECONOALIA, fINANZAS r Cfimnr.in

AEROPUERTO 111TE RMACIONAL ,ABRIL 28 de' i 566

CICULAR Na 3

Sefior Gerente de 1l1la Compafita
de Aviacién Faucett.

Para los efectos del estricto cumplimiento de lo dispuesto
por el Decreto Supremo Na 429-H de fecha Z de Noviembre de 1965 que establece
"Zona Franca''para el Depé6sito de materiales de uso aeronautico en los Aeropu”®
ertos Internacionales del pais bajo vigilancia y control aduanero;transéribe
a Ud. las Instrucciones pertinentes, impartidas por la Superintendencia Gene-
ral de Aduanas.

NSTRUCZC I ONES:

la. -Se,. cons Jdera "Zona Franca "™ el area comprenci lda
dentro de los limites de los Aeropuertos Internacionales.

2ae-fe denomlna ''Depé6sil os d<'M,teria les de Uso
Aerondautico” a los locales que cada Compafiia posea en la "ZonD Franca'' para
el almacenamiento temporal de los mlsmos,en esper-, de su utilizaciéon,

3a.-$e considera material para uso aeronaut(co el
siguiente:

a) Equipo de reparacién, manténimlento y servicio. ,
-Todo material de reparacion y mantenimiento para c6fulas,motores e ins-
trumentos.
-Juegos de Herramientas especiales para reparcién de aeronaves;
-Baterias de arranque, carretones Yy ,tra.ctoresj
-Equipo de aire acondicionado y de renovacion del mi’smo,inpluyendd sus
unidades transportadoras;
-Escaleras y plataformas de, mantenimiento;
-Equipo de ensayo para aerQnaves,motores e Instrumentos de a bordq;
-Calentadores y refrigeradores-de motores de aviacion;
-Equipo terrestre de radio f teletipo;

L) Equipo pura pMKrtJuronj,
«t-'Inttlurn! de rtiiililin|iH!t
11ARtN 14" <<, M: 141Ht, |
-Equipo especial para el st:rviclo de meso;

c) Equipo para mercancia;
-Vehiculos para trasladar @ cargar el equipaje,mcrcancias eouipo y

suministros;
-Dispositivos especiales para caroar v descarnar:

-Basculas especiales.

Formularlo No.



C¢rcu _ NI 3- Pq .2

0 Partes componentes para Incorporarlas al equlpo terrestre, Incluso los
articulos anteriormente mencionados,

e) Suministros, considerandose como tales a los articulos de naturaleza fun*
gible que se uti lizan, o venden a bordo de los aeronaves durante el vuelo

f) Documentaciéon diversa, tal clomo llbro de a bordo, cartas Oe parte aéreo,
notas de consignacién, billetes de pasajes, billetes de exceso de equipa-
je',Ordenes de cambio, informes sobre dafios o irregul rldades. etiquetas
para.el equipaje y para las mercancias, formularlos,horarios y documen-
téos'relativos al peso y al centraje.

Todo material destinado a la ''Zona Franca'/
delAero”™uerto orresj;ondienté,,-équerlra Unicamente estar amparado porguia
aé:;;;a y/o Coénociii'ento de Embarque. '

- 5£t-Cuando el material para el uso aeronadltico
destinado a la Zona -Franca se transporta por otra v.ila que no sea la aérea,
serd considerado en transito a \a Zona Franca de dnstino.deblendo su trasla-
do ser supervigilado por personal aduanero hasta su ingreso a la Zona Franc.
previo el tramite de la documentacién que corresponde.

62.-A la llegada de los materiales aeronaultlcoi
a la Zona Franca de los Aeropuertos Internacionales, la Compafia transporta
d™""™i procedera a entrcgarlos con sus respectlvas (jufas Aéreas o Conocimlen.
tos de Embarque a la Administracion de IP.''Aduana para su inmediata califica-
cion.

7.1?,-La Aduana,obscrv;indo un renimen cuyo re-
quisito primordial es la facilidad y velocidarl inherentes al transporte”®

aéreo,adoptard la5 mcdldas de conjtrol cofivenieiltc 5,psra cuyo efecto di15p(n-
idra la confrontaciéon de los bultos con la documentaciéon aceptada a que $e
refiere el punto 6l y el formulario que contenga el detalle de los Materia-
les modelo adjunto 1- y verificada su conformidad con 1% declaracién auto-
iriadiel trasTado de Ilos mismos al Pepdsijto especial de a Compafi a respee -
JIva en 1la Zona Franea .‘

8!l..-Las Compafiias de Aviacién Nacionales y Ex-
ijtranjeras que se acojan al DeS. fi 1li29-H estan obJ_icados_? 1llevar un si;”e-
de controj de entradas y salidas del mater iaT aerondutco en ter-et—s-moce T—
I1-T que sera selladas por la Aduane para e- debido control-

9 e+C da Admin str eiéndc /dijjana esta blec dréa
In ~"Seccién dentro de su Dependencia con empleado adiioc.que se ocupe Exclu-
sivamente _de-orqanj Zar eT siteiiiaoueasequreu nsevei'o control *de la aciocu-

fen tacj 6n,y de la entr ala ysalida del inater ial, pelo sicrnpre con observ'an*
urgencia que requiere €l inmediato tramite, recom-indado por,el ar--
tteulo »:-+de !l O®6e NO 29-1l- iodclo 111-.
1Qc, -I'l pi* t(/mo nlllitee (empifiil dcl twiitiir I'il
t IriiM-iiil 1i 10 iliii< i-iitfi di-i(ii-,Hriil @ km /tili/e DU /i, =@ L,"Hirdi -l mi'In
oo LEENE N L e 1 ili- 1 16l IRL JQRITUL odiipic L, o S5 0dL T o RL LT 0 of» ™
fbdi) y dcvoluc ién sujelo alconocihnluuto y yonrurmid.id dc.la Aduana.

112«-L Adtiinistr;;eiodii de 1it Aduana est. obli
*ada= a conocer e |Itr5mite derecepc i6n, entrodd y sol!ida do0l Material, y a
I'hCtdr 1ds demismedidae que estijne conveniente par agilizar 21 proced *
licmto.

(Fdo) Oscar H.Vinces Dnvis
Administrador



MATERIAL PARA USO AERONAUTICO : REPUESTOS

ANOS 94 95 98 97 o8

CIA. AEREA TOTAL
AEROPERU 42241280 5312 836,40 196 704,54 119.451,96 | 21813.067,87 27864 473 57
AERO TRANSPORTES 605 815 45 173.803 .87 3743978 85 002,98 554.548,94 1.456 611,02
VIASA 3.176,50 1.279,70 - - - 4 456 20
KLM 990,00 30 399,93 - 163,64 2252579 54 079,36
VARIG 62000 36.730,80 5 184 06 6841485 10594971
AVIANCA 6.760.00 10.829,00 3.600,00 - 1 650,00 22 639 00
AIR FRANCE 235081 1067.02 = - - 341783
LACSA 7 980,00 - - 200,00 1180,00
AMERICAN AIRLINES 2109567 3 052 766,00 2179537 58 018,09 573 501,54 3727 17667
AVIACION LIDER SA 807,00 131.947,41 421,58 - 117 227,85 250 403,84
AMERICANA DE AVIACION S A 518 614,08 1.366.768,70 2987005 18 218,03 15 710,75 1.949 181,61
|[EXPRESO AEREO SA 2299,00 2278979 9.598,99 - . 34.687,78
AIRATLANTIC SRL 51.000,00 36 192,69 252915 - - 8972184
LUFTCARGOSA " . » 2 x -
CHANLLENGER AIR CARGO - 2.750,00 275000
LLOYD AEREO BOLIVIANO SA A - < : 1405,00 1 405.00
AERO ICA SCRL E 14.755,30 97269 216,70 5052,64 2099733
AEROSANTA SA : = 2 . 3 :
SERVICIO AEREO EJECUTIVO SA P 166894 81 5 106,16 39721,50 - 21172247
SERVICIOS AVENSA SA 300,00 - - - 300,00
SERVICIOS AEREOS COLIBRI S A - 8291,00 - - 19 683 56 27 97456
COPA - 483,00 = - - 483,00
CONTINENTAL AIRLINES - - 29431,18 343,14 88 904 82 118679,14
EMP_NACIONAL PESQUERA SA 1103444 37550,15 85,00 - - 48 669,59
SERVIRAMPA 2 176.123 98 = 619.136.87 91588 40 886 849.25 |
AQP - - 4874951 39 118,86 87 868,37 |
TRANSPORTESAEREO DEL PERUS A. - = E ; 10.896,83 10 896,83
AEROLINEAS ALPHA SA 5 - E 5 5089,80 5 089,80
DELTA AIRLINES - - - 145.345 88 145 345,88
CIELOS DEL PERU SA - - = - 9.241,00 9.241,00
[ FAUCETT 49991927 7 264.090,00 19187418 2129295 2.47595583 10.453 132,23
IBERIA 4169900 13034,22 - 345,80 26 475,00 81554 02
LAN CHILE SA B 1244491 522,20 11 157,71 38 625,37 6275019
LUFTHANSA - 144.362,96 - 295953 3990109 187 223,58
ALITALIA 17.241,60 7182073 « g 1116267 100 225,00
AEROCONDOR 70.464,35 474617,50 23 040,67 16 449,20 515.516,97 1100 088 69
AEROLINEAS ARGENTINAS 221190 47.824,03 E 3 13 679,10 6371503
IMPERIAL AIR SA 26 555,00 115 240,08 834501 - - 150 140,09
AVIACION SOLAR 15 369,80 26 978 56 7.743,09 - 2 50.091,45
AEROCONTINENTE SA 396 134,68 1612.797,70 152911.14 27183037 8.223 637,05 10.657 310,94
APISA AIR CARGO 13 053,00 52 185,86 B 5 - 65 238,86
TRANSPORTES AEREOS S A 17 653,31 : < 2 166,60 - 1981991
AEROMONTANAS SA ) 4.354,88 36 024,67 = i . 40 379 55
PIQUEROFLY SA 1831,52 1706,74 > 5 . 353826
[AEROFLOT LINEAS AEREA DE RUSIA - < = - - -
ECUATORIANA DE AVIACION " - - B 79,04 79.04
EXPORT AIR DEL PERU - - . s . -
SERVICIOS AEREOS DEL ORIENTE SA - 59 992,87 B . . 59 992 87
TDOBLEA = 4213650 292636 . 135555 56 180618 42
LAPSA 7 21397,90 5 z B 2139790
SERVICIOS AEREOS AMAZONICOS SR L = 2504300 B - - 25 043,00
UNITED AIRLINES B 55 317,58 . 2143976 228 468,98 305 226,32
AOMS A - 234,00 . S - 234.00
CORPAC SA 92 368,06 569 204,71 952768 578 291,12 1112.131,51 2 36152308
VALLE SOCIEDAD ANONIMA 2 4 486,49 600,00 - - 5 086.49
OGDEN Y TALMA AVIATIONSERVICES OF PERU - 1000,00 2351,95 - 380.669,13 384 02108
HELICA DEL PERU - - 147 474,22 2012 803.70 522,00 2160 79992
SIPESA-SERV_AERONAUTICOS - - - - 92.967.,58 92 96758
GATE GOURMET - - ] 26.880,00 26 680 00
CIA MEXICANA DE AVIACION - - - - -

TOTAL 2845832,12 21234 730,56 884 870,99 392794322 | 3690815126 65.801.528.15

ELABORACION . PROPIA

FUENTE

* SUPERINTENDENCIA NACIONAL DE ADUANAS



MATERIAL PARA USO AERONAUTICO : COMISARIATO

AflOS 84 85 (] o7 98

CIA AEREA TOTAL
AEROPERU 138 623,06 786 093 56 2257733 23 082,60 55193827 152231481
AERO TRANSPORTES Z = n 73 N =
VIASA - 10.963,09 . - - 10 963,09
KLM 795,00 1516,00 - 38.96 371057 6 060,53
VARIG 5 508,22 41650,04 119,95 662,62 9.819,65 57.760,48
AVIANCA 8 560,00 6 602,00 - - 5 794,62 20 976,62
AIR FRANCE 19.654,02 10.860,72 - - - 3051474
Total 300,00 3.159,21 250,00 - 360,00 406921
| AMERICAN AIRLINES 20.374,40 315590,75 63535 8288,30 36152262 706 411,42
AVIACION LIDER SA - 5 2 = E E
AMERICANA DE AVIACION SA 5 2 = = =
EXPRESO AEREO SA = = = - =
AIR ATLANTIC SRL = ) s = - =
LUFTCARGO SA - 4.500,00 - - - 4500,00
CHANLLENGER AIR CARGO - 264210 - - 5 2.642,10
LLOYD AEREO BOLVIANO SA 9 = . = 2 2
AERO ICA SCRL - % = 2 N =
AEROSANTASA. - - 5 S N =
SERVICIO AEREO EJECUTIVO SA " - = = . 7
SERVICIOS AVENSA S A . 221581 165,00 - 150,00 2530 81
SERVICIOS AEREOS COLIBRI SA - - - = - =
COPA - 242,00 - - 6 953,00 719500
CONTINENTAL AIRLINES - - - - 4204471 4204471
EMP_NACIONAL PESQUERA SA A - - x 2 z
SERVIRAMPA + - - 36 853,39 5.560,00 42 413,39
AQP - - - - - -
TRANSPORTES AEREO DEL PERUS A 5 - - - - =
AEROLINEAS ALPHA S A N - - - - -
DELTA AIRLINES - - - - 7.441.81 7 441,81
CIELOS DEL PERU SA - - - - 11636,00 11 83600
FAUCETT 56.718,05 115.726,82 460,00 109195 32.364.67 205 361.49
IBERIA < 739,53 - 106,46 8.418 40 9264 39
LAN CHILE SA 611242 30 850,24 428 50 4369292 68 111,56 149 095 64
LUFTHANSA 112214 7.582,86 - 1024,45 5.796,25 15 525,70
ALITALIA - 2204234 - - 1021,34 23 063,68
AEROCONDOR - - - - - =
AEROLINEAS ARGENTINAS 960,00 57679.73 - - 41.900,00 100539,73
IMPERIAL AIR SA - - - - N -
AVIACION SOLAR - - - . N -
AEROCONTINENTE SA - - 1.186,83 571,19 47 840,00 49598,02
APISA AIR CARGO - - - =
TRANSPORTES AEREOS SA - - - <
AEROMONTANASS A - - - - - -
Total - - - - -
AEROFLOT LINEAS AEREA DE RUSIA - - - 3 - -
ECUATORIANA DE AVIACION - - - 5 -
EXPORT AIR DEL PERU - - - - -
SERVICIOS AEREOS DEL ORIENTE S A - - - - -
TDOBLE A - - - - - -
LAPSA - - - -
SERVICIOS AEREOS AMAZONICOS SR L - - . " -
UNITED AIRLINES 188.174,66 7.308,00 74.324,49 108.631,81 37843896
AOM SA - 534.419,60 < - - 534 41960
CORPAC SA - 158 058,23 - 157 715,16 - 31577339
VALLE SOCIEDAD ANONIMA - 200,00 = - S 200,00
OGDEN Y TALMA AVIATIONSERVICES OF PERU - - - - - B
HELICA DEL PERU - - < - - -
SIPESA-SERV_AERONAUTICOS - - - - .
GATE GOURME - - - 60,00 60,00
CIA_MEXICANA DE AVIACION - - - - 9 164,00 9 164,00

TOTAL 257 747,31 230150928 33.130.96 347.352.49 1330439,28 4.270.179.32

PROPIA
SUPERINTENDENCIA NACIONAL DE ADUANAS




MATERIAL PARA USO AERONAUTICO : COMAT

AROS 84 85 96 97 98
CIA. AEREA TOTAL
AEROPERU 1025493 198.693,71 3003743 857352 571299,40 818 858,99
AERO TRANSPORTES - - = = = =
VIASA : 1268189 241,50 - - 12923 39
KLM 4.067,00 31225,16 911,00 568,86 35207,23 7197925
VARIG 885,43 86.869,78 2.090,12 99392 100 534,89 191.374,14
AVIANCA 50,00 5100,00 100,00 - 12.841,89 18.091,89
AIR FRANCE 631951 18 611,01 - - - 24 930,52
LACSA = 2.351,00 600,00 - 2 630,00 5.581,00
AMERICAN AIRLINES 11522851 224 409,12 673631 34914 47 557618,62 938907,03
AVIACION LIDER SA B . - 2 1632.40 1632,40
AMERICANA DE AVIACION SA. - 31 897,42 35 429,52 432678 3488848 106.542.20
EXPRESOAEREOS A - - - = E .
AIR ATLANTIC SRL E = 60,00 - E 60,00
LUFTCARGOSA. 327,52 1.000,00 - - - 1327,52
CHANLLENGER AIR CARGO - 3324.75 E " 120,58 344533
LLOYD AEREO BOLIVIANO SA = 488801 6 643,50 - 4.421,00 15952 51
AERO ICA SCRL = - . - -
AEROSANTA S A = 2041211 = - - 2041211
SERVICIO AEREO EJECUTIVO S A P - 30,50 55,50 2 86.00
SERVICIOS AVENSA SA. = 522,00 305,00 2 280,00 1107,00
SERVICIOS AEREOS COLIBRI SA = : E - 2 -
COPA 2 650,00 289,00 170,00 2727,00 3 836 00
CONTINENTAL AIRLINES = - 4.209,28 - 19.687,58 23 896,86
EMP_NACIONAL PESQUERAS A - - 535,05 - 2 535,05
SERVIRAMPA - - 2.987,64 2948270 4270,00 36740,34
AQP - - - 623540 494057 1117597
TRANSPORTES AEREO DEL PERU SA. : - - . 6261,14 626114
AEROLINEAS ALPHA SA = B - 5 8 :
DELTA AIRLINES & . - - 461082 461082
CIELOS DEL PERU SA - - - - 5441844 54 418,44
FAUCETT 39 966,11 989253 40 103.202,39 479626 145 632,02 128285018
IBERIA 6919,00 35483,10 1644,46 361,36 10 327,00 54 734,92
LAN CHILE SA 300,00 3.259,50 1.875,50 19.461,13 839536 33 291,49
LUFTHANSA 1.831,46 2933276 2 40323 5.805,22 16.499 08 55 871.75
ALITALIA 45971 11.159,34 982,76 . 10.131,95 22 733.76
AEROCONDOR = - 286,45 40555,38 4084183
AEROLINEAS ARGENTINAS 10.915,.35 4487474 2.300,00 - 13.355,00 7144509
IMPERIAL AIR SA B 3028,40 - - 3028 40
AVIACION SOLAR - 102,00 - = 5 102,00
AEROCONTINENTE SA 5.906.22 23 005,86 12 566,23 67.550,65 109 028,96
APISA AIR CARGO - - - - - L.
TRANSPORTES AEREOS SA 2 . - - -
AEROMONTANAS SA 592,25 - - - 5 592,25
2 - Comisartato - = - - - -
[AEROFLOT LINEAS AEREA DE RUSIA 318.00 60,00 - - 378 00
ECUATORIANA DE AVIACION - - - - = -
EXPORT AIR DEL PERU 2000,00 - Z - 2000.00
SERVICIOS AEREOS DEL ORIENTE SA. - - - - - -
TOOBLEA = - - - - -
LAPSA - 5 = = 5
SERVICIOS AEREOS AMAZONICOS SR L - - B - - -
UNITED AIRLINES 97 92651 859,46 42 879,52 21038187 35204736
AOMSA P 7644 44 R = 5 7644 44
CORPAC SA 18903,20 16157375 1.606,52 168.230,14 - 350 313,61
VALLE SOCIEDAD ANONIMA - - 50,00 - - 50,00
OGDEN Y TALMA AVIATIONSERVICES OF PERU . 3076,12 - - - 3076,12
HELICADEL PERU - - - - - -
SIPESA-SERV. AERONAUTICOS - - - - N -
GATE GOURMET - - - - 673570 673570
CIA MEXICANA DE AVIACION 2 - - - - -
TOTAL 217.019.98 2037 574,24 229.482.48 339 421,01 1947 954.05 4.771.451,76

ELABORACION * PROPIA

FUENTE

: SUPERINTENDENCIA NACIONAL DE ADUANAS




MATERIAL PARA USO AERONAUTICO : IMPRESOS

AROS 84 55 9% 97 )

CIA AEREA TOTAL
AEROPERU 80,00 5679422 z 350,00 15144086 20866508
AERO TRANSPORTES : _ s 5 5 :
VIASA = 203,00 - * S 203,00
KLM 5 1.055,00 7.80 6 606,69 7669.49 |
VARIG a 177,52 - : 3.697,60 387512
 AVIANCA = 490,00 - 1200,00 169000
AIR FRANCE 174381 18,83 3 s 5 1762,64
Total 5 2688,00 - z 240,00 292800
AMERICAN AIRLINES 172367 43 138,42 915,34 207207 24.504,60 72.354.00
AVIACION LIDER S A : : 2 5 ? iy
AMERICANA DE AVIACION S A < 31 TT7 68 90,00 2173 14,00 3210937
EXPRESOAEREO SA S : . R B 5 2
[AIR ATLANTIC SRL - - N N N <
LUFTCARGO SA 5 . . -
CHANLLENGER AIR CARGO - - z 2 = :
LLOYD AEREO BOLIVIANO SA 552,88 7 z 600,00 821,00 197388
AERO ICA SCRL : ; B x : :
AEROSANTA SA. : = = B N =
SERVICIO AEREO EJECUTIVOSA 54,40 - - : = 5440
SERVICIOSAVENSAS A e - B = B 2
SERVICIOS AEREOS COLIBRIS A - B - ) N N
COPA 5 591,00 - - 240,00 831.00
CONTINENTAL AIRLINES - B 11,00 5 18.896,46 18 907.46
EMP_NACIONAL PESQUERA S A : 2 . z £
SERVIRAMPA : B S x 15,00 15,00
AQP B B B . -
TRANSPORTES AEREO DEL PERU SA. - . » 5 -
AEROLINEAS ALPRA S A . N - -
DELTA AIRLINES - B N N 108878 108878
CIELOS DEL PERUSA Z : . . Sl =
FAUCETT 265,00 3357121 : 40,95 121360 3509076
1BERIA : 2122828 522,60 174,38 3893,00 2581826
LAN CHILESA 0 2641 166 311378 2983 890378
LUFTHANSA 198437 194717 : 159359 502703 10552.16
ALITALIA 77,52 5537,53 698,30 : 677,37 699072
AEROCONDOR - 2024,95 N B 438266 640761
AEROLINEAS ARGENTINAS 550,00 8 480,00 2000 = 1.210.00 10 360,00
IMPERIAL AIR SA 19.040,00 : z B s 19.040,00
AVIACION SOLAR : 1175.25 : z = 1175.25
AEROCONTINENTE SA z s 2465 26,9 5425 127.46
APISA AIR CARGO - 7 N 2 S :
TRANSPORTES AEREOS SA. = : : z = 5
AEROMONTANAS S A - : s B = -
PIQUEROFLY SA - - . 2 ; =
AEROFLOT LINEAS AEREA DE RUSIA z 315460 : = N 315460
ECUATORIANA DE AVIACION - z 2 - » i
EXPORT AIR DEL PERU : N N : : :
SERVICIOS AEREOS DEL ORIENTE SA : : . : : :
TDOBLEA - : = = =
UAPSA . B . s .
SERVICIOS AEREOS AMAZONICOS SR L - » - - N :
UNITED AIRLINES . 1373311 . 428795 537158 23 392,60
AOM SA = . - - - :
CORPAC SA N 1.559,14 N s 1559,14
VALLE SOCIEDAD ANONIMA - B : = R :
OGDEN Y TALMA AVIATIONSERVICES OF PERU : ; : 550,00 550,00
HELICA DEL PERU 5 ” : B = -
SIPESA-SERV. AERONAUTICOS 5 = - » 2
GATE GOURMET : : - B B :
CIA MEXICANA DE AVIACION B : . 13250 132,50

TOTAL 26.171,55 230 426,73 4027,03 12 496,81 234 259,94 507 382,06

ELABORACION PROPIA

FUENTE

SUPERINTENDENCIA NACIONAL DE ADUANAS




VALOR CIF (US$) DE IMPORTACIONES DE MATERIAL PARA USO AERONAUTICO POR TIPO DE MERCANCIAS
DURANTE 1994-1998

DERECHOS Y DEMAS TRIBUTOS SUSPENDIDOS EN SU PAGO A LAS IMPORTACIONES DE MATERIAL PARA USO

Elaboracion
Fuente

ANOS
94 95 96 97 98 TOTAL
REPUESTOS 2.845.832,12 21.234.730,56 884.870,99 3.927.943,22 36.908.151.26 65.801.528,15
COMISARIATO 257.747,31 2.301.509,28 33.130,96 347.352,49 1.330.439,28 4.270.179,32
COMAT 217.019.98 2.041.605,29 229.482.48 339.421,01 1.947.954,05 4.775.482,81
IMPRESOS 26.171,55 230.426,73 4.027,03 12.496.81 234.259.94 507.382,06
OTROS 2.700,00 1.267.867,88 1.577.235,90 202.119.03 2.718.729,51 5.768.652,32
Total 3.349.470,96 27.076.139,74 2.728.747,36 4.829.332,56 43.139.534,04 81.123.224,66

AERONAUTICO DURANTE 1994-1998 (En Miles de Délares)

AN OS
94 95 96 97 98 TOTAL
REPUESTOS 1.015.962,07 7.580.798,81 315.898.94 1.268.234,67 11.869.661,45 22.050.555,93
COMISARIATO 92.015,79 821.638,81 11.827,75 112.151,44 427.869.27 1.465.503,06
COMAT 77.476,13 728.853,09 81.925,25 109.590,56 626.462,02 1.624.307,05
IMPRESOS 9.343.24 82.262,34 1.437,65 4.034.91 75.338,00 172.416,14
OTROS 963,90 452.628,83 563.073,22 65.259,18 874.343,41 1.956.268,54
Total 1.195.761,13 9.666.181.89 974.162,81 1.559.270,75 13.873.674,15]  27.269.080,72
Propia

Superintendencia Nacional de Aduanas




VALOR CIF (US$) DE IMPORTACIONES DE MATERIAL PARA USO AERONAUTICO POR TIPO DE MERCANCIA
DURANTE 1994

T o
2.845.832,12
3.000.000,00
2.500.000,00 —
2.000.000,00 —}

|

Us$ 1.500.000,00

1.000.000,00

$00.000,00

1

257.747,31 217.019,98

SRt :
S
\ﬁﬁg{x

Repuestos Comisariato Comat Impresos
TIPO DE MERCANCIA

26.171,55

Elaboracién Propia
Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas



PARTICIPACION PORCENTUAL DEL VALOR CIF DE LAS IMPORTACIONES DE MATER!AL PARA USO
AERONAUTICO POR TIPO DE MERCANCIA DURANTE 1994

Impresos
0,78%

Comat
Comisariato 6 48% Otros
7.70% ;

Repuestos
84 96%

Elaboracion Propia
Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas



25.000.000,00

20.000.000,00

15.000.000,00

uss

10.000.000,00

5.000.000,00

VALOR CIF (US$) DE IMPORTACION DE MATERIAL PARA USO AERONAUTICO POR TIPO DE MERCANCIA
DURANTE 1995

21.234.730,56

|

|

otttk 2.041.605,29

1.267.867,88

230.426,73

VL R gyt : R

Repuestos Comisariato Comat Impresos Otros
TIPO DE MERCANCIA

Elaboracion Propia

Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas



PARTICIPACION PORCENTUAL DEL VALOR CIF DE LAS IMPORTACIONES DE MATERIAL PARA USO
AERONAUTICO POR TIPO DE MERCANCIA DURANTE 1995

impresos Otros

Comat 0.85% 4,68%

7.54%

Comisarlato
8.50%

Repuestos
78.43%

Elaboracion Propia
Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas



uss

VALOR CIF (USS) DE IMPORTACIONES DE MATERIAL PARA USO AERONAUTICO POR TIPO DE MERCANCIA

DURANTE 1996

1.600.000,00 —

- 1.8677.235,90

1.400.000,00 —

884.870,99

//
1.200.000,00 —/ _

1.000.000,00 —
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400.000,00 — 229.482,48

33.130,96

200.000,00 —

Repuestos Comisariato Comat Impresos

TIPO DE MERCANCIA

Elaboracion Propia

Fuente

Superintendencia Nacional de Aduanas

4.027,03
AT




PARTICIPACION PORCENTUAL VALOR CIF DE LAS IMPORTACIONES DE MATERIAL PARA USO AERONAUTICO
POR TIPO DE MERCANCIA DURANTE 1996

Repuestos
32,43%

Otros

57,80% ~ Comisariato

: Comat 1:21%
Impresos 8,41%

0,15%

Elaboracién Propia
Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas



VALOR CIF (US$) DE IMPORTACION DE MATERIAL PARA USO AERONAUTICO POR TIPO DE MERCANCIA
DURANTE DURANTE 1997

.- 3.927.943,22 : : ' =

4.000.000,00 —

3.500.000,00 —

3.000.000,00 —

2.500.000.00 —

uss$ 2.000.000,00 —

1.500.000,00 —

1.000.000,00 -]

347.352,49 339.421,01
202.119,03

500.000.00 — 4 12.496,81

Repuestos Comisariato Comat Impresos Otros

TIPO DE MERCANCIA

Elaboracién Propia
Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas



PARTICIPACION PORCENTUAL DEL VALOR CIF DE LAS IMPORTACIONES DE MATERIAL PARA USO
AERONAUTICO POR TIPO DE MERCANCIA DURANTE 1997

Impresos Otros
Comat
7.03% 0.26% 4,19%

Comisariato
7,19%

Repuestos
81.34%

Elaboracion Propia
Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas



VALOR CIF (US$S) DE IMPORTACION DE MATERIAL PARA USO AERONAUTICO POR TIPO DE MERCANCIA
DURANTE 1998

e .| 36.908.151,26

40.000.000,00 —

35.000.000,00 —

30.000.000,00 —

25.000.000,00 —

US$ 20.000.000,00 -

15.000.000,00 —
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2.718.729,51

1.330.439,28 1.947.954,05

$.000.000,00 —

234.259,94
RAEIER

&

B = 5 2 s SR

Repuestos Comisariato Comat Impresos Otros
TIPO DE MERCANCIA

Elaboracion Propia
Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas



PARTICIPACION PORCENTUAL DEL VALOR CIF DE LAS IMPORTACIONES DE MATERIAL PARA USO
AERONAUTICO POR TIPO DE MERCANCIA DURANTE 1998

Otros

impresos 6.30%

Comat 0.54%

Comisariato 4,52%
3,08%

Repuestos
85,56%

Elaboracion Propia
Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas



VALOR CIF (US$) DE REPUESTOS INGRESADOS COMO MATERIAL PARA USO AERONAUTICO DURANTE 1994-
1998

e e e e e i e e e et e et i i et i Sa—
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2.845.832,12

AN NN NN

$.000.000,00

|

884.870,99
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Elaboracién Propia
Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas



VALOR CIF TOTAL DE LAS IMPORTACIONES DE MATERIAL

PARA USO AERONAUTICO EN EL PERIODO 1994-1998
(POR TIPO DE MERCANCIA)
uss

5.768.652,32
507.382,06 —
4.775.482,81 —_
4.270.179,32 ——

65.801.528,15

Repuestos MComisariato OComat Dimpresos IOtrosJ

Elaboracién
Fuente

Propia
Superintendencia Nacional de Aduanas



VALOR CIF TOTAL DE LOS PRINCIPALES
BENEFICIARIOS QUE INGRESARON REPUESTOS
COMO MATERIAL PARA USO AERONAUTICO
DURANTE 1994-1998
(USS$)

16.826.611,41

i 27.864.473,57

10.453.132,23

10.657.310,94

AEROPERU BAEROCONTINENTE OFAUCETT OOTROS

Elaboracion Propia
Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas



VALOR CIF TOTAL DE MERCANCIAS PARA USO AERONAUTICO DURANTE EL PERIODO 1994-998
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TIPO DE MERCACIAS Otros

Elaboracion Propia
Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas



DERECHOS E IMPUESTOS DEJADOS DE PAGAR POR TiPO DE MERCANCIA PARA USO AERONAUTICO
DURANTE 1994-1998

25.000.000,00 |~ | e S
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|
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E
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5.000.000,00
e ——

1.465.370,02 1.624.112,25

1.955.996,67

172.392,71

Repuestos
Comisariato

Comat
TIPO DE MERCANCIA Otros

Elaboraci6n Propia
Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas



PARTICIPACION PORCENTUAL EN VALORCIF TOTAL POR TIPO DE MERCANCIAS PARA USO AERONAUTICO
DURANTE EL PERIODO 1994-1998

impresos
1%

Comilsariato
5%

Repuestos
81%

Elaboracion Propia
Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas



PARTICIPACION PORCENTUAL DEL VALOR CIF (EN MILES DE DOLARES) POR TIPO DE MERCANCIA DURANTE
1994-1998

Impresos 15,44%
0,92%

Comat
5,18%

Comisariato
8,23%

Repuestos
70,23%

Elaboracién Propia
Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas



PARTICIPACION PORCENTUAL DEL VALOR CIF DE LOS PRINCIPALES BENEFICIARIOS
RESPECTO AL VALOR CIF TOTAL DE IMPORTACIONES DE REPUESTOS COMO MATERIAL
PARA USO AERONAUTICO DURANTE 1994-1998
(USS$)

OTROS
26%

AEROPERU
42%

16%
AEROCONTINENTE
16%

Elaboracion Propia
Fuente Superintendencia Nacional de Aduanas
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